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Forslag till 30-zoner i Stockholm - yttrande till gatu- och
fastighetskontoret

Forslag till beslut
Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.

Ylva Tengblad Yngve Lindstrdm
stadsdelsdirektor avdelningschef
Sammanfattning

Gatu- och fastighetsndmndens beslutade i april 2003 att, av trafiksidkerhetsskil, infora
hastighetsbegrénsning pa 30 km/tim i bostadsomraden. Gatu- och fastighetskontoret, som
samtidigt fick 1 uppdrag att planera for genomforandet, har nu presenterat ett forslag till
s.k. 30-zoner. Forslaget har remitterats till samtliga stadsdelsndmnder.

Stadsdelsforvaltningen ér positiv till forslaget. Vad géller stadsdelen Norrmalm anser
dock forvaltningen att Karlbergsvidgen vister om Torsgatan samt hela Dalagatan bor
ingar i 30-zonen.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom stadsmiljo- och planeringsavdelningen i samrdd med barn- och
ungdomsavdelningen och vérd- och omsorgsavdelningen.

Box 3128, 103 62 STOCKHOLM, BESOKSADRESS: TULEGATAN 13
TFN: 08-508 09 000, FAX: 08-508 09 019
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Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmnden fattade i april 2003 beslut om att, av trafiksékerhetsskal,
infora 30-zoner 1 bostadsomréden. Samtidigt beslutades att huvudgator inte ska ingé i
30-zonerna. Gatu- och fastighetskontoret, som fick i uppdrag att planera genomforandet
av beslutet, har nu presenterat ett forslag pa omraden dér hastighetsbegréansning till 30
km/tim ska gilla. Forslaget har remitterats till samtliga stadsdelsndimnder. Yttrandet ska
vara gatu- och fastighetskontoret tillhanda senast den 1 oktober 2004.

Forslaget har presenterats i samband med stadsdelsnimndernas 6ppna moten eller,

i de fall detta inte varit mojligt, vid sérskilt anordnade medborgarméten. Vad géller
Norrmalm dgde detta rum i samband med stadsdelsnimndens sammantrdde den 19

februari 2004.

I enlighet med stadsdelsnimndens beslut, har forslaget dven funnits tillgangligt pa
stadsdelsforvaltningens hemsida fran mitten av juni till borjan av september med
mdjlighet for allménheten att lamna synpunkter.

Sammanfattning av forslaget

Underlaget for att ta fram forslag till [ampliga 30-zoner har bl.a. varit trafik- och
miljoplanerna for de olika stadsdelarna, tidigare framtagna forslag till 30- zoner,
uppgifter om gatustandard som bredd, forekomst av gédng- och cykelbanor m.m.

Sedan 1990- talet har planeringsprincipen for gator och végar byggt pa att biltrafiken
intill bostéder ska ske helt pa de oskyddade trafikanternas villkor. P& gatorna mellan
dessa och transportleder ska stor hinsyn tas till oskyddade trafikanter och pa transport-
lederna ska inga oskyddade trafikanter finnas alls. Principen &r svér att tillimpa fullt
ut 1 en redan befintlig stadsmiljé som Stockholm. De éldre delarna av staden, t.ex.
innerstaden, har trdnga trafikutrymmen medan omraden byggda pa 50- och 60-talet
kan ha dverdimensionerade gatutrymmen.

I beddmningen av vilka gator som skall vara huvudgator, och séledes inte inga i1 30-
zonerna, har f6ljande avvagningar gjorts:

ett huvudgatunét som leder biltrafiken mellan olika stadsdelar behdver finnas
- en del gator har en funktion av ett mellanting mellan huvudgator och rena
lokalgator, dessa har klassats som huvudgator om de trafikeras av mycket biltrafik

och om de dr breda med gangbanor eller gang- och cykelbanor

- 30-zonerna bdr inte vara alltfor stora for att det skall vara mojligt for polisen
att 6vervaka dem

- industriomraden har inte tagits med eftersom gatunétet i dessa oftast dr anpassat
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- till tung trafik och dérfor har en sddan utformning att andra fysiska trafiksdkerhets-
atgdrder kréavs

De effekter som man genom inforandet av 30-zoner forvintas uppna ér en forbattrad
trafiksékerhet. En tredjedel av alla polisrapporterade trafikolyckor med personskada sker
pa lokalgator. Inférandet av 30-zoner bedoms minska medelhastigheten med tre till fem
km/tim.

30-zonerna kommer att medfora en forbattrad miljo, t.ex. bedoms bullernivéderna minska.
Till £61jd av ldgre hastigheter och minskad brinsleforbrukning kommer dven avgas-
utslédppen att minska. Restiden for bilister kommer att 6ka négot eftersom medel-
hastigheten i1 bostadsomrdden beddms sédnkas. Lagre hastigheter kommer ocksé att leda
till ett battre samspel i trafiken, vilket i hog grad gynnar oskyddade trafikanter.

30-zonerna kommer att mirkas ut med ett stort antal nya vigméarken. Estetiskt sett ar
detta negativt och motverkar stadens ambition att minska antalet vigmarken. Denna
nackdel uppvégs dock av trafiksékerhetsvinsterna.

Effekterna av 30-zonerna kommer att f6ljas upp och utvéirderas. Detta arbete forsvaras
dock av att andra stora fordndringar av gatunétet kommer att genomforas, som t.ex.
Oppningen av Sodra Linken och det planerade inférandet av miljoavgifter. Utover
hastighetsmédtningar och liknande kommer ocksé stockholmarnas instéllning till
inforandet av 30-zoner att undersokas. Man kommer dven att f6lja upp hur polisen,
SL, yrkestrafikanter m.fl. uppfattar att det fungerar.

Avgrinsningen av 30-zonernas kommer att utvarderas for att se om det finns behov

av fordndringar. Man kommer dven att gora en storre utvirdering av hur antalet trafik-
olyckor med personskada paverkats av inforandet av 30-zoner. For att sékra resultat ska
kunna tas fram kan dock en sddan utvirdering inte géras forrdn om nagra ér.

Vad giller huvudgatorna kommer man , som ett led i att 6ka trafiksékerheten, att ta

fram ett prioriterat dtgardsprogram for att bl.a. med hjdlp av fysiska atgidrder soka minska
hastigheterna. Ddremot kommer man inte att vidta nagra fysiska hastighetsddmpande
atgirder inom 30-zonerna om det inte i efterhand visar sig att det dr problem med hoga
hastigheter pa gator ddr manga oskyddade trafikanter ror sig.

Nir det géller den nuvarande hastighetsbegransningen till 30 km/tim utanfor skolor
overviger gatu- och fastighetskontoret att ta bort tidsbegransningen utanfor de skolor
som ligger pa huvudgator och istéllet l1ata 30 km/tim gélla dygnet runt. Vad géller skolor
inom 30-zoner planerar man bl.a. att méla 30 pa vigbanan som en pdminnelse om att
detta dr hogsta tilldtna hastighet.
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Kostnaderna for investeringen berdknas uppga till ca 8 mnkr och de framtida drifts- och
underhallskostnaderna till ca 60 tkr per ar.

Vad giller stadsdelen Norrmalm foreslés foljande gator bli huvudgator, d.v.s. gator dér
hogsta tilldtna hastighet dr 50 km/tim:

Norra ldnken Centralbron Sveavigen
Norra Stationsgatan Olof Palmes gata Kungsgatan
Klarastrandsleden Karlbergsvigen Hamngatan
Torsgatan S:t Eriksgatan Stallgatan
Klarabergsviadukten Odengatan Birger Jarlsgatan
Klarabergsgatan Dalagatan Cedersdalsgatan
Kungsbron (soder om Odengatan)

Vasagatan

Medborgarsamrad

Infor genomforandet av beslutet om 30-zoner genomforde gatu- och fastighetskontoret
hosten 2003 en trafiksdkerhetsenkét bland stockholmarna. Resultatet av denna visade
bl.a. att tre av fyra stockholmare instimmer 1 pastdendet att hastighetsgranserna i
bostadsomraden bor vara 30 km/tim. Tva av tre instimmer i1 pastaendet att det ar viktigt
att 6ka sikerheten for gdende och cyklister 4ven om det innebér smalare kdrbanor och
lagre hastigheter for bilister.

Gatu- och fastighetskontoret har &ven gjort djupintervjuer kring instdllningen till 30-
zoner. Resultatet av dessa visar att, nir man far trafiksdkerhetsvinsterna klart for sig,
blir ocks4 instillningen till 30-zoner positiv. Aven yrkesforare, med undantag av
budbilsforare, dr 6vervigande positiva till 30-zoner.

I samband med att forslaget presenterades pa stadsdelsndmndens sammantrade i februari
2004 framfordes bl.a. oro for hur det kommer att bli med efterlevnaden av hastighets-
begrinsning till 30 km/tim utanfor skolor da stora omraden kommer att omfattas av 30-
zoner. Vidare papekades att det dr viktigt att polisen ar positiv till infoérandet av 30-
zoner.

Endast tva personer har via stadsdelsforvaltningens hemsida lamnat synpunkter pa
forslaget. Foljande synpunkter har framforts:

Karlbergsvigen vister om Torsgatan bor ingd i 30-zonen.
Denna del av Karlbergsvagen trafikeras endast lokalt. Flera forskolor finns utmed gatan
och det bade svért och oldmpligt att uppna en hastighet pd 50 km/tim.

Dalagatan bor ingd i 30-zonen.
Ett stort antal bilister och taxiforare anvinder Dalagatan som genomfartsled och kor
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bade 60 och 70 km/tim. Detta skulle férhindras genom enkla atgérder, som végbulor,
ljussignaler, 6kad 6vervakning etc. Langs Dalagatan finns bade skolor och daghem samt
mycket gingtrafik som korsar gatan till och frdn Vasaparken och Sabbatsbergsomradet.

Forvaltningens synpunkter

Det dr ett faktum att antalet polisrapporterade trafikolyckor och antalet skadade i
trafiken Okat kraftigt under den senaste tiodrsperioden. Morkertalet, sarskilt nér det
géller olyckor dér barn &r inblandade, dr dessutom stort. De &r givetvis angeldget att
s0ka minska antalet skadade och doda i trafiken. Inférandet av 30-zoner bor darfor
vara en viktig del i detta arbete.

Forvaltningen dr positiv till gatu- och fastighetskontorets forslag pd omraden dér 30
km/tim kommer att vara hogsta tillatna hastighet. Vad giller stadsdelen Norrmalm anser
dock forvaltningen att Karlbergsvégen véster om Torsgatan bor ingé i 30-zonen, eftersom
den végstrickan knappast anvinds for genomfart utan mera har karaktiren av lokalgata.
Forvaltningen anser att &ven Dalagatan bor inga i 30-zonen. Genomfartstrafiken skulle
pa det sittet kunna fordelas mellan Dalagatan, Vastmannagatan och Upplandsgatan och
inte enbart koncentreras till Dalagatan.

Resultatet av den enkdtundersokning, de samrad och de djupintervjuer som gatu- och
fastighetskontoret genomforts bor gora att det finnas goda forutséttningar for att en
hastighetsbegrinsning till 30 km/tim inom de foreslagna omrddena kommer att
efterlevas.

For stadsdelen Norrmalm, liksom for andra innerstadsdelar, innebér forslaget att
forhallandevis ménga gator kommer att ligga inom 30-zonen. Enligt forvaltningens
uppfattning kan detta innebéra att trafikintensiteten pa huvudgatorna kommer att 6ka,
vilket t.ex. kan medfora en okad olycksrisk. Forvaltningen forutsétter darfor att man frén
gatu- och fastighetskontorets sida noga foljer upp effekterna av att 30-zoner infors inom
forhédllandevis stora omraden.

Bilaga
Forslag till 30-zoner



