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» 4. FORUTSATTNINGAR OCH FUNKTIONER

Stockholms tillvaxt

Stora stadsregioner vdxer i hela varlden.
Varldsekonomin blir allt mer urban. Aven i Sverige
bor numera inemot halva befolkningen i ndgon av

landets tre storstadsregioner.

Hallbar tillvaxt dr ett prioriterat mal i Sverige och
i EU. Ambitionen &r att uppna en langsiktigt ut-
hallig ekonomisk tillviaxt pa ett socialt balanse-
rat och miljomassigt hallbart satt. Folkrika regi-
oner har generellt snabbare tillvidxt och en mer
robust arbetsmarknad med fler branscher och
hégre grad av specialisering &n mindre regioner.
Stora och sammanhallna marknader underlattar
kontakter, kunskapsspridning och innovationer.
Darfor spelar forhallandena i storstadsregioner
en viktig roll for tillvaxten.

STOCKHOLMSREGIONEN PAVERKAR
HELA LANDET

Stockholm - Mélarregionen med 2,4 miljoner in-
vénare ar Sveriges mest folkrika och téta region.
Har finns en fjardedel av landets befolkning och
en tredjedel av ekonomin. Stockholmsregionens
utveckling spelar en viktig roll fér vélfard och
ekonomi i hela landet och svarar fér néra hélften
av den statliga inkomstskatten. Regionen har haft
en hogre tillvaxttakt i ekonomin &n andra delar
av landet under mycket lang tid. Efter nagra ars
lagkonjunktur i boérjan av 2000-talet har tillvax-
ten ater tagit fart. Stockholm - Maélarregionens
andel av Sveriges befolkning och sysselsdttning

vantas fortsdtta att 6ka under kommande decen-
nier. Naringslivet blir allt mer kunskapsintensivt
och tjansteorienterat.
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Figur 4.1 Tillvéxten i féretag 6kar snabbare i stora
regioner an i sma. Tillvaxten ar sarskilt stor i tjansteféretag
i regioner med éver 500 000 invanare. Real tillvaxt
i féretagens I6nesumma 1987-2001, procent. Kélla:
Bearbetning av kontrolluppgifter, SCB och Temaplan.

Stockholmsregionen, liksom andra storstdder, har
ocksa nackdelar i form av kéer, miljéproblem, re-
lativt h6ga priser pa mark, lokaler och bostédder
och en jamfoérelsevis hég brottslighet. En del av
dessa nackdelar férvarras nar trangseln i trans-
portsystemet ¢kar. Nar kapaciteten i transport-
systemet minskar, tenderar marknaderna att bli
mer lokala. Det innebar att hushall, féretag och
arbetskraft blir mer inlasta samtidigt som priser-
na stiger i de mest tillgédngliga omradena.

Mal for regionens utveckling

| utvecklingsplaneringen har tre grundlaggande
mal for regionens utveckling identifierats

- Internationell konkurrenskraft
- Goda och jamlika levnadsvillkor

- Langsiktigt hallbar livsmiljo

Om tillgdngligheten i stdllet blir mer jamnt for-
delad kan de samlade resurserna utnyttjas béatt-
re. Da blir priserna fér mark och lokaler jamfo-
relsevis ldgre. Om reskostnaderna minskar kan
féretagen rekrytera fran ett stérre upptagnings-
omrade, vilket ar speciellt viktigt i en utvecklad
ekonomi med specialiserade tjanster. Detta inne-
béar att den genomsnittliga vadlfarden okar.

OSTLIG FORBINDELSE FRAN
REGIONALT PERSPEKTIV

En storstad som Stockholm véxer naturligt fran
centrum och utat lédngs befintliga transport-
korridorer. Kapacitetsproblem i infarterna och
hojda fastighetsprisericentrum driver pa utsprid-
ningen. Regionens tillvixt avtar om kombinatio-
nen av tillgédnglighet, 16ner och fastighetspriser
férsdmras relativt andra regioner. Ringleder ¢kar
attraktiviteten for regioncentrum och alla omgi-
vande bebyggelsesektorer. Storstdder investerar i
ringleder for att 6ka bade tillgdnglighet och kon-
kurrenskraft. Ringleder och satsningar pa kapa-



citetsstarka kollektivtrafikstrak ger ocksa forut-
sattningar for flerkdrnighet och motverkar dar-
med en allmén utglesning av bebyggelsen.

I en rapport finansierad av transportforskningen
i Sverige gjordes en sammanstéllning av kunskap
om ringleder i femton stédder i Europa och USA.
I USA har ringleder funnits lange och erfarenhe-
ten dr att de gett genare och snabbare férbindel-
ser pa kort sikt. Pa lang sikt har exploateringar
langs ringlederna gjort att deras funktion som re-
gionala leder férsvunnit i takt med att den loka-
la trafiken 6kat pa lederna och framkomligheten
férsadmrats.

I Europa har malsittningen med ringleder fram-
forallt varit att leda bort trafik fran de centrala
delarna. Studier i Storbritannien visar ocksa att
centrumtrafiken minskar. Samtidigt ar det viktigt
att planeringen skots sa att utbyggnaden langs
ringen inte blir fér omfattande.

Typiskt for manga stora stdder &r en inre ring
med en diameter av 4-8 km och en yttre ring pa
cirka 12-20 km diameter. I vissa stdder finns
aven en centrumring med en diameter pa 1-2 km.
Standarden pa de inre ringarna ar i allménhet
samre &n pa de yttre.

Specialisering och mangfald dr storstadens kénne-
tecken. Mangfalden, tillgdngligheten och storleken
ger skalfordelar med positiva ekonomiska effek-
ter for bade hushall och foretag. Tillgédngligheten
spelar en nyckelroll f6r denna dynamik.

Bade vag och banor

En 6stlig forbindelse berdr och far effekter

for hela regionen och i synnerhet de 6stra
regiondelarna och centrum. Enligt den regionala
utvecklingsplanen foér Stockholmsregionen ska
viktiga relationer forstérkas i bade biltrafik- och
kollektivtrafiknatet. Ringen, tvarsparvagen och
stombussystemet ska géra hela regioncentrum
tillgangligt. Ny kapacitetsstark spartrafik ska

byggas ut till kraftigt vaxande regiondelar i nordost

och pa sikt till Nacka
Kélla: Rufs 2001

Ring eller hastsko?

Ringformade forbindelser runt centrum ger en
betydligt jamnare spridning av tillgangligheten

i hela den del av regionen som leden férsorjer,
jamfért med om en eller flera lankar saknas. En
ring ger lika god tillgénglighet i alla sektorer,
forutsatt att inga lankar saknas. Ifall manga
maste géra en omvag - allt annat &r lika - 6kar
trafikarbete, energianvéndning och trafikens
miljéstérande effekter. Sista lanken ger patagliga
systemfdrdelar som 6kar tillgangligheten och
minskar stérningskansligheten i hela storstaden.
Manga storre stdder omges darfor av ringleder.

Sista ldnken i en ringled ger systemeffekter som
Okar tillgdngligheten i hela storstaden. Det ger
okade mojligheter for flertalet hushall och fore-
tag att dra nytta av mangfalden och marknadens
storlek. Samtidigt stdrks utvecklingsmdjligheter-
na i regioncentrum.

REGIONALA UTVECKLINGS-
AMBITIONER

Stockholmsregionens langsiktiga utveckling vag-
leds av den regionala planeringen. Den stora ut-
maningen ar att hantera en fortsatt tillvdxt av
befolkning, nédringsliv och transporter samtidigt
som viktiga viarden kan vidareutvecklas pa ett
varsamt sdtt. Detta ska goras pa ett sdtt som bi-
drar till battre miljo och social sammanhéallning
i regionen.

Den béarande tanken &r att bibehalla regionen tét
och sammanhallen och att utveckla den till att
bli flerkdrnig genom en samordnad utveckling av
transportsystem, bebyggelse, de grona strukturer-
na samt de bla vattenstrukturerna. Utbyggnaden
av en Ostlig férbindelse i véagnétet dr en del av
denna strategi som ocksd rymmer méanga andra
inriktningar och insatser.
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Befolkning, ekonomi, sys-
selsdattning

Stockholmsregionen attraherar. Allt fler ménnis-
kor och verksamheter véljer att leva och verka har.
De scenarier fér Stockholmsregionens utveckling
till 2030, som ligger till grund fér den regionala
planeringen, innebér att folkmédngden i 1dnet kan
6ka med ytterligare 600 000 personer jamfoért med
ar 2000, arbetsplatserna med 350 000 arbetstill-
fallen och att den ekonomiska utvecklingen i snitt
kan bli 2,6 % per ar till 2015 och déarefter 2,2 %
till 2030. I de av regionens delar som ligger Oster
om Essingeleden vantas befolkningen 6ka med ca
320 000 invanare och antalet arbetsplatser med
150 000 till 2030.

Trettio ar ar en lang tidsperiod. Déarfor beho-
ver den regionala utvecklingsplanen och dess
grundldggande antaganden stdmmas av fort-
lopande. Varen 2004 konstaterades (genomfor-
ande av RUFS 2001 Lagesrapport 2004) att be-
folkningen och ekonomin under de allra senas-
te aren har utvecklats langsammare an férutsett.
Omvarldsférandringarna har fortsatt. Detta har
bland annat paverkat flygtrafiken och Arlandas
roll. Flera beslut har tagits om genomférande av
viktiga investeringar i trafikinfrastrukturen in-
klusive utbyggnad av en ny tunnel for pendel-
tagstrafiken genom centrala Stockholm samt ut-
byggnad av Norra ldnken och Norrortsleden. Ett
Okat bostadsbyggande férutses inom de ndrmaste
aren.

En omfattande remiss har genomforts for att pro-
va den regionala utvecklingsplanens relevans och
aktualitet i dagsléget. Trots erfarenheterna av

lagkonjunkturen bedéms de langsiktiga plane-
ringsférutsdttningarna fortfarande (aktualitets-
provning av RUFS RTK, juni 2005) vara aktuella.

Befolkning 1960-2003, scenarier 2015 och 2030
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Figur 4.2 Befolkningsdkningen i Stockholmsomradet
med framtidsscenarier enligt RUFS.

Dagbefolkning (16-64 ar) 1971-2002, scenarier 2015 och 2030
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Figur 4.3 Okning av antalet sysselsatta (Dagbefolk-
ning) i Stockholmsomradet med framtidsscenarier
enligt RUFS.

Markanvandning och be-
byggelse

Den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms-
regionen (RUFS 2001) anvisar en gemensam stra-
tegi for samordnad utbyggnad av bostdder, ar-
betsplatser, service, transporter och annan infra-
struktur. Den har inriktats pa att utveckla flera re-
gionala stadskirnor som kan erbjuda nya attrakti-
va lokaliseringsalternativ utéver den centrala re-
gionkdrnan. Sambandet med Maélardalsregionen
och angréansande regioner kring Ostersjon podng-
teras.

De overgripande principerna fér markanvand-
ning, transportsystem, bebyggelseutveckling och
gron-/blastruktur ger beredskap att mdta vantad
tillvaxt till a&r 2030. Ambitionen &r att vidareut-
veckla en tét, effektiv och resurssnal bebyggelse-
struktur som ger forutsdttningar fér god kollek-
tivtrafikforsérjning. Regionen ska utvecklas till
att bli mer flerkdrnig. En stor del av de vantade
nya bostdderna och arbetsplatserna férutses lo-
kaliserade inom den utvidgade centrala region-
kirnan och i sju yttre regionala kdrnor: Barkarby,
Kista - Sollentuna - Haggvik, Tédby — Arninge,
Haninge centrum, Flemingsberg, Kungens kurva
— Skarholmen och Sodertélje.

Flera av Stockholmsomradets stora framtida ex-
ploateringsomraden ligger i den 6stra regionde-
len. I den centrala regionkdrnan planeras utbygg-
nader i Hjorthagen, Frihamnen och Véirtan samt
fortsatt utbyggnad av Hammarby Sjéstad, Sickla,
Jéarla sj6 och Finnboda. Planer pa omfattande ex-
ploatering finns fér Forum Nacka, Henriksdal
och Kvarnholmen. Aven andra omraden i Nacka



och Varmdo véxer kraftigt. Bland annat Gver-
gar fritidsboende till permanent boende. Aven i
Stockholmregionens nordéstra kommuner for-
véantas en snabb folkékning.

PLANERADE UTBYGGNADER I OSTRA
REGIONDELEN

De enskilda kommunerna arbetar med langsik-
tiga utvecklingsstrategier i anslutning till 6ver-
siktsplaneringen och konkreta planer fér utbygg-
nadsomraden och projekt.

Stockholms stad haller pa att utveckla strategier
for att hantera framtida tillvdxt av ca 150 000 nya
invanare till ar 2030. Flera nya omraden forutses
bli bebyggda inklusive stora omraden i innersta-
dens krans som Liljeholmen, ldngs Ulvsundavédgen
och Norra stationsomradet. De omfattande utbygg-
nader som planeras i Hammarby sjostad och vid
Danvikstull samt vid Hjorthagen — Vartahamnen —
Frihamnen - Loudden ligger i omraden som skul-
le fa vésentligt férbattrad tillgénglighet genom
en ny Ostlig forbindelse. Hela omradet bed6ms
kunna inrymma ca 10 000 nya bostédder och kon-
torsytor som motsvarar 30 000 nya arbetsplat-
ser. Utbyggnadstiden forutses paga fram till ca ar
2020. Under de forsta 15 aren beddms att ungefar
500 bostader kan byggas per ar. Kontor kan byg-
gas med 25 — 60 000 kvm/ar i takt med markna-
dens efterfragan.

Nar Hammarby Sjéstad ar fullt utbyggd kommer
det omradet att inrymma ca 9 000 ldgenheter och
ha mer &n 20 000 invanare. Utbyggnaden sker
fortlopande och totalt kommer 30 000 personer
att bo och arbeta inom omrédet. Vid Danvikstull
férutses utbyggnad av ytterligare ca 2500 nya

lagenheter, ett ndrcentrum och nya arbetsplatser
i det sa kallade Danvikslésenprojektet som férut-
ses kunna startas ar 2010 av Stockholm och Nacka
gemensamt. Nacka-Vdrmdoé véantas svara for
knappt
i Stockholms ldn under de kommande trettio

10 procent av befolkningstillskottet

aren trots att regiondelen idag bara har unge-
far 5 procent av lanets samlade bostadsbestand
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Figur 4.4 Planerade utbyggnader i Hjorthagen
— Vartahamnen — Frihamnen — Loudden. Kalla www.
sbk.stockholm.se.

Nackakommun harnyligen antagit enny 6versikts-
plan. Det finns ocksa en férdjupad Gversiktsplan
for Vastra Sickla. Enligt oversiktsplanen ska en
stor del av de nya bostédderna byggas pa gamla in-
dustriomraden och i befintliga omraden som for-
tétas. Nya bostdder tillkommer ocksa genom per-
manentning av fritidshusomraden. De storsta for-
dndringarna kommer att ske pa Vastra Sicklaon.
Kvarnholmen &r en stor resurs fér framtida boen-
de, verksamheter och institutioner. For narvaran-
de pagar omfattande utbyggnader vid bland annat
Sickla, Forum Nacka, Jéarla sjo och Finnboda varv.

Handelsplatsen i Sickla utvecklas till ett centrum

for handel, kultur, arbete och service som fullt

utbyggt véntas fa ca 10 milj besékare/ar. Forum

Nacka byggs ut med fler butiker, bostdder och ar-

betsplatser. Pa sikt finns dar mojligheter att ut-

veckla ny bebyggelse 6ver Varmdodleden.
_ .

Figur 4.5 Planerade utbyggnader i Danviksldsen.
Kélla Stockholm stadsbyggnadskontor. Kalla www.
sbk.stockholm.se.

snabbt.
Maénga bosétter sig aret runt i tidigare fritidshus.

Varmd6 kommun expanderar ocksa

Kommunens éversiktsplan innebédr att ny perma-
nentbebyggelse i forsta hand ska tillkomma néra
kommunens centrumomréaden i anslutning till
goda kollektivtrafikldgen i Gustafsberg och andra
tatorter. Nytillkommande bebyggelse kan ocksa
tillkomma i delar av skdrgarden. Andelen hyres-
ratter ska oka.

Ett overgripande mal for framtida byggande i
Liding6 stad &ar att avgrdnsningen mellan be-
byggd mark och gronomraden i allt véasentligt
ska behallas. Byggandet i Lidingd ska inriktas pa
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fortdtning och omvandling av nuvarande bebygg-
elseomraden. Sammanlagt bedémer kommunen
att det finns utrymme fo6r upp emot 1 500 nya
lagenheter fram till ar 2020.

Danderyd och &vriga nordostliga kommuner in-
riktar sin planering fér att kunna védxa med ca
100 000 nya invéanare. Idag bor ca 210 000 perso-
ner i regiondelen. Utbyggnadsmojligheter disku-
teras savél i den regionala kdrnan Téby — Arninge
i form av fortdtningar och andra utbyggnader vid
Morby och andra delar av Danderyd samt fort-
satt bostadsbyggande i Vallentuna, Osteraker,
Vaxholm och Norrtédlje. De norddstliga kommu-
nerna ska tillsammans astadkomma ca 40 000
nya lagenheter.

Sammantaget konstateras att det finns ett stort

exploateringstryck i regionens oOstra delar.
Flertalet av kommunerna planerar fér att mota

efterfragan.

Resor och transporter

Den vaxande folkmédngden, ekonomin och arbets-
marknaden kommer att leda till ett fortsatt dkat
resande i regionen. Strukturomvandlingen i eko-
nomin har medfért att regionens néaringsliv blir
mer kunskapsorienterat.

I Nacka och 6vriga 6stliga kommuner, liksom i 14-
net som helhet, aterfinns 6ver hélften av de sys-
selsatta inom tjadnstesektorn. I stora delar av den
Ostra regiondelen har hushéallen en disponibel in-
komst som Overstiger och dkar snabbare &n la-
nets genomsnitt.

Omraden med snabbt vidxande folkméngd, som
de 6stliga och nordéstliga kommunerna, har i all-

Ao g . v ream

Figur 4.6 Forum Nacka, ett av flera utbyggnadsalternativ. Kélla Nacka kommun

maénhet en stor andel yngre familjer i sin befolk-
ning. Unga familjer lever ofta ett rorligare liv dn
manga andra.

Den pagaende utvecklingen mot ett allt mer kun-
skapsintensivt och tjdnsteorienterat néringsliv
innebér ocksa att resandet per person 6kar. De
genomsnittliga arbetsresornas ldngd 6kar néar ar-
betsmarknaden och arbetskraften blir mer speci-
aliserad. Hogutbildade reser i allmé@nhet lédngre
till sina arbetsplatser &n lagutbildade. Dessutom
féretar de jamforelsevis fler tjansteresor.

Ung befolkning, ménga barnhushéall, snabb till-
vaxt, hog sysselsdttning, omfattande tjanstepro-
duktion och héga inkomster talar for hog rorlig-

het och 6kat resande i regionens &stra delar. Fler
kommer att fa tillgang till bil. Manga kan véantas
valja bilen fore kollektivtrafiken.

TRANSPORTSYSTEMET OCH DESS
ANVANDNING

Regionens tillvaxt, bade att befolkningen ékar och
att ekonomin vaxer bidrar till att resandet Gkar.
Historiskt har det inneburit att biltrafiken har
okat snabbare dn kollektivtrafikresandet. Sedan
1970 har biltrafiken 6kat med cirka 80 % med-
an kollektivtrafikresandet 6kat cirka 40 %. Storre
héndelser som energikrisen pa sjuttiotalet eller
den ekonomiska krisen i borjan pa nittiotalet har



inneburit endast kortvariga avbrott i den langsik-
tiga trenden.

En anledning till biltrafikens konkurrenskraft ar
att den i de allra flesta reserelationer erbjuder
snabbare resor. Inom innerstaden sker de flesta
resorna dock till fots, 42 % eller med buss/tunnel-
bana, 45 % enligt SL:s resvaneundersokningar.

En konsekvens av den O0kande trafiken &r trang-
sel i systemet eftersom utbyggnaden av vagar och
spar inte kunnat halla jdmna steg med bebyggel-
seutvecklingen de senaste 25 aren. Det ar sédrskilt
tydligt vad det giller passagerna &ver vatten.
Saltsjon och Malaren delar regionen i tva halvor.
Vidare finns flaskhalsar i de centrala delarna da
mycket av trafiken leds genom innerstaden. I in-
nerstaden finns en tredjedel av alla arbetsplatser
ilanet.

Idag passeras Saltsjo-Maélarsnittet av ca 360 000
fordon/vardagsdygn och av drygt 440 000 rese-
nérer med kollektivtrafik. Resandet begrdnsas av
att kapaciteten for vag- och kollektivtrafik &r lag.
Problemen forstiarks successivt efterhand som
folkméngden 6kar.

Det nuvarande védgsystemet Over Saltsjo-Malar-
snittet bestar av tva storre végar, Essingeleden
och det centrala straket Soderleden-Centralbron-
Klarastrandsleden samt av tre lokala vagférbin-
delser: Vasterbron, Munkbron och Skeppsbron.
Sparsystemet bestar av dubbelspar for tag och for
tunnelbana samt Tvarbanan mellan Hammarby
Sjostad och Alvik.
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Figur 4.7 Medelrestid i olika relationer. Kalla: SL

Forutom den lokala trafiken med start eller mal-
punkt i innerstaden tar de centrala férbindelser-
na genom Gamla Stan ocksa en stor del av den re-
gionala trafiken mellan regionens norra och sédra
delar. De centrala forbindelserna ar speciellt hart
anstrangda under rusningstid.

Den harda belastningen leder till att hédndelser
i trafiken far foljdverkningar langt ut i systemet
med ytterligare fordréjningar som f6ljd. Dagligen
intréffar incidenter pa védg och spar som visar
systemets sarbarhet. Den nu pagaende plane-
ringen av en ny pendeltadgstunnel genom centrala
Stockholm syftar till att avhjilpa problemen for
tagtrafiken.

Cirka 550 000 fordon passerar genom, in eller ut
fran innerstaden per dag vilket motsvarar néra
700 000 resor (1,25 personer per bil).

Index
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Figur 4.8 Befolkningssutveckling och resande i
Stockholms lan. Kéalla Rufs 2001.

Enligt Storstockholms lokaltrafik (SL) trafikrék-
ningar ar det cirka 800 000 trafikanter som pas-
serar motsvarande snitt med buss eller tag. Av
dessa en och en halv miljon resor dr knappt en
tredjedel arbetsresor till och fran arbetsplatser i
Stockholmsinnerstad. Cirka 20 000 personer pend-
lar in fran Nacka och Varmdo6 dagligen. Flertalet
reser med bil eller buss via Varmddleden, som ut-
gor sydostsektorns enda vagférbindelse med det
regionala vagnétet. Skurubron dr en trang sektion
pa Varmdoleden och broarna vid Danvikstull ar i
délig kondition. Nacka och Varmdo har darmed en
utsatt situation genom att vdgnatet saknar om-
ledningsmogjligheter.
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Pa grund av att sparsystemet dr stjarnformigt
uppbyggt med centrum vid Stockholms central -
T-centralen dr det manga kollektivtrafikresor som
passerar genom innerstaden. Det géller dven vag-
trafiken. Cirka 125 000 fordon passerar varje dag
over Centralbron.

staden  val-
staden utgodr

Genomfartstrafik véaster om
jer Essingeleden. Oster om
Stadsgardsleden - Skeppsbron - Strandvédgen en

mojlig vagférbindelse.

Under perioden 1995-2002 har antalet trafik-
skadade 6kat med 62 % i Stockholms stad. Antalet
svart skadade har okat mycket kraftigt och ut-
gOr en allt storre del av det totala antalet skada-
de. Halften av olyckorna med personskador sker i
innerstaden och dar sker ocksa 2/3 av olyckorna
med fotgidngare. Manga cykelolyckor intraffar pa
Skeppsbron.

For att mota regionens tillvaxt har nagra infra-
struktursatsningar redan genomférts eller beslu-
tats:

e Ivagnatet 6ppnades S6dra Lanken hosten
2004.

e Byggstart for Norra Lanken planeras till
2006.

e En ny jirnvagstunnel, Citybanan, for pendel-
tagen skall byggas genom centrala Stockholm.
Den forbinds med den nya jarnvagsbron 6ver
Arstaviken.

¢ Ennordsydlig vigférbindelse i vaster utreds.

e Fortarkt kapacitet pa Klarastrandsleden ut-
reds

Figur 4.9 Antal fordon per dygn pa innerstadens

Ostliga genomfart 1997. Kalla Stockholms
Trafikkontor.

STRATEGISKA UTBYGGNADER I DEN
OSTRA REGIONDELEN

Badeidennordostliga och syddstliga sektorn finns
i dag stora brister i kollektivtrafikférsérjningen
samtidigt som befolkningen véntas expandera
kraftigt. Utbyggnad av infrastrukturen behévs for
att mota den vaxande efterfragan pa bostader och
arbetsplatser samt for att Stockholmsregionens
attraktiva livsmiljé ska kunna bibehallas och for-
starkas under de kommande decennierna. Det ar
ocksa viktigt for att den 6kande befolkningen i re-
gionens 6stra delar ska kunna na den gemensam-
ma och differentierade arbets- och bostadsmark-
naden i regionen. I den regionala utvecklingspla-
nen anges att nya ldnkar, inklusive en ny 6stlig
férbindelse, ska byggas sa att ringen runt inner-
staden blir komplett. Enligt RUFS kommer savél
utbyggnader av kollektivtrafik pa spar som en
Ostlig forbindelse att behdvas for att klara trafik-
forsorjningen i de kraftigt vixande regiondelarna
i 6ster och nordost.

Den regionala utvecklingsplanen inkluderar ock-
sa utbyggnader av sparsystemet fér kollektivtra-
fik. I den 6stra delen av regionen ingar férstark-
ningar i spartrafiksystemet 6sterut och mot nord-
ost: (se fig 1.2)

e En ny pendeltdgsgren till Arninge samt
Roslagsbanan upprustad och forldngd,

e Tunnelbanans bla linje forldngd till Forum
Nacka, pa sikt till Orminge,

e TFortsatt utbyggnad av Tvéarbanan (Sickla
udde - Slussen / Saltsjobaden, Alvik - Solna —
Universitetet — Ropsten, Alvik - Kista, pa sikt
Hammarby sjéstad - Ropsten),



e Sparvag Djurgarden — T-centralen,
e Stomnét fér snabb inomregional
busstrafik.

Figur 4.10 Den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen anvisar en framtida énskad
struktur med regionala karnor som forsorjs av
radiella och tangentiella transportstrak. Kalla Rufs
2001.

De planerade utbyggnaderna innebér att tillgdng-
ligheten 6kar for de som har mojlighet att utnytt-
ja kollektivtrafiken. Det géller inte minst de bo-
ende i de 6stra delarna av regionen som gynnas
av utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och
Roslagsbanans upprustning. Viktigt ar att det blir
mojligt att med rimlig restid na arbetsplatseri re-
gionens norra delar.

En tillgdnglighetsanalys gjordes for de som éaker
bil. Byggs ingen 6stlig férbindelse sa forbattras
inte tillgdngligheten utan kvarstar pa dagens niva
i den 6stra delen av regionen.

Planeringslige

I 6versiktsplanerna for Stockholm och Nacka, som
antagits av respektive kommunfullméktige redo-
visas reservat for utbyggnad av Tvdrbanan och en
ny tunnelbana samt en framtida 6stlig férbindel-
se i vagnatet. Inga andra kommuners oversikts-
planer redovisar reservat fér en 6stlig vagférbin-
delse.

1 samradsférslaget till ny oversiktsplan for
Danderyd séags att for att begriansa effekterna av
trafiken ar det véisentligt att de kollektiva kommu-
nikationerna utvecklas med en pendeltagslinje un-
der jord med en station vid Knutpunkt Danderyd.
Tédby kommun arbetar tillsammans med o6vriga
nordostkommuner pa att fa en forbattrad spar-
bunden kollektivtrafik till nordostsektorn.

Banverket har inkluderat en forstudie av en
pendeltagsgren till Roslags Nasby — Arninge i
sin framtidsplan (Nationell banhallningsplan
2004 - 2015). Investeringar i férlangd tvarbana
Hammarby sjostad — Slussen och ombyggnad av
Saltsjobanan ingar i planen. I Vagverkets investe-
ringsplan 2004 — 2015 finns inte en 6stlig vagfor-
bindelse med.

Viktiga investeringsbehov (infrastrukturpla-
nering i Stockholmsregionen, Rtk rapport nr
2:2005) kvarstar som inte inrymts i planerna och
som behoéver hdvdas i kommande investerings-
planeringsprocess. Atgarder for kapacitetsstark
kollektivtrafik mot Nordostsektorn genom en
ny pendeltagsstrackning fran Solna station via
Téby till Arninge och pa sikt en sparférbindelse
till Nacka for att battre knyta samman ostsek-

torn med regioncentrum &r sadana exempel.
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Sociala, miljomassiga och
kulturella viarden

KANSLIGA STADSMILJOER MED
OMISTLIGA VARDEN

Trafiken préaglar flera av Sveriges mest repre-
sentativa miljoer som Kungstrddgarden och
Berzelii park, ndrmiljon runt NX, Operan och
Dramaten och promenadstraken ldngs stadens
kajer mot Saltsjon. Idag passerar ca 170 000 for-
don forbi Gamla Stan varje vardagsdygn varav
en del via Stadsgardsleden, Slussen, Skeppsbron,
Blasieholmen, Norrmalmstorg, Raul Wallenbergs
torg, Hamngatan och Strandvdgen. Omistliga
byggnader fran medeltiden och senare epoker, lik-
som andra riksintressanta kulturmilj6er, ar kraf-
tigt storda av trafikbuller, vibrationer och avga-
ser. Innerstaden har fatt en allt viktigare funk-
tion som attraktiv boendemiljé och lokalisering
av kvalificerade tjinsteféretag inom bland annat
finans- och kultursektorn. En stor méngd bosté-
der och arbetsplatser vetter direkt mot trafikle-
den. I gaturummet blandas biltrafik med oskyd-
dade trafikanter, kollektivtrafikens bussar, varu-
transporter och kryssningsturister.

Nar regionen vaxer kommer trafiken att oka.
Passagen genom centrala Stockholm kommer att
utnyttjas sa ldnge som det ar tillatet och prak-
tiskt att kora den végen. Ifall stadskdrnan avlas-
tas fran biltrafik skapas mdjligheter att utveck-
la innerstadens kvaliteter. Det skulle forstidrka
Stockholms stadsmiljovéarden for verksamma och
boende liksom dess attraktivitet som beséksmal
och turistor

Figur 4.11 Vy fran Strémbron

Idag finns ingen annan férbindelse oster
om Strandvagen-Skeppsbron-Stadsgarden-
Strémbron- utom bilfarjan mellan Vaxholm och

Figur 4.12 Vy fran Nybroviken

STORA SOCIALA VARDEN BERORS

Den folkrika och téta marknaden i Stockholms-
regionen ar en stor férdel fér hushall och nérings-
liv. Har finns en stor och differentierad arbets-
marknad och ett omfattande och rikt varierat ut-
bud av bostader, arbetsplatser, utbildningsinsti-
tutioner, kulturliv liksom en stor méngd intresse-
organisationer.

Det har lange ratt en stor efterfragan pa boende i
innerstaden. Aven i omraden ldngs innerstadens
krans har priserna 6kat kraftigt. Under en lang
foljd av ar har kombination av folkékning och
lagt bostadsbyggande medfért att manga hushall
som behdovt ny bostad fatt séka sig allt langre ut
fran regionens centrum for att hitta en passan-
de bostad till 6verkomligt pris. Pendlingen 6ver
lansgransen har 6kat snabbt. Det har ocksa skett
en stor inflyttning i fritidshus. Befolkningen ékar
i kust- och skdrgardsomradet trots att det inte
byggts sa mycket under de senaste aren. Manga
fritidshusomraden som bebos aret runt sak-
nar bra kollektivtrafik, i synnerhet under vinter-
halvaret. Dar blir befolkningen starkt beroende
av bilen.

I regionens &stra och sddra delar finns betydligt
fler bostader an arbetstillfdllen. Det innebar att
manga som bor i dessa delar av regionen pend-
lar till arbetsplatser i framst Stockholms inner-
stad och arbetsplatstdta omraden norr om inner-
staden. Detta forhallande tenderar att besta och
forstéarkas.

Nar kapaciteten i transportsystemet sjunker for-
sdmras véalfarden. Manga far lidngre restider. De
sociala férhallandena inom regionen blir mer
ojamlika.



POPULARA BESOKSMAL OCH
REKREATIONSMILJOER

Stockholms
turistmal fér savél regionens invanare som for

inhemska som internationella besdkare. I City
och Gamla stan &ar det tatt mellan hotell, mu-

innerstad &r Sveriges viktigaste

seer, konsthallar och konserthus. Kulturhuset,
Slottet, Riksdagshuset och Storkyrkan hoér till
landets viktigaste sevardheter. En mycket stor
del av turisternas bes6ksmal ar lokaliserade till
de Ostra delarna av innerstaden och de omraden
som gransar till Saltsjon. S6dra Djurgédrden med
Skansen, Grona Lund, Junibacken, Vasamuseet
och Kaknéstornet har mycket héga besokssiffror.

Den offentliga miljon med publika métesplat-
ser, minnesmarken och allmént tillgdngliga ga-
tor, torg och parker representerar stadsmiljoer av
hog kvalitet. Gatuliv och restauranger, kultur, néj-
en och shopping ar exempel pa verksamheter som
lockar besdkare till innerstaden.

Hér finns ocksa flera socialt betydelsefulla parker
och rekreationsomraden. Norra Djurgarden och
Haga - Brunnsviken, Stadion och Naturhistoriska
museet med Cosmonova och anldggningarna
vid Frescati ar viktiga rekreationsomraden f6r
Stockholmarna.

Innerstaden har ocksa fatt en 6kad betydelse
som arena for idrottstavlingar som Stockholm
Marathon, festivaler, parader och andra stora pu-
blika evenemang. Manga sadana arrangemang
forutsatter idag att trafiken stdngs av.

I de 6stra delarna av centrum finns ankrings-
platser foér kryssningsfartyg och {flottbesok.
Vattenmiljoerna ldngs Sodermalms och Nackas
norra kustomraden blir allt mer tillgdngliga. Har

finns ocksa terminaler for skdrgardstrafik och
farjor. Inloppet till Stockholm har en intensiv bat-
trafik.

Aven i omraden utanfér innerstaden finns soci-
alt betydelsefulla miljéer som Dieselverkstan i
Sickla, Svindersviks gard och Nyckelvikens natur-
reservat i Nacka och Millesgarden pa Lidingo.

Aven tillgingligheten till kust- och skdrgardsom-
radet i Stockholmsregionens &stra delar betyder
mycket for Stockholms attraktivitet.

KULTURSKATTER

Flera av de ovan n&dmnda miljéerna utgor
kulturhistoriskt skyddade
miljéer. Vardena i det historiska landskapet och
parklandskapet i Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden har utsetts till Nationalstads-park.

intressanta och

Det finns ocksa en stor koncentration av omraden
med vardefulla byggnader och kulturmiljéer som
har mycket héga kulturhistoriska vdrden i Gamla
Stan, pa Skeppsholmen och Djurgarden, i city och
pa malmarna. I 6vriga delar av den 6stra region-
delen finns ockséd manga miljéer med betydande
kulturhistoriska varden.

NATURMILJO OCH GRONSTRUKTUR

Stockholmsomradet utgoérs av ett sprickdalsland-
skap med djupa forkastningsbranter som bildar
landskapets terrdngformer. Héjdomradena bestar
ofta av héllmarker som 6vergar i mordn och ler-
omraden med ibland betydande jorddjup i svack-
orna.

Naturen i denna del av regionen utgor en del av
ett sammanhédngande nét av olika typer av gron-
omraden, gronstrak och vattendrag. Dessa bestar
i sin tur av ett antal grona och blaa kilar som i
tdtorterna 6vergar i ett antal mindre grénomra-
den i anslutning till bebyggelsen. Langst ut och i
kontakt med regionens gréna och bla kilar ligger
natur- och friluftsomradena och naturstrdnderna.
Gronomradena har stor betydelse for rekreation
och friluftsliv. Den &vergripande gronstrukturen
utgor aven forbindelsestrak som gor det mdjligt
for stockholmarna att till fots eller cykel pa ett
sdkert sétt ta sig fran bostdder, daghem, skolor,
torg m.m. ut till naturomraden och parker.

Stora sammanhéingande gronomraden fyller dven
en viktig funktion som spridningskorridor for
djur och véxter och har ddrmed betydelse for den
biologiska mangfalden.
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Figur 4.13 Regional gronstruktur enligt RUFS.

SKYDDAD NATUR OCH EKOLOGISKT
KANSLIGA OMRADEN

I de delar av regionen, som berdrs av en ¢stlig for-
bindelse i vagnatet, finns omraden med mycket
stora naturmiljovérden.

Om Nationalstadsparken

Sedan 1 januari 1995 har omradet Ulriksdal-
Haga-Brunnsviken-Djurgarden status av national-
stadspark. | Miljobalkens 4 kap. 7 § star: "Omradet
Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden ar en
nationalstadspark. Inom en nationalstadspark far
ny bebyggelse och nya anléaggningar komma till
stdnd och andra atgarder vidtas endast om det
kan ske utan intrang i parklandskap eller naturmiljo
och utan att det historiska landskapets natur- och
kulturvarden i évrigt skadas”.

Det ar omradets sammantagna varde ur natur-
kultur- och rekreationssynpunkt i kombination
med det storstadsnara laget som gor omradet
unikt och givit dess status som varldens férsta
nationalstadspark.

Naturen inom nationalstadsparken &r varierad
med flera olika naturtyper som skogar, dngar, sjo-
ar och vatmarker. Det finns stora arealer med &dla
lovtrad déar ek dominerar. Manga av ddellovtra-
den ar gamla och grova. Det finns dven bade fukt-
angar och karr.

Inom utredningsomradet aterfinns Norrstrém,
dven kallad Stockholms strém som &ar en dver-
vintringslokal for ett stort antal sjéfaglar och
ett av landets artrikaste vattendrag. Stockholms
strom utgor ocksa ett ekologiskt kédnsligt omra-
de. Norrstrém ar det stérsta strommande vatten-
draget i lanet som har kontakt med havet. Det &r
dessutom ett av f& omraden i Saltsjén som inte
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Figur 4.14 Skyddade naturomraden. Med féreslaget naturreservat menas omraden som langsiktigt bor skyddas enligt forslag fran Lansstyrelsen.
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har syrefria bottnar. Norrstrém ar darfér trots
sitt lage mitt i staden, ett av landets fiskrikaste
vattendrag.

Saltsjon och Lilla Vartan har ett stort naturvérde
mot Djurgardssidan och i 6vrigt ett mattligt na-
turvédrde enligt Stockholms vattenprogram 1994.
Inom Djurgarden finns ett antal mindre sjéar som
samtliga har ett h6gt naturvérde. Utredningar har
visat att bottenfaunan i Stockholms inre skérgard
mellan Slussen och Alvvik (nordéstra Lidingo) ar
kraftigt utarmad.

Kartan i figur 4.14 redovisar bland annatde om-
raden som av Stockholm Stad utpekats som eko-
logiskt sarskilt kénsliga.

Om naturreservat

Naturreservat kan bildas i syfte att bevara
biologisk mangfald, varda och bevara vardefulla
naturmiljéer eller tillgodose behov av omraden for
friluftslivet.

Marken i ett reservat kan dgas av staten

eller annan &gare. Om begransningarna for
markagaren ar sa omfattande att pagaende
markanvandning avsevart forsvaras ar denne
berattigad till ekonomisk ersattning fran det
allménna. Lansstyrelsen eller kommunen kan
bilda naturreservat. Till varje reservat finns fére-
skrifter (regler) och en skoétselplan. Reservat kan
upphéavas helt eller delvis.

Kalla: Lansstyrelsen i Stockholms Ian
(www.ab.Ist.se)

Inom férstudiens utredningsomrade ligger tre
(Nacka kommun)
samt Langingen och Kappsta (Liding6é stad).
Inom omradet finns &ven ett antal omraden som
langsiktigt bor skyddas som reservat med stod

naturreservat, Nyckelviken

av miljobalken enligt Lansstyrelsens program for
skydd av tétortsndra natur i Stockholmsregionen.
Foreslagna reservat inom utredningsomradet &r
Kottlasjon och Elfvik (Liding6 stad), Skarpnés och
Gardesudden (Nacka kommun) samt Norra och
Sédra Djurgarden (Stockholms stad). I Stockholms
stad, Nacka kommun och Liding6 stad pagar ar-
betet med att faststdlla dessa omraden som na-
turreservat.

Nyckelvikens naturreservat karaktédriseras av
tallkladda hallmarker och 16v- och granbevuxna
sprickdalar. I ddellévskogsomradena finns ek och
lind samt inslag av ask, alm och 16nn.Vegetationen
i Kappsta naturreservat bestar av hallmarkstall-
skog, blabarsgranskog, ddellévslundar, klipp- och
vasstrander och kulturhdvdad mark i form av
mer eller mindre igenvéxta sekelskiftestradgar-
dar. Omradet hyser ett flertal grova och mycket
gamla ekar och tallar. Omradet &r ett viktigt nér-
strovomrade.

Langangens naturreservat har sedan ldnge ut-
nyttjats for ett intensivt rorligt friluftsliv. Skogen
inom naturreservatet ar till stor del barrtradsdo-
minerad med barris som markvegetation. Pa de
magra bergen dvergar skogen i rena tallbestand
med ljung och lavtédcke. Det finns relativt manga
gamla trdd i omradet, sarskilt adellovtrad, till
vilka manga organismer med h6égt naturvarde ar
knutna. Vid Kottlasjons syddstra del finns ett var-
defullt omrade med gamla grova tallar och ekar.
Inom utredingsomradet finns &ven ett antal utpe-
kade nyckelbiotoper (figur 4.14).

Inom férstudiens utredningsomrade finns flera
olika omraden av riksintresse. Delar av utred-
ningsomréadet ber6ér Stockholms lans kust- och

skargdrdsomrade som &dr av riksintresse med
hénsyn till omradenas samlade natur- och kul-
turvidrden. Bestdmmelserna avser savail den yt-
tersta skdrgarden som tédtbebyggda omraden
dnda in i centrala Stockholm. Avsikten med riks-
intresset ar att hindra utveckling i omradet i den
man den kan ge pataglig skada pa natur- och kul-
turvdarden. Efter avvdgning accepteras sadan ska-
da om den ar nédvéandig for tdtortsutvecklingen
eller det lokala naringslivet.

Vidare utgér Nackareservatet riksintresse for re-
kreation och friluftsliv. Farleden in till Stockholm
adr av riksintresse for sjofarten. Farledsmiljon
speglar skargardens betydelse fér huvudstadens
sjofart, livsmedelsférsorjning och rekreationsliv.
Aven utvecklingen inom transportteknik och arki-
tektur kan utldsas har.

Om nyckelbiotoper

En nyckelbiotop ar ett skogsomrade som fran

en samlad bedémning av biotopens struktur, art-
innehall, historik och fysiska miljé idag har mycket
stor betydelse fér skogens flora och fauna. Dér
finns eller kan forvantas finnas rédlistade arter.

Eftersom begreppet nyckelbiotop ar storleks-
oberoende kan en nyckelbiotop vara allt fran ett
enskilt jattetrad till ett urskogsliknande omrade pa
flera tiotal hektar.

Begreppet nyckelbiotop har i sig ingen juridisk
innebdrd. Det foreligger séledes inget automatiskt
skydd for nyckelbiotoper. Att identifiera och
avgransa nyckelbiotoper innebér inte att man
samtidigt har utpekat omraden som skall
hanteras pa ett visst, pa férhand bestamt satt.

Kalla: Skogsvardsstyrelsen (www.svo.se).



MARK OCH GRUNDVATTEN

Stockholm ligger i ett s& kallat sprickdalsland-
skap bestaende av bergsryggar och platder at-
skilda av jordfyllda dalgangar, sjoar, vatmarker
och vattendrag. I de lagre liggande omradena &r
berggrunden vanligen tédckt med mer eller mindre
maéktiga lerlager som ibland underlagras av mo-
ran eller annat friktionsmaterial.

Berggrunden bestar genomgéende av harda berg-
arter som gnejser och graniter vilket dr en stor
féordel vid undermarksbyggande. Darfér finns
stor erfarenhet av bergtunnlar for bl a tunnelba-
na, vagar, kabelstrak, vatten- och avloppsledning-
ar. I dalgadngar och under sjéar och vattendrag
férekommer vattenférande kross- och sprickzo-
ner dir berget har lagre hallfasthet. S.k. diabas-
gangar forekommer i det kristallina berget och
i granszonen mellan dessa ar berget vanligen ut-
satt for vittring med hog vattenféring som f6ljd.

Vanligen upptrdder grundvattnet i ett undre
grundvattenmagasin som ar bildat i grus, moran
och berg och ett 6vre magasin som kan upptrdada
i utfyllda omréden pa lermark.

Végar som forldggs i tunnlar i berg kan paverka
grundvattenférhallandena dels temporédrt under
byggtiden men dven under driften om inte atgér-
der vidtas for att eliminera eller minska inldckage
av grundvatten fran omgivningen till védgtunnlar.
Grundvattenavsankning kan orsaka séttningsska-
dor pa framf6rallt byggnader och ledningar men
aven brunnar for vattenuttag eller energibrunnar
kan péaverkas.

Normalt tatas berget genom s.k. injektering med
finkornig cementlésning i spricksystemen vid
framdriften av tunnlar i berg. Omfattningen av
tdtningen bestdms genom villkor i tillstands-
provning av undermarksanlédggningen. Hoga tat-
hetskrav forutsétts gélla och speciella studier far
dgnas passager av befintliga tunnelsystem sa att
overldackning av vatten mellan tunnelsystemen
undviks.

VATTENSTROMNING OCH
FORORENINGAR I SALTSJON

Vattenstromningen i den inre delen av Stockholms
skargard domineras av en ytvattenstrom med sott
vatten fran Mélaren som ror sig fran Stockholms
strém mot Vaxholm och Oxdjupet. En inatgaende
strém av tyngre brackt bottenvatten fran mellan-
skdrgarden ror sig i motsatt riktning. Denna in-
atgdende strom &r av stor betydelse for vatten-
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Figur 4.15 Jordartskarta. Kélla: SGU
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omséttningen i hela skdrgarden. Utbytet av vat-
ten med yttre skargarden begridnsas av troskeln
vid Oxdjupet.

Strombilden &r relativt komplicerad med upp till
fyra olika skiktningar som orsakas dels av sotare
Malarvatten men dven av inlagringar av utsléapp
av avloppsvatten fran Henriksdals och Brommas
reningsverk. Stromningshastigheterna dr jamfo-
relsevis laga eftersom det lokala djupet i det ak-
tuella avsnittet &dr i storleksordningen 30 till 50
m. Se figur 4.16.

Fororeningarna pa Saltsjons botten harstammar
till storsta delen fran en mangd olika verksam-
heter som férekommit under ménga decennier,
bland annat tippning av férorenade massor.

Féroreningshalten i sedimenten &r hégst i den
inre delen av Saltsjon (vdster om Finnboda) for att
sedan avta ut mot Fjaderholmarna och Liding6.
Fororeningarna i sedimenten bestar av hoga hal-
ter tungmetaller t ex bly, kadmium och kvicksilver
samt organiska foéroreningar som PAH, PCB och

DDT.

Vattenomsatiningen i Stockholms innerskdrgard
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Figur 4.16.Vattenomséttningen i Stockholms innerskérgard. Siffrorna avser medelférhallanden for fléden,
mé/s, och uppehalistid, dygn. Kélla Osterleden Vattenmal Passage under Saltsjon, December 1993.





