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Férvaltningens forslag till beslut
Tillstyrka planen under forutsdttning att

1. intrang i kulturreservatet kompenseras i skélig utstrickning

2. kultur- och naturreservatets avgransning markeras pa plankartan

3. planbestimmelserna reglerar att installationer inom reservatet inte far ge upphov
till ekvivalenta ljudnivaer over 45 dB(A)

Gunnar S6derholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har fatt rubricerade forslag till detaljplan pd remiss.
Némnden har fatt forlangd remisstid till den 1 november 2011. Planen utgdr en av 13
detaljplaner som ingéar inom trafikprojektet Forbifart Stockholm. En 6versiktskarta 6ver
samtliga detaljplaner finns pa stadens hemsida. Dér finns ocksé alla planhandlingar
samlade. (http://insynsbk.stockholm.se/byggochplantjansten/pagaende-planarbete/ )

Syftet med planen &r att skapa byggritt for trafikledstunnel, som ska ingé i Forbifart
Stockholm, samt koppla ihop Akallavigen med Hjulstamotet. Planen syftar dven till att
uppfora ett friskluftsintag och en teknikbyggnad till tunneln ovan mark. Byggnaderna ar
3x3 meter och ca 4 meter hdga. Planen ger mojlighet att flytta Akallalanken under
byggnadsskedet.
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Planomradet &r en del av projektet Forbifart Stockholm och angrénsar till detaljplanen for
Hanstamotet i norr och Hjulstamotet i soder. Forbifartens strackning for denna plan ar
forlagd i tunnel under natur- och kulturreservat. Med anledning av markens geologiska
egenskaper gar det inte att sprianga tunnel i berg hela vigen, varfor en betongtunnel
kommer att byggas i den sddra delen av planen. Dér betongtunneln anldggs kommer stora
markutrymmen att tas i ansprak under byggtiden vilket kan medfora att betydande
naturvirden gar forlorade. Inom planen ska en teknikbyggnad byggas i anslutning till
betongtunneln i planens sddra del och ett friskluftsintag for tunneln ska anldggas intill
Akallaldanken vid en torrbacke.

Akallaldnkens provisoriska omdragning i planens sddra del kommer att pdverka
mdjligheterna att bedriva jordbruk pé platsen. Hésta gard har arrendeavtal med
Stockholms stad och Jarfalla kommun i vilket landskapsskotsel ingar.

Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstallelsehandling), vilken foljer Védglagen och Miljobalken. Staden yttrade sig 6ver
arbetsplanen i augusti 2011. Miljoforvaltningen deltog i det samlade tjénsteutlatande som
utgjorde underlag for kommunstyrelsens beslut. Arendet anmaldes till Miljé- och
hélsoskyddsndmnden 11-08-30.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden yttrade sig 6ver program for Forbifart Stockholm i
oktober 2009 (MHN 09-10-15 § 24). Namnden tillstyrkte programmet under forutsittning
att foljande punkter beaktas i arbets- och detaljplaner:

e Redovisa hur kobildning och avstdngning ska undvikas, sé att trafiken inte leds in
till Essingeleden och Stockholms innerstad,
e Optimering av pa- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik,

e Spolvatten renas och katastrofskydd planeras innan det sldpps pa dagvattentunnel.

e Jgelbdcken kompenseras for vatten som avleds,
o Installationer och dess ytansprék redovisas (ventilationsbyggnader, arbetstunnlar
och etableringsytor).

Miljoforvaltningen bedomer att miljo- och héilsoskyddsndmndens synpunkter har i
huvudsak beaktats i detaljplanearbetet.

Férvaltningens synpunkter

Luftféroreningar

I planbeskrivningen finns ett avsnitt om luftfororeningar i tunneln, som bygger pA MKB
for Forbifartens arbetsplan. Dar anges bland annat att Trafikverket héller pé att ta fram
riktvirden for tunneln. Miljoforvaltningen vill framhélla de synpunkter som staden
framforde géllande tunnelluft i yttrande dver arbetsplanens MKB. Forvaltningen beddmer
att det foreslagna riktvardet 400 pg/m3 for PM10 i tunnelluft dr godtagbart att anvénda
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som riktvirde, eftersom det baseras pa de vetenskapliga underlag gillande hélsoeffekter
som finns tillgéngliga idag. Riktvérde och dtgirder for tunnelluft behover dock ses 6ver
och justeras kontinuerligt eftersom kunskapen fortlopande 6kar om hur hilsofarliga olika
luftféroreningar dr, samt att fororeningshalterna kommer att 4ndras med tiden pa grund av
fordndrad fordonspark, dubbdicksandel och teknik. Forvaltningen anser att ett riktvarde
for PM10 ska faststillas som dr anpassat sé att kénsliga personer ska kunna aka i tunneln.
Forvaltningen anser att forbifarten ska utformas och driften bedrivas sa att riktvardet for
luftfoéroreningar klaras. Forvaltningen anser att trafiken inte bor styras om till ytvignatet
vid hoga halter i tunnlarna med hénsyn till de negativa effekter som da uppstar pa andra
platser.

Enligt planbeskrivningen berdknas halten av kvidvedioxid i tunneln ligga pa 150-300
png/m3 beroende pa om ventilationen anvénds eller inte. Detta kan jimforas med
riktvardet for kvavedioxid (NO2) i s6dra Lanken som dr 400 pug/m3. I arbetsplanen
foreslas att ett riktvarde for kvaveoxider (NOXx) istillet for kvavedioxid.

En rad parametrar paverkar halterna av luftfroreningar i tunnlarna, bland annat antal
fordon, fordonens utslépp, hastighet, vigbeldggning, dubbdicksandel och ventilationens
kapacitet. Detaljplanerna for forbifarten reglerar var ventilationsanordningar och dylikt
placeras ovanpa marken. Miljoforvaltningen forutsétter att foreslagna anordningar ges
tillrackligt utrymme for att ventilationsanordningarna ska fa tillrdcklig kapacitet.

Luftféroreningar fran Forbifartens ventilationstorn ger en marginell paverkan pa
luftkvaliteten i tornens ndromrade och berdknas inte medfora att miljokvalitetsnormer for
utomhusluft 6verskrids ddr manniskor normalt vistas.

De luftfororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger en mycket storre paverkan
pa omgivningen. Utan ventilationstorn 6verskrids miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid
och partiklar (PM10) utanfor mynningarna. Ventilationstornen kan styras sa att
miljokvalitetsnormerna klaras dir manniskor normalt vistas.

Kollektivtrafik

I planhandlingarna redovisas att Forbifarten kommer ge mojligheter for ny busstrafik i
relationer som idag inte dr sérskilt bra ur kollektivtrafikperspektiv. Forvaltningen delar
denna uppfattning att nya bussforbindelser skapas dir det tidigare saknats sddana, men
anser att forutsittningarna for kollektivtrafiken skulle kunna forbéttras ytterligare. Till
exempel genom att de pa- och avfartsramper som planeras i hdgre utstrickning ansluter
till gator och strak for direkt omstigning till tunnelbana eller annan kollektivtrafik.

Milj6 och hilsoskyddsndmnden beslutspunkt i programskedet om att optimering av pa-
och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik studeras vidare har férvisso gjorts
och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Dérifran kan sammanfattningsvis
konstateras att forbifarten primart inte byggs for kollektivtrafik utan som transportled och
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forbifart for ovrig trafik. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dock ytterligare
atgirder som skulle gynna kollektivtrafikandelen. Exempelvis att ett av de tre korfélten i
vardera riktning reserveras som kollektivtrafikkorfalt, detta skulle forvisso goras forst om
det konstateras att andelen kollektivtrafik 6kar p& Forbifarten. Forvaltningen anser att det
istédllet bor genomforas vid 6ppnandet av leden for att gynna kollektiva fairdmedel. Detta
regleras dock inte i detaljplanen. Vidare foreslas att BRT-system (Bus Rapid Transit) med
hog turtdthet utreds. Vidare hinskjuts till utredning mojligheten att far snabbare och bittre
anslutningar till ndrliggande regionala kdrnor och till nirliggande kollektivtrafikpunkter
som Villingby, Barkarby/Hjulsta, Akalla och Haggvik. Samliga dessa forslag regleras
dock inte i detaljplanen men bor skyndsamt genomforas for att erbjuda s bra kollektiva
resor som mdjligt och utifran Forbifartens forutséttningar for kollektivtrafik.

Ingrepp i Natur- och kulturreservat

Planomradet ligger inom Igelbédckens kulturreservat och Hansta naturreservat i
stadsdelarna Akalla och Hansta i Stockholm. Forbifartens strackning 1 denna plan
kommer att ga under jord vilket minskar paverkan pa kultur- och naturreservaten. For den
del dér en betongtunnel kommer att byggas i anslutning till Hésta klack finns det
vérdefulla kulturldmningar och naturmiljéer som kommer att tas i ansprak under
byggnadstiden som beréknas bli fyra &r, dessa véarden riskerar att forloras for en lang
framtid. Bland annat finns det dldre odlings-, 4ngs- och betesmarker, till exempel
backsippa, korskovall, backtimjan och dngsskallra. Det finns dven grova tallar, haltrdd av
tall och asp samt rikligt med dod ved vilket gor att omradet har ett rikt fagelliv. Sdnglarka,
hornuggla och olika rovfaglar dr exempel pa faglar som lever i omrédet.

Akallalanken

Den tillfélliga omdragningen av Akallaldnken kommer att pdverka Hésta gérds
jordbruksmarker direkt — inte bara deras mdjlighet att ta sig over véigen till de vistliga
markerna utan dven inpa sjilva garden. I denna del av reservatet finns dven
fornldmningar.

Kompensation fér intréng i kulturreservat

Det finns ett generellt tillstand att bygga Forbifart Stockholm genom berdrda kultur- och
naturreservat. | planbestimmelserna anges att ”Ingrepp i Igelbdckens kulturreservat och
Hansta naturreservat far bara ske i enlighet med dess foreskrifter”. Miljoforvaltningen
anser dérfor att kultur- och naturreservatets avgransning bor markeras pd plankartan.

“Enligt 7 kap 7 § miljobalken kan beslut om upphédvande eller dispens endast meddelas
om intranget i naturvirdet kompenseras i skilig utstrickning pd naturreservatet eller pa
nagot annat omréade.”
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Miljoforvaltningen anser att planbeskrivningen ska kompletteras med en redovisning av

lampliga kompensationsétgéirder for intrangen i kulturreservatet. Kompensationsforslag

som har diskuterats for Igelbidckens kulturreservat ér:

Aterstillningsplan bl.a. i samrid med Hista gird,

Installera nya torrbackar

Installera nya rastplatser, stigar och informationsskyltar

Tréadplantering vid bergsskédrning si néra kanten som mgjligt

Aterplantering av skyddsvird flora

Anldgga dammar for storre vattensalamander etableras i reservatet

Aterinfora rent vatten till Igelbicken

Aterstiilla marken vid motocrossbanan nir verksamheten dér upphért ar 2016.

For att pdverkan av ingreppen ska bli skonsamma som mojligt dr det viktigt att marken

ovanfor betongtunneln ska anpassas och aterstéllas till befintlig natur sa langt som

mojligt. Forvaltningens erfarenheter frén tillsynsarbetet av liknande projekt visar att

betydligt mer mark &n vad sjdlva vigbanan och dess véagrenar upptar, paverkas. Med

anledning av detta vill forvaltningen understryka vikten av att tillsynsmyndigheten

(milj6forvaltningen) kontaktas i god tid innan arbete pabdrjas som gor intrang i ndgot av

stadens kultur- och naturreservat.

Flaktbuller

Inom kulturreservatet kommer en teknikbyggnad och en ventilationsbyggnad att uppforas

I planbeskrivningen framgér att ett visst lagfrekvent flaktbuller kan horas i ndromradet

och ddarmed forsdmra rekreationsvérdet i dessa omréden dé in- och franluftsanldggningar

byggs.” Enligt Stockholms parkprogram bor natur- och friluftsomraden ha en ljudniva

under 45 dB(A). Miljoforvaltningen anser att planbestimmelserna ska kompletteras med

foljande bestimmelse; Installationer inom naturreservatet far inte ge upphov till

ekvivalenta ljudnivéer dver 45 dB(A).

Slut

Bilagor
1. Planbeskrivning
2. Plankarta
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