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§1

Narvaroratt

Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar att medge narvaroritt vid dagens
sammantride till Daniel Selin fran avdelningen for livsmedelskontroll, Anna Jarl fran
avdelningen for verksamhetsstod, Anette Jansson och Christer Edvardsson fran
avdelningen for plan och milj6, samt Louise Englund och Emma Engstrom, bada fran
avdelningen for hilsoskydd.

§ 2

Val av justerare och tid for justering

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden utser Torbjorn Erbe (M) att tillsammans med
tjdnstgérande ordféranden Per Bolund (MP) justera dagens protokoll.

Justering sker méndagen den 31 oktober 2011.

§3

Anmélan av féregéende protokoll

Protokoll 8/2011 fran miljé- och hélsoskyddsndmndens sammantrade den 27
september 2011 anmals.

§ 4
Anmadélan av inkomna skrivelser till miljé- och
héalsoskyddsnamnden

Inkomna skrivelser m.m. till milj6- och hilsoskyddsnamnden enligt forteckningar fran
den 12 oktober 2011 och den 25 oktober 2011 anméls.

§5
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom miljéférvaltningen

Delegationsbeslut anmils enligt lista dver delegationsbeslut ur ECOS for
delegationsperioden 2011-09-03 — 2011-09-30.

§ 6
Anmadélan av handikappréadets protokoll

Protokoll 4/2011 frén milj6- och hilsoskyddsndmndens och fastighetsndmndens
gemensamma handikapprads sammantréde den 5 september 2011 anmiails.
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§7

Andring i delegationsordningen
Dnr 2011-13680

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

Med dndring och tilldgg av tidigare meddelad delegation avseende foreldgganden och
forbud vid vite och utan vite, kod A1 i delegationsordningen.

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden antar och faststéller forvaltningens forslag till
andringar av delegationsordningen enligt bilaga 1 till tjansteutlatandet.

2 Milj6- och hélsoskyddsndmnden forordnar att &ndringarna i likhet med tidigare
delegationer ska omfattas av vidaredelegationsritt for forvaltningschefen.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjansteutlatande fran den 20 september 2011.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) finner att ndmnden beslutar enligt
miljoforvaltningens forslag.

§8
Motion (2011:38) av Jan Valeskog (S) om inférande av
obligatorisk matavfallsinsamling

Remiss fran kommunstyrelsen
Dnr 2011-10594

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hédlsoskyddsndmnden foreslér kommunstyrelsen att besvara motionen
med vad som anfors i1 forvaltningens tjédnsteutlitande.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande frdn den 11 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet
Framlagda férslag till beslut

1) Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och Maria Brogren (C) foreslar (se
beslutet).
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Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hélsoskyddsndmnden beslutar att bifalla motionen, samt 1 6vrigt anfora foljande:

Miljopartiet anser att staden ska ha som maél att till &r 2014 samla in 70 % av
matavfallet for produktion av biogas. For att kunna né detta mal anser vi att en
obligatorisk matavfallsinsamling dr en forutsdttning. Stockholm har lange slépat
efter resten av landet och befinner sig 1 det absoluta bottenskiktet vad géller
andelen insamlat matavfall trots utmaérkta forutsdttningar for ett vl utbyggt
system for insamling. Exempelvis bor ménga ménniskor pa liten yta och kan
dérmed producera mycket matavfall pa ett litet uppsamlingsomréde till skillnad
fran i glesbygd dér man kan behdva kora langre végstrackor for hdmtning av en
mindre andel matavfall.

For att infora en obligatorisk matavfallsinsamling i Stockholm kan det vara
rimligt att borja i ett antal omraden for att under en tredrsperiod kunna bygga ut
systemet for att tdcka hela Stockholm.

Vi anser att insamling av matavfall via avfallskvarnar och avlopp ér ett saimre
alternativ da energi gar forlorat och att den rétade restprodukten blir ett mindre
rent gddningsalternativ d& innehallet férorenas av &mnen frén avlopp och
dagvattenledningar. Det finns dock omraden som har planerats med
avfallskvarnar och det bor bli mdjligt for omraden dér alla anvénder avfallskvarn
att fa dispens fran den obligatoriska “torra” matavfallsinsamlingen.

Rana Carlstedt m.fl. (S) foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden
beslutar att foresla Kommunstyrelsen att bifalla motionen, samt att dérutdver
anfora:

Socialdemokraterna ser det som sjdlvklart att &ven Stockholm stad ska f6lja
riksdagens beslut och dérfor vill vi tillstyrka motionen.

Forvaltningen har i sitt svar redovisat alla hinder man ser for en lyckad
matavfallsinsamling. Vi anser att Stockholm kan béttre. Insamling av matavfall
har i manga r fungerat i andra stora stider. Socialdemokratiskt styrda Goteborg
ar en forebild. De har dven en stor produktion av biogas och ett vil utbyggt
biogasnit vilket gor att fler goteborgare kan tanka och kora mer miljovanligt.

Vi ser fram emot en redovisning frén forvaltningen kring hur mélet om att 35%
av allt matavfall samlas in kan uppnas.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljé- och hilsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Foresla Kommunstyrelsen att stodja motionen

2. Dérutover tilldgga att V anser att avfallskvarnar kan vara ett bra alternativ
for sma hushéll och dér avstandet till rétningsanldggningen inte &r alltfor
langt.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndmnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP) och Maria
Brogrens (C) forslag.

Reservation
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Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag till beslut.

Rana Carlstedt m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag till
beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och Maria
Brogren (C) enligt foljande:

Genom forslaget till budget for 2012 hojer staden ambitionen avsevért nir det
giller matavfallsinsamling. Staden har som inriktning att paborja en utokad
insamling fran savél privathushall som storhushall och ska striva efter att nd det
nationella malet avseende insamling av matavfall, i nuldget 35 procent.
Satsningen kommer att leda till bade mer resurseffektiv avfallshantering och en
Okad produktion av biogas i regionen. I detta arbete har miljoférvaltningens
biogasstrategi en central roll for att finna de bésta och mest dndamalsenliga
metoderna for insamling pa frivillig vag.

§9
Vattenprovtagning vid Stockholms strandbad - resultat frén
sommaren 2011

Miljéférvaltningens redovisning
Dnr 2011-012439

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens redovisning.

2 Milj6- och hilsoskyddsndmnden dverldmnar miljoforvaltningens redovisning
till berorda stadsdelar, verksamhetsutovare och fastighetskontoret.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande frdn den 11 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslér att milj6- och
hilsoskyddsndmnden beslutar enligt foljande:

1. Godkénna forvaltningens redovisning
2. Overlimna miljoférvaltningens redovisning till berdrda stadsdelar,
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verksamhetsutovare och Fastighetskontoret.

3. Atttillse att anldggningar med oklara avloppslosningar i anslutning till
strandbad ska kontrolleras och vid brister aldggas att koppla avlopp till det
allménna avloppsnétet.

4. Att kartlagga och eliminera potentiella fororeningskillor som kan forhindra
att Bellevueparken far ett officiellt strandbad.

5. T ovrigt anfora foljande:

Miljopartiet tycker att Stockholms natur ska tas tillvara och utvecklas, bade for
dagens, och morgondagens stockholmare. Alla stockholmare ska ha nira till
park eller gronomrade och tillgang till stadens strander. Stockholm ska arbeta
aktivt for att ha rent vatten, ren luft och skyddade strandomrdden dven 1
framtiden.

Redovisningen av arets vattenkvalitet fran stadens strandbad visar pa en
forsdmring av vattenkvaliteten 1 jimforelse med tidigare ar. Ett flertal
forklaringar finns till detta, bl.a. fler tillfdllen med kraftig nederbord dér
brdddning av avloppssystem kan leda ut orenat avloppsvatten i nirheten av
strandbad, ett scenario som dven kan 0ka i klimateffekternas spar da det blir fler
tillfillen med hiftig nederbord. Platser med risk for briddning i ndrheten av
badplatser bor atgirdas sa att detta inte sker. Ett annat problem &r badplatser och
omkringliggande batklubbar med otillfredsstillande avloppslosningar. Vi anser
att alla anldggningar 1 anslutning till Stockholms badstrinder med oklara
avloppslosningar bor kontrolleras och i de fall dar avloppsldsningarna brister ska
avloppet kopplas till det allménna avloppsniitet.

En god tillging till centrala strandbad med god vattenkvalitet ger en dkad
livskvalitet for ménga, och gor sa att fler manniskor kan stélla bilen och istéllet
transportera sig till fots eller med cykel till ett gronomrade eller ett strandbad i
sin ndrhet. Vi tycker darfor att det dr viktigt att omedelbart kartldgga och
eliminera potentiella fororeningskéllor som kan forhindra att Bellevueparken
kan fa ett officiellt strandbad.

3) Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Godkénna forvaltningens redovisning

2. Dérutover begdra att Stockholm Vatten och Miljoforvaltningen gemensamt
utreder och dtgirdar forekomsten av fororenat vatten som péaverkar stadens
bad och dérvid ocksa undersoker ev. fororeningar fran stadens koloni-
omraden.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med

hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag
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till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Vi noterar att forvaltningen har en fullstidndig bild 6ver utslapp fran enskilda
avlopp (sid 2) och delar forvaltningens syn att det bor gé att gora nagot at detta

genom tydligare skrivningar gentemot fastigheter dér staden star som dgare men

vill ddrutdver anfora att sadana regler dven bor omfatta de privata
fastighetsigarna.

Vidare vill vi se att mer kraftfulla dtgirder tas vad giller fritidsbatarnas
septitanktomning som kan drabba stadens strandbad. Sarskilda platser med
adekvat rening bor kunna utses.

§10
Restauranger registrerade 2010 - Riktad kontroll 2011
Dnr 2011-11205

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hidlsoskyddsnamnden godkdnner anmilan om rapporten.
2 Milj6- och hilsoskyddsnamnden dverldmnar beslutet till livsmedelsverket.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande frdn den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) finner att nimnden beslutar enligt
miljoforvaltningens forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Det dar anmérkningsvirt att endast 44 procent av restaurangerna som
kontrollerats fatt godként utan avvikelse vid forsta inspektionen. Det tyder pa
stora brister 1 hygienen hos manga restauranger. Vi anser ocksi att det ér
forvanande att man foraviserar sina inspektioner. Varfor forvarnas foretagen?
Med dessa brister i dtanke anser vi att godkdnnandeprévning for
detaljhandelsanldggningar som sysslar med beredning, behandling eller
bearbetning av livsmedel bor aterinforas. I denna provning bor ingé en
obligatorisk utbildning i livsmedelshygien och mathantering for berdrda
anstéllda.

(7



Milj6- och hilsoskyddsnamnden 2011-10-25

§11

Redovisning av “Utredning om kemikalietillsyn i Stockholms stad

- slutrapport”
Dnr 2011-7176

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndgmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner redovisningen “Utredning av
kemikalietillsyn 1 Stockholms stad — slutrapport”.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjansteutlatande frén den 11 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C), Rana Carlstedt
m.fl. (S) och Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hélsoskyddsndmnden beslutar att i huvudsak godkénna forvaltningens
redovisning, samt darutover anfora foljande:

Forvaltningens forslag tycks vara underdimensionerat.

Forvaltningen anger att en stor andel av den nuvarande tillgdngliga tiden (ca 1
000 av 1 700 timmar per ar) nu dtgar till rddgivning m.m. samt att detta bedoms
stdndigt oka. I takt med att uppméarksamheten kring Reach och dess regler dkar
kan ocksa dessa arbetsuppgifter forvintas 6ka. Anda forutsitts i samtliga
alternativ att dessa uppgifter kan klaras pa den tid som nu avsitts. Detta tycks
dérfor vara en underskattning.

Det stimmer, som forvaltningen skriver angdende varutillsynen, att Stockholms
prioriterade dmnen finns 1 Keml:s prlorlterade varugrupper. Men dessa @mnen
kan ocksa finnas i andra varugrupper. Aven om textilier och mébler forutsitts
ingé 1 byggvaror och inredning” finns andra varugrupper av betydelse for
kemikalier, som inte ingér 1 Keml:s forslag till prioriterade grupper. Ett exempel
ar produkter som kommer i kontakt med livsmedel. Ett annat exempel ar
sjukvardsartiklar. De omdiskuterade kassakvittona med BPA ticks inte in av
Keml:s forslag. Det framgér inte hur kemiska &mnen 1 hud- och
harvardsprodukter hanteras. Vitvaror brukar inte anses inga 1 hemelektronik,
dnda kan av Stockholm prioriterade &mnen som silverjoner finnas dér.

Aven om man begrinsar sig till de branscher som Keml pekar ut som
prioriterade uppskattas minst 800 objekt finnas. Forvaltningen har sjélv angett
att en effektiv tillsyn som far stort genomslag, méste vara en sa komplett
genomgang som mojligt av de branscher som de prioriterade varugrupperna
finns 1. Vid det foreslagna antalet inspektioner pa 40-50 per ér skulle det ta 16-

®)
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20 &r att besoka alla objekt. Detta dr alldeles for lang tid. Fem é&r &r en rimligare
ambitionsniva, sirskilt med tanke pé att en del objekt kan behova aterbesok.

Vi anser dirfor att forvaltningen bor aterkomma med ett forslag péd
kemikalietillsyn pa en mer adekvat niva.

For 6vrigt vill vi pdpeka att Reach nuvarande utformning har tagit for stor
hénsyn till tillverkarna av kemikalier. Det dr darfor regelverket har blivit sa
tekniskt komplicerat. En for stor del av bordan har lagts pa nedstroms-
anvindarna. Det finns ocksd exempel pa att importdrer och andra
nedstromsanvéndare inte klarar det ansvar de forvéntas ta. Vi hoppas att det
fortsatta arbetet med Reach och det nationella kemikaliearbetet resulterar i ett
effektivare regelverk med storre ansvar for tillverkare och importorer, och
enklare hantering for nedstromsanvéndare.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C), Rana Carlstedts m.fl. (S) och Stellan F Hamrins m.fl. (V) forslag.

Reservation
Tjédnstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och Maria
Brogren (C) enligt foljande

For andra aret i rad hdjs miljo- och hélsoskyddsndmndens budget. Vi bedomer
dirfor att det genom denna resursforstirkning finns utrymme for den 6kade
ambitionsgraden avseende kemikalietillsynen som forvaltningen efterlyser.

I forslaget till budget for 2012 uppdras ocksa nimnden att utveckla
informationsarbetet till verksamhetsutovare hur spridningen av giftiga &mnen
kan undvikas och att utveckla arbetet med kemikalieforum. Detta dr en tydlig
signal att arbetet med att minska spridningen av kemikalier och gifter 1
Stockholm &r prioriterat och att forvaltningen uppmuntras att bygga vidare pa
sitt gedigna arbete pd omrédet.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Det verkar inte finnas en strategi for att uppna kemikaliemalen och inte heller ett
tydligt uppdrag fran regeringen. Vidare synes det saknas resurser (sid 1) och det
torde behovas dnnu mer resurser om vi 1 Stockholm ska leda utvecklingen inom

omrédet.

Vidare vill vi pdkalla att informationen till konsumenterna vad avser kemikalier 1
varorna inte dr tydlig. Det &r svart att som enskild konsument kunna bedéma
vilka kemikalier som dr mer farliga dn andra nér vi handlar. Hiar bor man
Overviga markning som kompletteras med ndgot av typen “varningstrianglar”.
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§ 12
Forslag till detaljplan for Alvsjé 1:1, omréde vid Gallerstagrand i
stadsdelen Hagsétra

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, S-Dp 2009-00990-54
Dnr 2009-3156-251

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hidlsoskyddsnamnden tillstyrker planforslaget under forutsittning att:
a. Paverkan pa spridningszonen samt kdrnomradet minimeras genom att ett antal
forstarkningsatgéirder i natur- samt gatumiljon vidtas 1 samrdd med tradradet.
b. Det tydligt redovisas hur dagvattenhanteringen ska 16sas inom omradet.
c. Mojligheten ses Gver att minska antalet p-platser till en plats per kedjehus
samt att det sker en redovisning av planomradets koppling till angrdnsande
cykelvégnit och tillgang till cykelparkeringsplatser.

2 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande frdn den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
2. Omedelbart justera drendet
3. Darutover anfora foljande:

Den foreslagna byggnationen dr mycket oldmplig. Planomrédet ligger delvis 1
Alvsjdskogen som for nirvarande star under utredning for att bli naturreservat.
Innan reservatsplanerna &r klara dr det oacceptabelt att bebygga delar av
skogsomradet.

Planen gor ocksé allvarligt intrang 1 en viktig spridningsvig mellan
Alvsjéskogen och Régsveds friomrade. Modern ekologisk forskning visar att
spridningsvigar mellan kdrnomraden for biologisk méingfald har mycket stor
betydelse och inte far skéras av.

Detaljplanen &r ett exempel pd en olycklig trend dér allt mer av Stockholms
gronytor bebyggs 1 allt snabbare takt. Under senare &r har nira hélften av alla
byggprojekt skett pa gronmark enligt stadsbyggnadskontorets siffror. Det visar
pa en dalig forstaelse fran den moderatledda majoriteten for gronstrukturens
stora vérden i staden och vikten av att spara gronmark till kommande
generationer Stockholmare.
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3)  Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avsla forslaget till detaljplan

2. Dérutover anfora att bevarandet av de grona kilar som fortfarande fungerar
ar nodvandigt for att leva upp till kravet pa god milj6 1 Stockholm. Slapps
detta krav dr risken 0verhdngande att aterstdende kilar gr samma vig.
Enda mojligheten till undantag f6r denna princip ér att staden permanent
skyddar alla dterstdende gronomraden av samma karaktér och vidtar
omfattande kompensationsatgérder.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och Maria
Brogren (C) enligt foljande:

Bebyggelse av forevarande karaktér ligger vél i linje med stadens ambition att
fortdta och bygga nya bostader i kollektivtrafikndra omraden. Omréadet utgor i
viss man en spridningszon mellan Alvsjoskogen och Ragsveds friomrade, men
med beaktande av forvaltningens synpunkter dr 4nda den foreslagna
byggnationen lamplig.

Ett storre invanarantal okar trycket pa stadens parker och gronomraden och gor
det viktigt att peka ut strategiskt viktiga naturomraden. Déarfor har alliansen tva
ar 1 rad foreslagit att nya naturreservat inréttas de ndrmaste aren.

I budgeten for 2011 beslutades att bland annat infora ett naturreservat i
Alvsjoskogen. Arbetet med detta ir i full gdng, men in si linge har ingen
foreslagen gransdragning for naturreservatet presenterats. Vi vill betona vikten
av att detta arbete paskyndas si att det blir klart inom vilket omréde
naturreservatet ar tinkt att ligga.

Planomradet ligger precis i utkanten av Alvsjoskogen. Vi forutsitter dirfor att
storsta hénsyn tas till det tillténkta naturreservatet i den fortsatta hanteringen av
planédrendet och att dessa parallella processer samkors sé att nagra konflikter inte
uppstar.

§13

(1)
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Tillsyn éver PCB i byggnader, rapport hésten 2011
Dnr 2011-13666

Beslut
Milj6- och hdlsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner rapporten.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande fran den 29 september 2011.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Stellan F
Hamrin m.fl. (V) f6reslér (se beslutet).

2)  Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) och Rana Carlstedt m.fl. (S)
foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt foljande:

1. I huvudsak godkénna forvaltningens redovisning
2. Att ge forvaltningen i uppdrag att aterkomma med forslag till att 6ka takten i
inventerings- och saneringsarbetet.

Byggsektorns Kretsloppsrdd antog ett handlingsprogram som innebar att PCB-
haltiga material som innebér stor risk for hilsa och miljo skulle vara
bortsanerade till 2003. Denna tidsfrist har sedan skjutits upp i olika omgéngar.
Anda beddms nu saneringen inte vara klar till de datum som lagen séger att
fastigheterna ska ha sanerats. Detta dr inte tillfredsstéllande.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordforanden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Stellan F Hamrins m.fl. (V) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) och Rana Carlstedts m.fl. (S)
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Stellan F Hamrin m.fl. (V) enligt foljande:

Forekomsten av PCB 1 miljon utgdr ett allvarligt problem for bade djur och
ménniskor och ér anledningen till att ex. stromming oftast har sd hoga gifthalter
att konsumtion av strdmming ar forbjuden inom EU for bade ménniskor och djur
avsedda for konsumtion. Staden bor dérfor tillsétta en sérskild grupp for att se
till at arbetet med sanering av PCB 1 byggnader sker pa ett effektivt sétt.

§ 14
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, Hanstamotet
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Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-18965-54
Dnr 2011-10625

Beslut
Milj6- och hdlsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsnamnden tillstyrker planforslaget under forutséttning att:

1. Det provas om det gar att sdnka ljudnivan i naturreservatet ndgot vid den
forsidnkta delen av Forbifarten genom att t.ex. forédndra vinkeln pé forsank-
ningens vaggar, forse viggarna med ljudabsorbenter eller véxtlighet, eller
uppfora skdrmar vid viggarnas 6verkant som vinklas in mot vigen.

2. Det utreds och redovisas vilken effekt forhdjda bullerskérmar pa strackan
som inte dr forsankt skulle fa.

3. Planbestdmmelsen gillande bullerskydd bor formuleras om sa att syftet med
den sdkerstills. Texten ”Skydden uppfors i den utbredning som stads-
byggnadsndmnden finner lamplig” bor bytas ut mot t.ex. ’Skydden uppfors
enligt plankartans illustration eller pa sadant sétt att minst motsvarande
bullerddmpning erhalls.” Bullerskyddens hdjd bor anges pa plankartan.

4. Naturreservatets avgransning markeras pa plankartan.

5. Planbeskrivningen kompletteras med atgérder for att sdkerstilla att Forbifar-
ten inte orsakar ett minskat vattenflode i1 Igelbacken. Om vatten avleds fran
backen dr det av storsta vikt att motsvarande méngd rent vatten tillfors.

6. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av lampliga kompensa-
tionsatgérder for intrdnget 1 Hansta naturreservat.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande fran den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hélsoskyddsnamnden beslutar att avsla planforslaget i1 sin helhet, samt att
dirutdver anfora foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istdllet berdknas tringseln i Stockholmstrafiken att bli fem
ginger sd stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viégtrafiken kommer att 6ka
och bilkéerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av vérdefull naturmark, dkad biltrafik och hogre



Milj6- och hilsoskyddsnamnden 2011-10-25 (14)

koldioxidutslipp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget 6ka utsldappen av koldioxid frin
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas vardefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om forbifart Stockholm dnda byggs far inga intrdng goras i1 befintliga
naturreservat. Vattenflodet 1 Igelbacken far inte forsdmras.
Kompensationsatgérder for forlorade naturvirden maste utforas i samarbete med
miljoforvaltningen. Naturreservatets angransning markeras pa plankartan.
Kollektivtrafikfalt méste anvisas pa forbifarten. Bullernivderna pa markniva far
inte 6verskrida 45 dB (A).

3)  Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljo- och hdlsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget

2. Darutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta 1 en situation nir klimatgasutsldppen
miéste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebar dessutom att andra aktorer méste
betala priset for 6kade utslapp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och tringsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att 6vergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om den s.k. Forbifarten trots allt blir av delar vi forvaltningen synpunkter
vad giller just Hanstamotet. De av Trafikverket foreslagna forbéttringarna
motsvara pa intet sétt forsdmringarna och skyddet av fornminnen méiste
starkas.

Beslutsgéng

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
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hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrattningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksé vignétet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sédra delarna av ldnet ar redan idag
eftersatta och behover forbéttras. Den overbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanentet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade végtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvarden. Stranga krav méste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa vérden, dér
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av ménga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foresldr en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 15
Upphavande av del av generalplan PL 5009A, del av Séatra 2:1

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, Dp 2011-03365-54
Dnr 2011-10600

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndgmnden har inget att erinra mot upphivande av
generalplan PL5009A, del av Sitra 2:1.
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Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

3)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljé- och
hilsoskyddsnamnden beslutar att avsla forslaget till upphdvande av generalplan,
samt att darutdver anfora foljande:

Forbifart Stockholm dr inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istéllet berdknas trangseln i Stockholmstrafiken att bli fem
génger sa stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Véagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
Okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsoverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utslappen av koldioxid frén
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istdllet forvirrar Stockholms problem.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljé- och hilsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget

2. Darutover anfora om den s.k. Forbifarten trots allt blir av; Den s.k.
Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska forbi staden och dar endast 5
% kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt sett till 6kad bilism och till
minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt enligt officiella utredningar).
Detta i en situation nir klimatgasutslippen maste ner till 0. Okad bilism
leder till forsdmrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a. 6kade kostnader per trafikant
och innebér dessutom att andra aktdrer maste betala priset for kade utsléapp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeftekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa

Foréldrade uppgifter om energipriser

Formodad och orealistisk teknikutveckling

Bristfillig analys av hilsoeffekter pga dalig tunnelluft och 6kad bilism

Avsaknad av anpassning till klimatmalet om 0-utslapp 2050

o o



Milj6- och hilsoskyddsnamnden 2011-10-25

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigdr egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frén andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

Beslutsgéng

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjédnstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm viaxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostider, arbetsplatser, vardinrattningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksa védgnitet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat dr en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet ar redan idag
eftersatta och behover forbattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen &r 1 behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsndt. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanendtet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kriva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till visentlig del orsakat av den nastan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pa att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa viarden, dar
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maste hanteras.
Milj6forvaltningen foreslar en lang rad krav som maste uppfyllas for att

(17)



Milj6- och hilsoskyddsnamnden 2011-10-25 (18)

Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§16
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, Hjulstamotet

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-20807-54
Dnr 2011-10619

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under forutséttning att:

1. Trafikdagvattendamm bor inte ligga 1 Igelbdckens kulturreservat. Alterna-
tiva 16sningar for dagvattenhantering pa platsen behover utredas.

2. Fororenat dagvatten ska inte tillforas Billstadn. Alternativa 16sningar for
dagvattenhantering pa platsen maste utredas.

3. En alternativ trafiklosning till Stockholmsporten utreds som inte forutsétter
intrdng 1 kulturreservatet och dess varden.

4. Akallavagens strickning justeras sa att den vardefulla torrbacken inte ska-
das.

5. Foreslagna atgirder for att begrénsa intrang i Igelbdckens kulturreservat
kompletteras med en redovisning av lampliga kompensationsédtgéarder for
intranget.

6. Tillsynsmyndigheten (miljoférvaltningen) bor kontaktas i1 god tid innan ar-
bete piborjas som gor intrang i kulturreservatet, t.ex. etableringsytor.

7. Ytterligare utredningar bor goras for att hitta mojliga bullerskyddsétgéarder
for fastigheterna Horninge 2 och Kippinge 1, sd att 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva klaras pé storre delen av gérdsmiljoerna.

8. Det utreds om det dr mojligt att uppfora bullerskydd lings Akallaldnken sa
att storre delen av den planerade kyrkogarden 1 kulturreservatet far under 55
dB(A) ekvivalent ljudniva.

9. Planbestimmelsen gillande bullerskydd formuleras om sa att syftet med den
sakerstills. Texten ”Skydden uppfors i den utbredning som stadsbygg-
nadsndmnden finner ldmplig” bor bytas ut mot t.ex. ”’Skydden uppfors enligt
plankartans illustration eller pa sddant sdtt att minst motsvarande buller-
ddmpning erhélls.”

10. Det utreds om det pd vissa platser dr 1dmpligt att gora skdrmar som visuellt
skdrmar bort vigen fran kulturreservatet och som upplevs som naturliga in-
slag 1 reservatet. Till exempel kan bullervallar och vegetationskléddda skér-
mar anvéndas.

11. Planhandlingarna bor kompletteras med en 6verskddlig karta 6ver hur géng-
och cykelvégnitet i niromrddet kommer att se ut efter Forbifartens ut-
byggnad. Det bor sékerstéllas att det finns attraktiva gdng- och cykelvégar
mellan nérliggande stadsdelar samt Barkarbystaden.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande frdn den 10 oktober 2011.
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Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

3)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hélsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i vrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm dr inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétinkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pé
trafikproblemen, istéllet berdknas trdngseln 1 Stockholmstrafiken att bli fem
génger s stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor diarfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Végprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
Okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsoverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
végtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomriden i ansprék och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrdng i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar 1
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det ar enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte &r ndgon 16sning
utan istdllet forvirrar Stockholms problem. Forvaltningen pekar pd sddana
allvarliga brister i planfrslaget att forslaget bor avstyrkas. Sérskilt Hjulsta och
dess invénare drabbas av buller och av att luftfororeningar frén den langa
tunnelstrackan under Milardarna som sldpps dér.

Denna detaljplan, i den delen som avser Béllstadn, tycks vara oférenlig med
EU:s vattendirektiv. Forslaget innebdr oacceptabla forsdmringar av Igelbdckens
kulturreservat och dess viarden. Reservatet dr ndrnaturomradet for 10-tusentals
invanare i Norra och Sddra Jirva. Det dr redan hart ansatt av bl.a. buller.
Alternativ saknas 1 ndrheten. Risken &r att forsdmringen i sig okar biltrafiken da
ménniskor soker sig till lugnare, battre naturomraden lédngre bort. Planforslaget
om genomskinliga bullerskdrmar dér motorvig dras dver kulturreservatet ar ett
tydligt exempel pd att planen prioriterar bilforarnas bekvimlighet pa bekostnad
av livskvaliteten for invanarna pé Jarva. Vi noterar ocksé att De utredningsbehov
som forvaltningens forslag till beslut pekar pd dr av sd omfattande och allvarlig
art att det dr battre att avstyrka forslaget helt.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
2. Daérutdver anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
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sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebdr dessutom att andra aktoérer méste
betala priset for 6kade utslapp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeftekter
eftersom nuvarande bedémningar baseras pa

a. Fordldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmalet om O-utsléapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigir egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frdn andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om den s.k. Forbifarten trots allt blir av delar vi vad géller just Hjulstamotet
forvaltningens synpunkter och anser dessutom att det ar orimligt att i forvag
bygga en sa monstruds trafikkarusell. Vid en byggnation bor vigen laggas i
tunnel.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrittningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksé viagnétet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet dr redan idag
eftersatta och behover forbattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och sdéder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behdva svara for, inklusive en utbyggnad av
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tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till viasentlig del orsakat av den nistan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebar Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§17
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, Vinstamotet

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-18963-54
Dnr 2011-10623

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndgmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under forutsittning att:

1. Ytterligare rening eller alternativa I6sningar for dagvattnet som planeras fo-
ras till Racksta trask fran planomréadet utredas vidare. Det dr olampligt att
tillfora fororenat dagvatten till Racksta trask.

2. Det framgar i planhandlingarna att viigarna ska konstrueras pa sadant sétt att
markvibrationer inte sprids till nidrliggande bostdder. Vibrationer 1 byggna-
derna bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk standard SS 460
48 61).

3. Planbestammelsen géllande bullerskydd bor formuleras om sé att syftet med
den sékerstills. Texten ’Skydden uppfors 1 den utbredning som stads-
byggnadsndmnden finner 1dmplig” bor bytas ut mot t.ex. ”Skydden uppfors
enligt plankartans illustration eller pa sadant sdtt att minst motsvarande
bullerdimpning erhalls.”

4. Bullerskyddens hojd anges pa plankartan.

5. Bullerskydd uppfors vid Johannelunds tunnelbana sa att ljudnivaerna pa per-
rongen och torgytan understiger 55 dB(A).

6. Plats avsitts for cykelparkering vid Johannelunds tunnelbana.

7. Det provas om det finns mgjlighet att plantera trdd inom planomridet. Detta
bor ske 1 samrad med stadens nyinréttade tradrdd och berord stadsdels-
forvaltning.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande frdn den 10 oktober 2011.
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Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

D

2)

3)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i 6vrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm é&r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istéllet berdknas tringseln 1 Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sé stor som idag med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
vagtratiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas vardefulla gronomraden 1 ansprék och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intring i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om forbifart Stockholm @ndé byggs far fororenat dagvatten inte tillforas Racksta
trask. Kompensationsatgarder for forlorade naturvirden maste utforas i
samarbete med milj6forvaltningen. Kollektivtrafikfalt méste anvisas pa
forbifarten. Bullernivaerna pa markniva fér inte 6verskrida 45 dB (A).

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljo- och hdlsoskyddsnamnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget.

2. Darutover anfora; Den s k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt sett
till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutslédppen (allt enligt
officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen méste ner
till 0. Okad bilism leder till forsdmrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a. dkade
kostnader per trafikant och innebér dessutom att andra aktorer méste betala
priset for 6kade utslapp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter eftersom
nuvarande beddmningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser
b. Formodad och orealistisk teknikutveckling
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c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frdn andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om den s.k. Forbifarten trots allt blir av delar vi vad géller just Vinsta-motet
delar vi forvaltningens synpunkter och anser dessutom att omradet som
helhet kommer at drabbas mycket hart och bli svart att passera. Problemen
med Lovsta som omlastningsplats dr obeaktade liksom tillgangligheten for
alla icke bilburna och behovet av infartsparkering vid Johannelund.
Dessutom har hela problematiken vad géller Bergslagsplan negligerats och
vi anser att hela trafikplatsen bor tunnel-ldggas.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndmnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostider, arbetsplatser, vardinrdttningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksé vignétet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat 4r en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av lanet dr redan idag
eftersatta och behover forbéattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och sdder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del
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Det globala klimathotet ar till visentlig del orsakat av den nistan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstdllning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebdr Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stringa krav maste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa vérden, dér
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslér en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§18
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, Tunnel Grimsta

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, Dp 2010-00868-54
Dnr 2011-10621

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt milj6forvaltningens forslag:

1

Milj6- och hilsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget under forutséttning att:

1. Naturreservatets avgransning markeras pd plankartan.

2. Vid anldggning av friskluftsintaget skyddas vérdefulla trad 1dngs
transportvégen, d.v.s. de bor klés in och transportvégen ska provkoras for att
sakerstilla att triden inte skadas.

3. Transportvigen till friskluftsintaget maste forstarkas for att tala belastningen
av tunga fordon.

4. Tillstdnd soks for fallning av trdd inom naturreservatet enligt miljobalken
d.v.s. dispens fran naturreservatets foreskrifter.

5. Framkomligheten for reservatsbesokare utmed strandpromenaden sikras un-
der byggtiden for friskluftsintaget.

6. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av ldmpliga kompensa-
tionsétgarder for intranget 1 Grimstaskogens naturreservat.

7. Planbestimmelserna kompletteras med bestimmelse som reglerar ljudnivaer
frén installationer.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande frdn den 10 oktober 2011.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i 6vrigt anfora
foljande:
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Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istéllet berdknas tringseln 1 Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sd stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor dérfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
vagtratiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas vardefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intring i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om Forbifart Stockholm dnda byggs fér tornet for friskluftsinslapp inte forlaggs
vid strandpromenaden utan méste placeras utanfor naturreservatet. Igelbacken
maste kompenseras om vatten avleds. Inga giftiga titningsmedel far anviands vid
titning av berg. Medel som innehaller organiska tennforeningar ska inte fa
anviandas. Kompensationsatgéirder for forlorade naturvirden ska utforas i
samarbete med miljoforvaltningen. Naturreservatets angransning markeras pa
plankartan. Kollektivtrafikfalt maste anvisas pa forbifarten. Bullernivaerna pa
markniva far inte overskrida 45 dB (A).

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
2. Darutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dir endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebar dessutom att andra aktorer méste
betala priset for 6kade utslapp.
3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande beddmningar baseras pa
a. Foraldrade uppgifter om energipriser
b. Formodad och orealistisk teknikutveckling
c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism
d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050
e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigir egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trdngsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frén andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
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klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Vad giller just Grimsta-tunneln delar vi forvaltningens synpunkter och
anser dessutom att hela projektet allvarligt paverkar Mélarens roll for
dricksvattenforsdrjningen och att projektet redan av denna anledning bor
avslas. Arbetshamnen vid N. Lovd bor inte komma till stdnd pga storning pa
omgivande omraden. Friskluftsschaktet ska pga storningar pa omgivningen
forlaggas utanfor reservatet (ex. P-plats vid Maltesholmsvégen).
Undersokningarna betrdffande grundvattensituationen och paverkan pa
vitmarker och Racksta Trask &r helt otillrdckliga och delvis irrelevanta och
maste goras om.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndmnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrittningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksé vignétet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet ar redan idag
eftersatta och behover forbéttras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenétet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den néstan uteslutande
fossilbaserade végtrafiken. Bara en global omstillning till férnybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

(26)



Milj6- och hilsoskyddsnamnden 2011-10-25 (27)

Liksom andra stora bygg- och anlaggningsprojekt innebar Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av minga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§19
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, Tunnel Séatra

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-17150-54
Dnr 2011-10627

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1

Milj6- och hilsoskyddsnamnden tillstyrker planforslaget under forutséttning att:

1. Naturreservatets avgransning markeras pa plankartan.

2. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av ldmpliga kompensa-
tionsatgérder for intranget 1 Sdtraskogens naturreservat.

3. Planbestammelserna kompletteras med bestimmelse som reglerar ljudnivaer
frén installationer.

4. Vid uppforande av friskluftsintag maste uppvéxta trid skyddas.

5. Tillstand soks for fillning av trad inom naturreservatet enligt miljobalken
d.v.s. dispens fran naturreservatets foreskrifter.

6. Tillstand soks for anldggningen av arbetsvig enligt miljobalken d.v.s. dis-
pens frén naturreservatets foreskrifter.

7. Det studeras om arbetsvigen kan samordnas med omdragning av en gang-
vég vid den nya hamnen.

8. Placering av rokgasschakt och arbetsvigar bor ske 1 samrad med ekologer
inom Stockholm stad.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande frin den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

)]

2)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) f6reslar att milj6- och
hélsoskyddsnamnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i ovrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm dr inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 10sning pé
trafikproblemen, istéllet beréknas trangseln i Stockholmstrafiken att bli fem
génger sa stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
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och bilkoerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
Okad exploatering av vardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fréan trafiken. Stockholmsoverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utslappen av koldioxid frdn
végtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomriden i ansprék och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrdng i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr nadgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Forvaltningen pekar pd sddana allvarliga brister i1 detta planforslag att det
definitivt bor avstyrkas. Invanare drabbas av buller och av att luftféroreningar
fran den 14nga tunnelstrackan under Mélardarna som sldpps ut i omradet. Sitradn
behdver kompenseras vid minskad tillrinning av vatten for att minska paverkan
pa vattenlevande organismer. Eventuella rokgasschakt och arbetstunnel fér ej
forlaggas inom naturreservatet. Inga giftiga titningsmedel far anvands vid
tatning av berg. Medel som innehaller organiska tennforeningar ska inte fa
anvéindas. Kompensationsatgarder for forlorade naturvirden maste utforas i
samarbete med miljoforvaltningen. Naturreservatets angransning markeras pa
plankartan. Kollektivtrafikfalt maste anvisas pa forbifarten. Bullernivaerna pa
markniva far inte overskrida 45 dB (A).

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
2. Darutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dir endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebar dessutom att andra aktorer méste
betala priset for 6kade utslapp.
3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande beddmningar baseras pa
a. Foraldrade uppgifter om energipriser
b. Formodad och orealistisk teknikutveckling
c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism
d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050
e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigir egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trdngsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frén andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).
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4. Om den s.k. Forbifarten trots allt blir av delar vi forvaltningens synpunkter
och anser dessutom att nya anléiggningar bor undvikas och hamnen inte
forlaggas till denna plats. Vi noterar att forvaltningens tidigare synpunkter
inte beaktats fullt ut.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm viaxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostider, arbetsplatser, vardinrattningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksa védgnitet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sodra delarna av lénet dr redan idag
eftersatta och behover forbéttras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen &r 1 behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsndt. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanendtet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kriva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till visentlig del orsakat av den nastan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pa att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa viarden, dar
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maste hanteras.
Milj6forvaltningen foreslar en lang rad krav som maste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.
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§ 20
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, Norr om trafikplats Kungens
Kurva

Remiss fran stadsbyggnadsnémnden, Dp 2009-17149-54
Dnr 2011-10620

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndgmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden har inget att erinra mot planforslaget.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande frdn den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjénstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i 6vrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istéllet berdknas tringseln i Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sé stor som idag med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka
och bilkéerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av véirdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
vagtratiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften beriknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istdllet forvirrar Stockholms problem.

Om forbifart Stockholm dnda byggs maste kompensationsétgirder for forlorade
naturvirden utforas i samarbete med miljoforvaltningen. Bullernivéerna pa
markniva i omradet far inte dverskrida 45 dB (A). Kollektivtrafikfilt maste
anvisas pa forbifarten.
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3)  Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsnidmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget.

2. Daérutdver anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebér dessutom att andra aktoérer méste
betala priset for 6kade utslépp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande bedémningar baseras pa

a. Fordldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigir egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att dvergéng till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om den s.k. Forbifarten dnd4 blir av anser vi att den monstrudsa trafikplatsen
maste forldggas i tunnel och att direkta anslutningar till kollektivtratiken
ordnas och att riktvérdet for PM10 inte dverstiger 300 ug/m3 eller sé att
Overkénsliga eller allergiska personer (sammantaget 20 % av befolkningen)
kan utnyttja tunneln utan att drabbas av problem. Tunneln maste konstrueras
sd att luftkvalitetsnormerna vid tunnelmynningarna inte dverskrids.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndmnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande l1dmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrittningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksa viagnatet kommer att behova
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska

(31
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kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av lénet dr redan idag
eftersatta och behover forbéttras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare férbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenétet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade végtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stringa krav maste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa vérden, dér
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslér en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 21
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, anslutning till Skérholmsvégen

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-17151-54
Dnr 2011-10624

Beslut
Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hdlsoskyddsnamnden tillstyrker planforslaget under forutsittning att de
lokala bullerskidrmarna vid kvarteren Lindholmen, Tallholmen och Stav-
holmen inkluderas i denna detaljplan. Genom att utoka planomridet sdderut
langs Skdrholmsvigen till korsningen med Lindvretsviagen/ Lammholmsbacken,
samt upp mot fastigheterna i Stdvholmen, Lindholmen och Tallholmen ges
mojlighet att sikerstélla att nddvandiga bullerskérmar kan uppforas och placeras
pa lampligast sétt.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande fran den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet
Framlagda férslag till beslut

1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).
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Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsnamnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i Gvrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istédllet berdknas tringseln 1 Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sé stor som idag med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
vagtratiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas vardefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intring i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om forbifart Stockholm dnda byggs maste kompensationsétgirder for forlorade
naturvirden maste utforas i samarbete med miljoforvaltningen. Bullernivaerna
pa markniva i omradet far inte 6verskrida 45 dB (A). Kollektivtrafikfalt méste
anvisas pa forbifarten.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
2. Darutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dir endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebar dessutom att andra aktorer méste
betala priset for 6kade utslapp.
3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa
a. Foraldrade uppgifter om energipriser
b. Formodad och orealistisk teknikutveckling
c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism
d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050
e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigir egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trdngsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frén andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
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klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Som forvaltningen helt riktigt konstaterar har Forbifarten primért inte
byggts for kollektivtrafik utan som transportled och (i mycket ringa mén; Vs
synpunkt) forbifart for 6vrig trafik. Vi anser dnda att om Forbifarten dnda
blir av maste det skapas direkta anslutningar till dvrig kollektivtrafik.

Beslutsgéng

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjédnstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm vixer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostider, arbetsplatser, vardinrattningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksé viagnitet kommer att behova
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet dr redan idag
eftersatta och behover forbéttras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen &r 1 behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsndt. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanendtet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kridva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till visentlig del orsakat av den nistan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pa att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dér
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som maste uppfyllas for att
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Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 22
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, tunnel Hasta

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, Dp 2010-00804-54
Dnr 2011-10626

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget under forutsattning att:

1. Intrang i kulturreservatet kompenseras i skélig utstrickning.

2. Kultur- och naturreservatets avgransning markeras pé plankartan.

3. Planbestammelserna reglerar att installationer inom reservatet inte far ge
upphov till ekvivalenta ljudnivaer 6ver 45 dB(A).

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande fran den 4 oktober 2011.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i 6vrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istdllet berdknas tringseln i Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sé stor som idag med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka
och bilkéerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
vagtratiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas viardefulla gronomraden i1 ansprék och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intring i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvérrar Stockholms problem.
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Om Forbifarten 4ndd byggs méste ett tidigt samarbete med miljéforvaltningen
inledas for att undvika mer storskalig skada vid intrang i kultur- och
naturreservatet an nddvéndigt da projektet leder till direkt paverkan pd Hésta
gérds jordbruksmarker. De omraden som tas i ansprak under byggtiden méste
minimeras dd de dngs- och betesmarker som &r tinkta att fungera som byggplats
kommer att lida langvarig skada av detta. Inga giftiga tdtningsmedel far
anvéndas vid titning av berg. Medel som innehéller organiska tennfoéreningar
ska inte f4 anvindas. Kompensationséatgirder for forlorade naturviarden maste
utforas 1 samarbete med milj6forvaltningen. Naturreservatets angransning
markeras pé plankartan. Kollektivtrafikfalt maste anvisas pa forbifarten.
Bullernivaerna pd markniva far inte 6verskrida 45 dB (A).

3)  Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljo- och hdlsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget

2. Darutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta 1 en situation nir klimatgasutsldppen
miéste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebar dessutom att andra aktorer méste
betala priset for 6kade utslédpp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeftekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trdngsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om Forbifarten dnda blir av delar vi forvaltningens synpunkter och
instimmer 1 konstaterandet att s& stora markomraden kommer att tas i
ansprak att betydande naturvirden gar forlorade. Vi konstaterar ocksa att
forvaltningens synpunkter inte helt tillgodosetts. Betridffande
luftféroreningar och kollektivtrafik hdnvisar vi till vad som sagts 1
anslutning till Kungens kurva ovan och att ett Bus Rapid System tas i drift
omedelbart. Betongtunneln maste utforas pa sddant sétt att de vardefulla
natur- och kulturmiljoerna i Igelbiackens kulturreservat och Hansta
naturreservat.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndmnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

(36)
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Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostider, arbetsplatser, vardinrdttningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksé vignitet kommer att behova
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats 1 det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat 4r en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet dr redan idag
eftersatta och behover forbéttras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen ér 1 behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsndt. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade vagtrafiken. Bara en global omstéllning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebar Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av minga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 23
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, tunnel Lunda Hjulsta

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-04710-54
Dnr 2011-10617

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under forutsittning att:

(37)
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1. Omrédet dir betongtunneln byggs aterstélls.
2. Utredningar om mdjliga kompensationsatgiarder for groddjurshabitat 1
niromradet utfors.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 4 oktober 2011.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

3)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att milj6- och
hilsoskyddsnamnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i ovrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm dr inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pé
trafikproblemen, istéllet berdknas trangseln i Stockholmstrafiken att bli fem
génger sa stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor diarfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar béde lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
Okad exploatering av vardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsoverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frdn
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften beriknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istdllet forvirrar Stockholms problem.

Om Forbifart Stockholm éndé byggs far inga giftiga titningsmedel anvéndas vid
titning av berg. Medel som innehéller organiska tennforeningar ska inte fa
anvéndas. Kompensationsatgarder for forlorade naturvirden maste utforas i
samarbete med milj6forvaltningen. Kollektivtrafikfalt méste anvisas pa
forbifarten. Bullernivaerna pa markniva fér inte 6verskrida 45 dB (A).

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljo- och hdlsoskyddsnamnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget

2. Daérutdver anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldappen (allt
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enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
maste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebér dessutom att andra aktorer maste
betala priset for okade utslédpp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande beddmningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmalet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna beddmningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser frdn andra studier som visar att overgang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatférdndringen (SIKA, NV).

4. Om forbifarten dnda blir av delar vi forvaltningens synpunkter och
konstaterar att forvaltningens synpunkter inte helt beaktats. Vad géller
luftkvalité och kollektivtrafik hanvisar vi till vad som sédgs under punkten
om Kungens kurva. Planomradet bestir av gammal, grov tallskog av hogt
vérde. Arbetet maste bedrivas s att dessa vérden inte skadas.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndmnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrattningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksé vignétet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet ar redan idag
eftersatta och behover forbattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och sdéder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behdva svara for, inklusive en utbyggnad av

(39)
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tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till viasentlig del orsakat av den nistan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebar Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet &r en av manga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 24
Detaljplan fér Forbifart Stockholm, tunnel Lunda

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2010-00733-54
Dnr 2011-10610

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndgmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget utan erinran.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjénsteutldtande fran den 4 oktober 2011.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i 6vrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istédllet berdknas tringseln i Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sé stor som idag med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka
och bilkéerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvindas till n6dvéndiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur 1 Stockholmsregionen som ger
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okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp frin trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid fran
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomriden i ansprék och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr nadgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om Forbifart Stockholm &ndé byggs maste den parkmark som tas 1 ansprak
under byggtiden aterstéllas. Inga giftiga titningsmedel far anvindas vid titning
av berg. Medel som innehéller organiska tennforeningar ska inte f4 anvindas.
Kompensationsatgérder for forlorade naturvirden maste utforas i samarbete med
miljoforvaltningen. Kollektivtrafikfalt maste anvisas pa forbifarten.
Bullernivéerna pa markniva far inte 6verskrida 45 dB (A).

3)  Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsnidmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget

2. Darutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
Okade kostnader per trafikant och innebér dessutom att andra aktorer maste
betala priset for 6kade utslapp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeftekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hilsoeffekter pga dalig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna beddmningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trdngsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att dvergéng till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéillet for att bromsa
klimatforandringen (SIKA, NV).

4. Om forbifarten dnda blir av delar vi forvaltningens synpunkter och
konstaterar att forvaltningens synpunkter inte helt beaktats. Vad géller
luftkvalité och kollektivtrafik hanvisar vi till vad som sigs under punkten
om Kungens kurva. Arbetet maste bedrivas pé séddant sétt att naturmark inte
permanent skadas och att markfororeningar i Lunda industriomrade hanteras
korrekt. Vi vill ocksé papeka det allvarliga i att upp- och nedfarten vid
Lunda strukits i planerna, vilket inte dr acceptabelt.

Beslutsgéng
Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
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Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostédder, arbetsplatser, vardinrdttningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksé vignitet kommer att behova
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats 1 det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat 4r en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet dr redan idag
eftersatta och behover forbattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen ér 1 behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsndt. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenétet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade vagtrafiken. Bara en global omstéllning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebar Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av minga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 25
Detaljplan for Forbifart Stockholm, tunnel Kalvesta

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2010-00866-54
Dnr 2011-10612

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

(42)
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Milj6- och hdlsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under forutsittning att
planbestimmelserna reglerar att vibrationer fran vigtrafiken i bostider inte far
overstiga 0,4 mm/s.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 4 oktober 2011.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

3)

Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) f6reslar att milj6- och
hélsoskyddsnamnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i ovrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm dr inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétankande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istéllet berdknas trangseln i Stockholmstrafiken att bli fem
génger sa stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor diarfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar béde lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
Okad exploatering av vardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsodverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid fran
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften beriknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istdllet forvirrar Stockholms problem.

Om projektet &ndd genomfors maste eventuella forluster av bergviarme for
bostdder med befintliga bergvdrmepumpar inte bara kompenseras ekonomiskt
utan dven med byte till andra koldioxidreducerande uppvarmningsalternativ.
Inga giftiga titningsmedel far anvinds vid titning av tunneln. Medel som
innehaller organiska tennforeningar ska inte fa anvéndas.
Kompensationsatgirder for forlorade naturvirden ska utforas i samarbete med
miljoforvaltningen. Kollektivtrafikfalt maste anvisas pa forbifarten.
Bullernivaerna i markniva far inte 6verskrida 45 dB (A).

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér att miljo- och hdlsoskyddsnamnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
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2. Daérutdver anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutslédppen
méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
okade kostnader per trafikant och innebdr dessutom att andra aktoérer méste
betala priset for 6kade utslépp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa

a. Fordldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfillig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigir egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att dvergéang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om forbifarten dnda blir av delar vi forvaltningens synpunkter och
konstaterar att forvaltningens tidigare synpunkter inte helt beaktats. Vi vill
understryka kravet pa att vibrationerna vid bostidder understiger 0,4 mm/s
och att 6verliggande bostdder inte paverkas. Vad giller luftkvalité och
kollektivtrafik hanvisar vi till vad som sidgs under punkten om Kungens
kurva. Dessutom maste existerande och potentiell bergvirmeproduktion
kompenseras bidde gentemot dgarna och vad géller produktionen totalt sett.

Beslutsgéing

Tjanstgorande ordforanden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm vixer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostédder, arbetsplatser, vardinrdttningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksé vignitet kommer att behova
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet ar redan idag
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eftersatta och behover forbattras. Den overbelastade Essingeleden behover
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och sdder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att krdva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvindning av tringselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till visentlig del orsakat av den nistan uteslutande
fossilbaserade vigtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebar Forbifarten en
utmaning for milj6- natur- och kulturvirden. Stranga krav maste stillas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet &r en av manga problem som maste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

§ 26

Detaljplan fér Forbifart Stockholm, tunnel Vinsta

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2010-00870-54
Dnr 2011-10614

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget under forutsittning att:

1. Planbestdmmelserna reglerar att vibrationer fran vigtrafiken inte far
overstiga 0,4 mm/s 1 bostader.

2. Utredningar om mdjliga kompensationsétgarder for groddjurshabitat 1
nidromradet utfors.

Handlingar i Grendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande frén den 4 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslér att milj6- och
hélsoskyddsnamnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i ovrigt anfora
foljande:
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Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istdllet berdknas tringseln 1 Stockholmstrafiken att bli fem
ganger sd stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viagtrafiken kommer att 6ka
och bilkderna bli fler. Hela projektet bor dérfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nodvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljéproblem. Vagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur 1 Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av virdefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm &r del av berdknas sammantaget dka utsldppen av koldioxid fran
vagtratiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas vardefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intring i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om projektet &nda genomfors maste en utredning genomforas for hur
grodhabitatet 1 omrddet kommer paverkas och hur detta kan kompenseras innan
byggnation av vigomradet pabdrjas. Inga giftiga taitningsmedel far anvéndas vid
titning av tunneln. Medel som innehéller organiska tennforeningar ska inte fa
anviandas. Kompensationsatgéirder for forlorade naturvirden maste utforas i
samarbete med milj6forvaltningen. Bullernivderna i markniva fér inte dverskrida
45 dB (A).

Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget
2. Darutdver anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgdras av kollektivtrafik, leder totalt
sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutsldppen (allt
enligt officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen
maéste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a.
Okade kostnader per trafikant och innebér dessutom att andra aktorer maste
betala priset for 6kade utslapp.
3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeftekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa
a. Foraldrade uppgifter om energipriser
b. Formodad och orealistisk teknikutveckling
c. Bristfillig analys av hilsoeffekter pga dalig tunnelluft och 6kad bilism
d. Avsaknad av anpassning till klimatmélet om 0-utslapp 2050
e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trangsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att 6vergéng till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéillet for att bromsa
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klimatforandringen (SIKA, NV).

4. Om forbifarten dnda blir av delar vi forvaltningens synpunkter och
konstaterar att forvaltningens tidigare synpunkter inte helt beaktats. Vad
géller luftkvalité, kollektivtrafik, vibrationer och naturmark hénvisar vi till
vad som sédgs nder punkt 24 och 25 ovan.

Beslutsgéng

Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att ndimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm véxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrittningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksé vignétet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av ldnet ar redan idag
eftersatta och behover forbéattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och sdder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenétet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade végtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvédrden. Strdnga krav maste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa vérden, dér
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av ménga problem som maéste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

(47)
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§ 27

Forslag till detaljplan fér del av Gubbéngen 1:1 inom stadsdelen
Tallkrogen

Remiss frén stadsbyggnadsnamnden, S-Dp 2009-11146-54

Dnr 2009-9747

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsnamnden tillstyrker forslaget.

2 Milj6- och hdlsoskyddsndamnden foreslar att antalet bostdder utdkas genom att
ytterligare vaningsplan byggs.

3 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C), Rana Carlstedt
m.fl. (S) och Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslér (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar enligt foljande:

1. Thuvudsak godkénna forvaltningens tjansteutlitande.

2. AnfOra att byggnationen ska goras med hdgsta ambition vad géller
energieffektivt byggande.

3. lanspriktagen gronmark kompenseras, exempelvis genom grona tak.

4. 1 6vrigt anfora foljande:

Det finns minga exempel pa studentbostdder med energiforbrukning pa 39
kWh/m?, vilket kan jaimforas med EU-standarden om 70-110 kWh/m®. Stora
energieffektiviseringar dr en forutséttning for att Sverige skall kunna minska sin
klimatpdverkan i tillrdcklig omfattning och takt. Energieffektiviserings-
utredningen framhaller sérskilt potentialen i bostadssektorn och papekar dven att
det &r atgdrder som dr ekonomiskt Ilonsamma, bade for samhaéllet och
privatekonomiskt. Gubbédngen 1:1 kan bidra till ett modernt och klimatsmart
Stockholm med energieftektiva byggnader. Vi forordar dérfor att energikraven
sdtts mycket hogt i detta projekt.

lanspréktagen gronyta bor kompenseras, till exempel genom grona tak som
underlattar artspridning, minskar energiatgdngen och fordrdjer dagvatten vilket

minskar risken for 6versvimningar och braddning av avlopp.

Beslutsgéng
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Tjanstgorande ordforanden Per Bolund (MP) stiller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C), Rana Carlstedts m.fl. (S) och Stellan F Hamrins m.fl. (V) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Stellan F Hamrin m.fl. (V) enligt foljande:

Vi accepterar bebyggelse pa gronomraden i detta fall forutsatt att omgivande,
storre gronomraden inte bebyggs 1 framtiden. Vi forutsitter ocksa att byggnation
sker pé sidant sétt att klimatmalet om O-utslépp senast 2050 kan uppnaés.

§ 28
Andrat datum fér namndens méte med handikappréadet 2011

Beslut
Milj6- och hidlsoskyddsnamnden beslutar att bjuda in handikapprddet i samband med
ndmndens sammantrdde den 13 december 2011.

§ 29
Skrivelse om havsytans stigning fréan Stellan F Hamrin (V)
Dnr 2011-017479

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt sitt forslag:

1 Skrivelse fran Stellan F Hamrin (V) anmils och dverldmnas till
miljoforvaltningen for beredning.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund (MP) finner att nimnden beslutar enligt sitt
forslag.

§ 30
Tillférordnade férvaltningschefens information

Tillférordnade forvaltningschefen Gustaf Landahl informerar om aktuella rattsfall.
Avdelningschefer Pia Winbladh Hogfors och Margareta Widell informerar om aktuella
hindelser inom sina respektive verksamhetsomraden.
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Vid protokollet

Ingrid Méartenson



