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Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se

Mark- och miljddomstolen
vid Nacka tingsréatt

Box 1104
131 26 Nacka Strand

ANSOKAN OM TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN

SOKANDE
Staten genom Trafikverket (org. nr 202100-6297), Region Stockholm, 172 90 Sundbyberg

Ombud: Verksjuristerna Marie Borgblad och Anders Bengtsson, Trafikverket, Avdelning
Juridik, 781 87 Borléange

SAKEN

Ansokan om tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken att bortleda grundvatten, utféra anlaggningar och
darmed sammanhéangande atgarder i samband med byggande och drift av vag E4 Forbifart
Stockholm.
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1 YRKANDEN

Trafikverket ansoker om tillstand att

1.1

1.2

1.3

1.4

fran tunnlar och 6vriga anlaggningar i berg for Forbifart Stockholm under bygg- och
driftskede leda bort allt inlackande grundvatten, samt utfora och bibehalla erforderliga
anlaggningar for detta

for schakt i jord och berg for trag och betongtunnlar i byggskedet genom bortledning
av grundvatten fa sanka grundvattennivan 10 m utanfor schakt till en niva som ligger
ca 0,5 m under schaktbotten vilket innebar foljande nivaer:

Trafikplats Kungens kurva

+9,5 vid betongtunnel for huvudtunnlar vid sédra pafarten mot bergtunnlarna (anl.
142 och 143)

+15,0 vid betongtunnel for ramp 11F och 11G till/fran Stockholm samt vid
luftutbytesstation (anl. 14N, 14L och 171)

+28,5 vid bussramper mellan Skarholmsvagen och E4 (Anl. 14P och 14Q)

Trafikplats Lovo

— 0,5 vid ramp 211 och 214 till cirkulationsplats vid Tillflykten
+12,5 vid ramp 212 och 213 till cirkulationsplats vid Edeby
+10,0 vid GC-véag och brostdd vid Edeby

Paslag Lindotunneln
+4,0 vid schakt for tunnelns 6stra paslag

Trafikplats Vinsta

+12,0 vid ramp E4 N samt E4 S till/fran sodra cirkulationsplatsen (anl. 441 och442)
+14,0 vid GC-port under Bergslagsvagen (anl. 44B)
+9,0 vid ramp E4 N samt E4 S till/frn norra cirkulationsplatsen (anl. 443 och 444)

Trafikplats Hjulsta

+6,0 vid betongtunnlar och trdg 54h- 54k séder om Ballstaan
+19,0 i fastmarkskulle sdder om trafikplats Hjulsta (anl. 517)
+20,0 i fastmarkskulle norr om trafikplats Hjulsta (ramp 518)
-7,0 vid betongtunnel och trag 54f norr séder om Hasta Klack

Trafikplats Akalla
-3,0 vid betongtunnel och trag vid trafikplats Akalla (anl. 641 och 646)

i driftskedet leda bort allt vatten som lacker in i till trag och betongtunnlar,

i driftskedet genom bortledning av grundvatten fa séanka grundvattennivan vid
redovisade anlaggningsdelar till féljande niva:

Trafikplats Kungens kurva
+33,0 i 6vre grundvattenmagasin vid ny cirkulationsplats Kungens kurva (anl. 132)

+29,0 vid bussramper i anslutning till Skarholmsvégen (anl. 14Q och 14P)
+34,0 vid betongtrag for ramp 11F och 11G E20 S mot E4 N respektive E4 S mot E20 N
(anl. 14M och 140)
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15

1.6

1.7

1.8

1.9

Trafikplats Lovo

+13,0 vid Edeby cirkulationsplats (anl. 242, 243, 245, 23E, 249)
+11,0 vid GC-vég vid Edeby
-0,5 vid cirkulationsplats Tillfykten (anl. 241 och 244)

Paslag Lindotunneln
+4,0 vid schakt for tunnelns ostra paslag

Trafikplats Vinsta

+15,0 vid betongtradg ramp E4 N samt E4 S till/fran sodra cirkulationsplatsen (anl.
445)
+15,0 vid GC-port under Bergslagsvagen (anl. 44B)

Trafikplats Hjulsta

+19,0 i fastmarkskulle sdder om trafikplats Hjulsta (anl. 517)
+20,0 i fastmarkskulle norr om trafikplats Hjulsta (ramp 518)

pa fastigheter inom paverkansomradet vid behov infiltrera vatten i jord och/eller berg
for att uppratthalla godtagbara grundvattennivaer for att undvika skada, samt att
anlagga och bibehalla nédvandiga anlaggningar for sadan infiltration

fa lagga om Stordiket vid Akalla trafikplats
fa leda dranvatten till Satraan och Stordiket/lgelbacken

fa bygga och vidmakthélla anlaggningar for den sokta verksamheten liksom att, i
forekommande fall, fa riva ut tillfalliga anlaggningar
fa dispens fran respektive reservatsforeskrifter enligt 7 kap 7 § miljobalken for att fa

vidta i Teknisk beskrivning, bilaga 3, redovisade atgarder avseende Satraskogens
naturreservat och Hansta naturreservat.

Trafikverket yrkar dessutom att

1.10

111

1.12

1.13

1.14

arbetstiden for samtliga anlaggningar skall bestammas till tio &r raknat fran dag for
dom. For det fall domstolen skulle finna att verkstallighetstillstand enligt punkt 1.12
nedan inte kan medges, yrkar Trafikverket istallet att arbetstiden ska bestimmas till
tio ar raknat fran att domen vinner laga kraft

tiden inom vilken ansprék i anledning av oférutsedda skador skall framstallas,
faststalls till tio ar raknat fran utgdngen av den av domstolen bestamda arbetstiden

tillstdnd och dispenser far tas i ansprdk aven om domen inte har vunnit laga kraft

mark- och miljddomstolen godkanner till ansékan bifogad
miljokonsekvensbeskrivning, samt

att domstolen faststéller villkor for verksamheten i enlighet med Trafikverkets nedan
redovisade forslag.
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2 FORSLAG TILL VILLKOR OCH PROVOTIDSFORESKRIFTER

2.1 Verksamhetens bedrivande

Verksambheten, inbegripet atgarder for att minska oldgenheter for omgivningen, ska bedrivas i
huvudsaklig dverensstimmelse med till ansékan fogade ritningar och andra handlingar samt vad
Trafikverket i 6vrigt atagit sig i malet.

De beskrivningar och andra uppgifter rérande verksamheten som ges i denna ansékan med bilagor
utgar fran nuvarande kunskap om och planering av projektet. Under det fortsatta
forberedelsearbetet kommer Trafikverket att fatta beslut om entreprenadform. En utgangspunkt
for denna tillstandsprovning bor vara att anbudsgivarna kommer uppmuntras att féresla egna
tekniska losningar for hur vissa givna funktioner ska uppnas respektive sakerstéllas. Detta utgor ett
led i tilldampningen av principen om basta méjliga teknik (BAT). Av denna anledning anser sig
Trafikverket inte strikt bundet av alla de detaljerade uppgifter som finns i det tekniska
ansokningsunderlaget. Inom ramen for de allmanna villkoren kommer det alltsa att finnas
mojligheter att valja annan teknisk I6sning &n den som redovisats i handlingarna, sa lange som de
grundlaggande funktionskraven ar uppfyllda och verksamheten drivs inom ramen for den
miljopaverkan som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.2 Schakt, i jord och berg

Trafikverket foreslar att bortledning av grundvatten och sankning av grundvattennivan i jord och
berg vid blivande trafikplatser ska bedrivas i enlighet med féljande villkor.

Grundvattennivan i omradet kring schakter far inte sankas mer &n vad som framgar av redovisat
paverkansomrade eller, i de lagen déar detta inte ansetts tillrackligt for att undvika skada, redovisat
villkorsomrade. Villkorsomraden (max 0,3 m grundvattensankning i jord) foreslas galla i
nedanstdende omraden under saval bygg- som driftskedet. Gransen for foreslagna villkorsomraden
redovisas i underbilaga 2 till PM Hydrogeologi, bilaga 1 till denna ansokan.

Forslag till villkorsomrade kring schakt, betongtunnlar och trag

Anl. Nr. Omrade Anléggningar som omfattas
141-143 Bergtunnelpaslaget vid Skarholmen Betongtunnel och trag
14P, 14Q | N Sk&rholmen vid Betongtunnlar for bussramper.

Skarholmsvagen/Smistavagen

14L,14M, | Smista vid E20 Betongtunnlar och trag, luftutbytesstation

14N,140,

171

242,243, | Edeby, sddra Lovo Betongtunnel och trag Edeby

245, 23E, cirkulationsplats, bro for GC-véag och

249 rampanslutning vid Ekerévégen

241, 244 | Tillflykten, sédra Lovo Betongtunnlar vid Tillflyktens
cirkulationsplats

Lind6/Linddsund Bergtunnel och anslutande betongtunnlar for

tillkommande Lindétunnel

41,442, Vinsta vid Johannelunds Betongtunnlar och trag vid Johannelunds

445, 448, | tunnelbanestation cirkulationsplats samt trdg och brostod for
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449, 44A, Vinsta ... forts. GC passage under Bergslagsvagen
44B
443,444, | Vinstavid korsningen Skattegdrdsvagen Betongtunnlar och trag vid Skattegardsvégens
44C,44D | och Bergslagsvagen cirkulationsplats samt schakt for brostod for
GC-broar
546,571 | Lundaindustriomrade, Valbergaomradet | Betongtunnel inklusive luftutbytesstation
i Jarfalla intill bro 6ver Béllstadn
54F Jarvafaltet vid Hasta gard, Hasta klack Trag och betongtunnel vid sédra

bergtunnelpaslaget for huvudtunneln

641 Trafikplats Akalla Betongtunnel, trag och vagskarning/ stodmur

2.3 Villkor avseende inlackage i berganlaggningar (provotidsforeskrifter)

Trafikverket foreslar att slutgiltiga villkor avseende inlackage i berganlaggningar under driftskedet
samt dartill kopplad skadereglering skjuts upp under en prévotid av tio ar. Trafikverket foreslar att
verket senast ett ar efter utgangen av provotiden for mark- och miljddomstolen ska redovisa utfallet
av genomférda kontroller och évrigt utredningsmaterial som tillskapas under prévotiden och som
innefattar omstandigheter av betydelse for prévningen, samt lamna forslag till slutliga villkor.

Under prévotiden och till dess annat har bestamts ska féljande provotidsforeskrifter galla:

Trafikverket ska driva tunnlar och schakt i berg och utfora tatningsatgarder pa ett sadant satt att
inlackage av grundvatten i berganldggningarna inte 6verstiger nedanstdende floden. Flodet avser
grundvatten som lacker in till samtliga bergdelar under bygg- och driftskede. Omradet begransas av
en yttre grans som ligger 5 m innanfor paslag i berg vid tunnlar eller vertikalschakt. For respektive
delomrade ska inlackage inte 6verstiga nedanstaende flode, uttryckta som méanadsmedelvarden och
riktvarden. Vardena visar det beraknade inlackage som erhdlls med i underbilaga 5 till PM
Hydrogeologi, bilaga 1 till denna ansdkan, redovisad berakningsmetodik och med vald tathetsklass.
Vardena avser darmed fardig tunnel. Ingen ytterligare marginal har adderats till vardena. Detta for
att ge en tydlig koppling mellan berakningar och foreslagna provotidsforeskrifter. Om ytterligare
inlackage temporart skulle erhdllas, exempelvis pa grund av svarigheter att tata vattenforande
zoner under byggskedet, forutsatts att detta kan hanteras under prévotiden i form av 6ékad kontroll
och eventuella ytterligare skyddsatgarder i samrad med tillsynsmyndigheten. Tillsynsmyndigheten
bor bemyndigas att meddela foreskrifter om sadan 6kad kontroll och sddana ytterligare
skyddsatgarder vid temporart ytterligare inlackage.

Forslag till riktvarde for maximalt inlackage till permanenta anldggningar inom olika
delomraden

Lage Inlackage

méat- sektionen
Stracka | Matpunkt punkt (1/min) Ingdende delar Stracka

Huvudtunnel, Sétra, tpl
10/000- | Matdamm ramptunnlar exkl. Kungens
12/500 Sétrastranden 12/500 |345 betongtunnlar Kurva
Pumpgrop

12/750 — | Kungshatt (282),
13/850 méatdammar 13/100 |145 Huvudtunnlar Kungshatt
14/450 - | Matdamm stdra
15/600 stranden Lovo 14/450 |95 Huvudtunnel Soédra Lovo
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Huvudtunnel, .
Tpl Lovd
ramptunnlar exkl. centrala Lové
15/600 - | Matdamm betongtunnlar, '
18/000 |centrala Lovo 18/000 |355 Luftutbytesstation
18/000 - | Pumpgrop N Lovd Huvudtunnel, Norra Lovo
19/700 (382) 19/700 |195 luftutbytesstation
19/700- | Pumpgrop N Lovd
20/150 (382), madtdamm | 19/700 |80 Huvudtunnel
Grimsta
Matdamm Hasselby s6dra
20/800 - | Lambarsund Huvudtunnel, sédra delen av tpl
22/800 |norrasida 20/900 |225 ramptunnlar Vinsta
Huvudtunnel, norra Vinsta inkl
22/800 - | Matdamm ramptunnlar, norra delen tpl
24/000 | Lovstavagen 22/800 |175 luftutbytesstation Vinsta,
Kélvesta,
24/000 - | Pumpgrop Lunda Lunda,
24/950 | (583) 24/950 |75 Huvudtunnel
24/950 - | Pumpgrop Lunda Huvudtunnel exkl. Lunda,
26/000 | (583) 24/950 |70 Betongtunneldel
Jérva, s6dra
Pumpgrop delen
27/720 - |tunneln under Huvudtunnel exkl.
28/300 | Jarvafaltet (683) |28/300 |55 betongtunneldel
Jarva norra
Pumpgrop delen
28/300 - | tunneln under Huvudtunnel exkl
29/000 | Jarvaféltet (683) |28/300 |80 betongtunnel och trag

For arbetstunnlarna ska inldckage under byggskedet till respektive tunnel som helhet inte dverstiga
nedan redovisade fléden. Efter byggskedet ska samtliga arbetstunnlar utom tunneln i Satra
vattenfyllas. Slutliga villkor for dessa tunnlar behover darfor inte faststéllas.

Forslag till riktvarde for maximalt inlackage fér arbetstunnlar

Beréknat inlackage
Arbetstunnel | Tunnellangd Tunnelniva for hela tunneln
Skarholmen | 360 m +30 till -5 25 1/min
Séatra 560 m + 5 till -60 40 I/min
Lovd tpl 440 m +15 till -25 30 1/min
Norra Lovo 850 m +10 till -65 85 I/min
Lunda 220 m +10 till -15 15 1/min
Hagerstalund |160 m +10till -5 12 I/min
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2.4 Villkor kopplade till omradesskydd

2.4.1 Grundvattenniva vid Edeby ekhage

Trafikverket ska sdkerstalla att grundvattennivan i moréan nordost om Edeby Ekhage (vid
grundvattenrér 08F854RU) inte understiger nivan +0,3 uttryckt som manadsmedelvirde och
begransningsvéarde.

2.4.2 Tillférsel av vatten till ytvattendrag

Trafikverket ska i driftskedet leda dranvatten till Igelbacken respektive Satraan under férutsattning
att tillsynsmyndighetens krav pa vattenkvalitet kan innehallas. Lampliga utslappspunkter bestams i
senare skede i samrad med tillsynsmyndigheten.

2.5 Omlaggning av Stordiket

Vid schaktningsarbeten i anslutning till Stordiket ska grumlingsbegransande skarmar anvandas.

2.6 Skordeskador

Trafikverket kommer att ersatta skordebortfall som orsakas av grundvattenbortledning.
Beddmning av minskad skdérdeavkastning kommer att ske mot bakgrund av sakégarens redovisning
av avkastningen fran ett omrade jamfort med tidigare avkastning under ett tillrackligt antal ar for
att neutraliserade jamfdrelsetal ska kunna faststéallas. Avkastningen ska vara dokumenterad med
uppgifter om typ av gréda och 6vriga forhallanden av betydelse for bedomningen.

2.7 Dricksvattenbrunnar

En beredskapsplan for alternativ vattenforsérjning ska finnas utarbetad och kommunicerad med de
boende pa Kungshatt och sédra Lovo fore byggstart.

2.8 Energibrunnar

Skada orsakad av minskat mojligt effektuttag i energibrunnar ska kontrolleras genom att pejla
grundvattennivan. Ersattning ska utga fran grundvattennivans paverkan samt fastighetens
energibehov.

2.9 Ovriga stérningar

Tunneldrivningen kommer att i varierande grad och fér en dver tiden varierande krets medfora
stérningar av olika slag. De stérningar som kan férutses under byggskedet ar framst buller och
stomljud fran byggverksamhet och byggtrafik, samt vibrationer. Utslapp av vatten fran tunneln
kommer att ske under saval bygg- som driftskedet.

Trafikverket foreslar féljande ramvillkor for stérningar som harror fran tunneldrivningen:

2.9.1 Luftburet buller

Luftburet buller under byggskedet ska begransas sa att personer som bor i anslutning till
anlaggningen inte, annat an tillfalligt, ska utsattas for hdgre varden avseende buller &n vad som
anges i Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15). Vardena
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galler inte betraffande boende vilka erhallit skriftligt erbjudande fran Trafikverket om tillfalligt
boende. Om det luftburna bullret éverskrider angivna varden mer an tillfalligt ska tillsyns-
myndigheten underrattas. Efter samrdd med tillsynsmyndigheten far dock arbeten forekomma som
innebar éverskridanden av angivna varden.

Arbeten som kan medfora stérningar for boende pa grund av luftburet buller ska i huvudsak utforas
mellan kl. 07.00 och 19.00 helgfri mandag - fredag. Sadana arbeten far &ven utforas pa annan tid
som tillsynsmyndigheten medger.

2.9.2 Stomljud

Stomljud under byggskedet ska begransas sa att personer som bor i anslutning till anlaggningen
inte, annat an tillfalligt, ska utsattas foér hogre varden avseende stomljud inomhus &n vad som
anges nedan. Utgangspunkten for villkoret ar Naturvardsverkets allmanna rdd om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15), med redovisade justeringar avseende vissa tider enligt tabellen
nedan.

Bostader, vardlokaler och fritidshus

Veckodagar Tid Hogsta ekvivalenta
Helgfri mandag - fredag 07.00—19.00 45 dB(A)

Helgfri mandag — fredag 19.00 — 22.00 45 dB(A)

l6rdag, 09.00 —17.00 45 dB(A)

I6rdag 07.00-09.00 + 17.00-19.00 | 35 db(A)

sondag och helgdag 07.00 —19.00 35 dB(A)

I6rdag, séndag och helgdag | 19.00 — 22.00 30 dB(A)

Samtliga dagar, natt 22.00 —07.00 30 dB(A)*

*For bostader galler dessutom maximal momentan ljudniva om 45 dB(A) nattetid

Vardena galler inte betraffande boende vilka erhallit skriftligt erbjudande fran Trafikverket om
tillfalligt boende. Om stomljudet 6verskrider angivna varden mer an tillfélligt ska
tillsynsmyndigheten underrattas. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far dock arbeten
forekomma som innebér dverskridanden av angivna varden.

Arbeten som kan medfdra stérningar for boende pa grund av stomljud ska i huvudsak utforas
mellan kl. 07.00 och 19.00 helgfri mandag - fredag. Sadana arbeten far aven utforas pa annan tid
som tillsynsmyndigheten medger.

2.9.3 Vibrationer

Byggnader och andra anlaggningar som bedéms kunna skadas av vibrationer fran tunneldrivningen
ska identifieras och hogsta tilldtna vibrationsvarden ska fastlaggas och utgora avtalsvillkor for
entreprenadarbetena. Utgangspunkten for vibrationsvardens skall vara svensk standard for
sprangningsarbeten (SS 4604866 i dess lydelse vid tidpunkten for denna tillstAndsansokan) eller
Overenskommelser med berdrda anldggningségare.

2.9.4 Utsléapp till vatten

Dranvatten och processvatten fran tunnlar och andra anlaggningar inne i berget ska under
byggskedet, och darefter s& lange fororeningshalten sa foranleder, ledas till spillvattennétet for
rening i kommunalt reningsverk. Dranvatten och processvatten fran schakt i jord och berg i
anslutning till trafikplatser och tunnelpaslag far anvandas for skyddsinfiltration utanfér spont om
kvavehalten inte éverskrider tillamplig miljokvalitetsnorm fér nitrat i grundvatten. | annat fall ska
vattnet beroende pa fororeningsgrad avledas till dagvattennatet eller spillvattennatet enligt villkor
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som ska upprattas for respektive trafikplats i samrad med huvudmannen for VA och
tillsynsmyndigheten.

2.10 Kontroll

Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan grundvattenbort-
ledningen far pabdrjas. Vid registrerat 6verskridande av i kontrollprogrammet redovisade
begransningsvarden ska atgarder omgaende vidtas for att sakerstalla att vardena innehalls.
Ommatning ska goras inom den tid som tillsynsmyndigheten anger. Vid sddan ommatning far
begransningsvardet inte 6verskridas. Resultaten av utforda matningar ska hallas tillgangliga hos
sokanden for var och en som 6nskar ta del av dessa uppgifter.

2.11 Arbetsplan

Tillstdnd och dispenser far tas i ansprak forst sedan arbetsplanen vunnit laga kraft.

3 BAKGRUND, ORIENTERING

3.1 Allmant

Forbifart Stockholm avses bli E4:s nya strackning och ingar tillsammans med Norrortsleden och
Sodertornsleden i en kringfartsled kallad Yttre Tvarleden. Leden gar fran Nynashamn i soder via
Haninge, Huddinge, Varby Kungens Kurva, Haggvik och Rosenkalla till Norrtalje i norr.
Utredningar har genomforts for att skapa en effektivare nord-sydlig forbindelse i Stockholms-
omradet och forstarka det s.k. Saltsjo — Malarsnittet, knyta samman de norra och sédra delarna av
Stockholms lan och géra det mojligt att fardas mellan dessa utan att belasta Stockholms centrala
delar.

I september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket (f d Vagverket) s.k. tillatlighet enligt 17
kap. miljobalken att bygga Forbifart Stockholm, regeringens tillatlighetsbeslut bifogas som bilaga 8.

Forbifart Stockholm ar rent tekniskt en avancerad anlaggning, i saval byggskede som driftskede.
Leden utgors av en sexfaltig, ca 21 km lang motorvag. For att skona viktiga natur- och kulturvarden
kommer vagen langa strackor (17 av 21 km) att ga i tunnel som sprangs ut i berg. Darigenom
paverkas stads- och landskapskaraktaren sa lite som mgjligt. Pa ytan kommer trafikleden framst att
maérkas vid de sex trafikplatserna. I anslutning till befintlig E4 vid Kungens kurva och i Haggvik
kommer tva storre trafikplatser att byggas. Daremellan ska Forbifarten ansluta mot det befintliga
vagnatet pa Lovon, vid Bergslagsplan i Vinsta och E18 i Hjulsta. | kartan nedan redovisas
forbindelsens strackning.
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E18 |

Trafikplats Hjulst-a. /

Trafikplats Vinsta .

.Traﬁkplats Lovén @

Trafikplats Kungens kurva}

E4 Forbifart Stockholms strackning. Heldragen linje visar var vagen gar ovan markytan och
streckad linje var den gar i tunnel

Trafikverket ansoker i denna anstkan om tillstand enligt miljobalken att bedriva den
vattenverksamhet som ar nédvandig foér att bygga och driva Forbifart Stockholm. Den
vattenverksamhet som avses ar bortledande av grundvatten och tillférsel av vatten for att 6ka
grundvattenmangden. Dessutom ingar utslapp av dranvatten till vattendrag samt omlaggning av
dike. Omfattningen framgar av 6versiktskarta i bilaga 2 dar dven hela paverkansomradet fran
grundvattenbortledningen framgar.

3.2 Provning enligt vaglagen

Parallellt med den prévning i mark- och miljodomstolen som initieras med denna ansdkan pagar
Trafikverkets process for faststéllelse av arbetsplan enligt vaglagen. Arbetsplanen &r under
perioden 2011-05-30 — 2011-08-12 foremal for utstallelse, jfr 17 § vaglagen. Arbetsplaneprévningen
innefattar en miljoprévning, jfr 3 a § vaglagen. Genom arbetsplanen laggs tunnellaget och laget for
darmed sammanhangande anléggningar fast, jfr 15 och 35 §8 véaglagen. Trafikverkets anstkan i
mark- och miljddomstolen villkoras av att arbetsplanen vinner laga kraft, vilket bl. a innebar att en
miljoprovning skett. Trafikverket aberopar miljobalken 11 kap 23 § andra punkten vid malets
prévning i mark- och miljdodomstolen.
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Trafikverkets beslut om faststallelse av arbetsplan kan i nulaget beraknas foreligga 2012. Om ett
kommande faststallelsebeslut fran Trafikverket 6verklagas till regeringen kan, ett lagakraftvunnet
faststallelsebeslut beraknas foreligga under senhésten 2012.

3.3 Strategi for yrkande och villkor

Olika strategier har valts fér formulering av yrkande och forslag till villkor for tunnel i berg
respektive schakt i jord. Orsaken &r att vid schakter i jord kommer paverkan fran
grundvattensankningen att utvecklas lokalt. Den blir darmed enkelt att kontrollera och att dtgarda
genom t ex skyddsinfiltration. Detta férfaringssétt i byggskedet kan vara mer optimalt an att
anvanda en fullstandigt tat spont. Det innebaér stor skillnad mot den tata konstruktionen som finns
i driftskedet. Dranvattnet som kommer fran naturligt grundvatten i omgivande jord utgor bara en
del av bortpumpat lanshallningsvatten, som dessutom utgors av dagvatten, tillfort processvatten,
dranvatten fran infiltration, mm. Det ar darmed svart att reglera paverkan genom att villkora denna
mangd. Det ar i stéllet grundvattennivan som ar direkt kopplad till risk for skada och som behéver
regleras. For att hitta en optimal och kostnadseffektiv teknisk 16sning kan det aven finnas skal att
permanent skapa en lagre grundvattennivd om detta inte innebar oacceptabel risk for skador.

Inom anlaggningar i berg daremot ar kraven pé teknisk l6sning och majligheten att hantera
grundvattenpdverkan annorlunda. Den t4tning av berget som behovs for att grundvattenpéaverkan
inte ska bli for stor maste utféras redan i samband med att berget sprangs ut. Endast i begransad
omfattning kommer ytterligare tatningsatgarder att utforas. Inlackagets storlek styrs darfor av hur
lyckade tatningsétgarderna blir. Det kan darfor vara lampligt att reglera grundvattenpaverkan fran
anlaggningar i berg genom villkor pd inlackagets storlek. Paverkan pa grundvatten i omgivningen
fran anlaggningar i berg ar svarare att forutse an for schakter i jord och kan paverka ett storre
omréde bade ytnara och pa storre djup. Det kan finnas andra aktorer som ocksa leder bort
grundvatten inom det paverkade omradet. Det ar darfor mindre lampligt att yrka om att halla
specifika grundvattennivaer i omgivningen kring bergtunnlarna.

3.4 Provotid avseende inlackage i berganlaggningar

Eftersom tunneldrivningen i allt vésentligt kommer att ske under mark och eftersom en fullstandig
bild av effekterna av verksamheten, trots omfattande utredningar, av naturliga skal inte kan
forutses med tillracklig sakerhet, foreslar Trafikverket att avgérandet av fragan om slutliga villkor
avseende inléckage i berganlaggningar skjuts upp under en provotid. Syfte med detta ar att vinna
erfarenheter av verksamheten for att med stérre precision kunna faststélla villkor for framtiden.

Trafikverket foreslar att provotiden ska vara tio ar och att redovisade provotidsforeskrifter ska
galla. Under provotiden ska verksamheten foljas genom kontrollprogram for att skadebilden ska
kunna analyseras. De narmare detaljerna i kontrollen kommer att upprattas i samrad med
tillsynsmyndigheten innan arbetena startas. Trafikverket kommer, utifran resultatet av matningar,
att begransa grundvattensankningen genom aterinfiltrering, 6kade tatningsinsatser, etc.

Trafikverket foreslar att verket senast ett ar efter utgangen av prévotiden for mark- och
miljddomstolen ska redovisa utfallet av genomforda kontroller och 6vrigt utredningsmaterial som
tillskapas under prévotiden och som innefattar omstéandigheter av betydelse for prévningen, samt
lamna forslag till slutliga villkor.

3.5 Samverkande storningar

Projektet omfattar, forutom tunnelanlaggningen, aven anlaggande av tre tillfalliga hamnar for
borttransport av utlastade bergmassor fran tunneldrivningen. Denna tillstdndsansékan har
avgransats till att avse grundvattenbortledning fran tunneldrivningen och beskriver foljaktligen
med tunneldrivningen sammanhéngande miljdkonsekvenser, se avsnitt 6 nedan. For att 6ka
forutsattningarna for att bedoma pa vilket sétt och i vilken omfattning projektet som helhet
paverkar omgivningen inges, forutom den miljokonsekvensbeskrivning som avser denna ansokan
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specifikt, bilaga 5, dven den miljékonsekvensbeskrivning som utarbetats for arbetsplanen, bilaga 6.
1 vilken utstrackning eventuella storningar fran olika delar av projektet kan komma att samverka
har, i mojligaste man, beaktats vid valet av avgransning av respektive anstkan.

Miljékonsekvenserna av utslapp till vatten under driftskedet enligt 9 kap. miljokonsekvens-
beskrivningen dverlappar endast inom trafikplats Edeby miljékonsekvenserna av framtida utslapp
av dagvatten vilka prévas i annan ordning. Utslapp av dagvatten beskrivs i arbetsplanens
miljokonsekvensbeskrivning och kommer att hanteras som anmalningsarenden till
tillsynsmyndigheten.

Redovisning av miljopaverkan fran projektet som inte orsakas av grundvattenbortledning, d.v.s.
buller, vibrationer, masshantering, byggtransporter, samt paverkan pa naturmiljé och kulturmiljo i
ovrigt, gors samfalt i miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen.

3.6 Definitioner

Ansokan innehaller ett antal begrepp, som har givits féljande betydelse.

Byggskede

Det skede under vilket byggnation pagar som férandrar bortledningen av grundvatten, t ex drivning
av tunnel, borrning foér schakt, bergférstarkning, efterinjektering, mm.

Driftskede

Det skede som startar da anlaggningen ar sa pass fardigbyggd att ingen storre forandring av
vattenverksamheten sker langre. F6r ansdkan om grundvattenbortledning innebér det att
tunneldelar ar fardigutsprangda.

Dranvatten

Vatten som lacker in till en schaktgrop, anlaggning eller draneringsledning under
grundvattennivan.

Grundvattenberoende grundlaggning
Grundlaggning som ar beroende av en viss grundvattenniva for erhallen stabilitet.

Grundvattenmagasin

Grundvattenforande lager med relativt stor maktighet och avgransat sa att det kan betraktas som
en hydrologisk enhet.

Hydrogeologi
Inom hydrogeologin undersdks de geologiska férutsattningarna for grundvattnets bildning,

forekomst, stromning och sammansattning, liksom grundvattnets betydelse som geologisk faktor
for t ex vittring, korrosion, stabilitetsforhallanden och erosionsforeteelser.

Paverkansomréade

Omréade inom vilket grundvattenbortledningen férvantas kunna ge en direkt paverkan pa
grundvattnet i sdidan omfattning att den gar att pavisa och kan ha betydelse for fastigheter eller for
miljon. Paverkansomradet har i denna anstkan definierats som ett omrade med en yttre
begransning som sammanfaller med det av féljande omraden som har storst utbredning:

e Omréde med 1 m grundvattensankning eller mer i berg pa tunnelniva.
e  Forekommer fler tunnlar pa olika nivaer avses paverkan vid nivan for huvudtunnlarna.
e Omréde med 0,3 m grundvattensankning eller mer i undre grundvattenmagasinet i jord.
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Paverkansomradet avser utbredningen av paverkan inklusive skyddsatgard i form av redovisad
planerad injektering av berg men utan ytterligare skyddsatgarder i form av skyddsinfiltration eller
alternativa injekteringsmedel etc.

Villkorsomrade

Ett omrade med mindre utbredning &n paverkansomradet och som definieras av en grans langs
vilken grundvattennivan bor hallas for att inte riskera att skador uppstar utanfér omradet. | nagra
fall har gransen dragits sa att dven vissa fastigheter som riskerar att skadas har innefattats i
omradet. | sddana fall kommer avtal att tecknas med berérd fastighetsagare om lampliga
skadereglerande atgarder. Villkorsomraden har i denna ansokan definierats som en grans dar
grundvattennivan i undre grundvattenmagasinet i jord inte far sdankas mer an 0,3 m i forhallande
till tidigare ars nivafluktuation.

Sakéagare

Sakéagare enligt 11 kap. miljébalken har i denna anstkan avgransats som, agare eller
nyttjanderattshavare till de fastigheter inom paverkansomradet dar det inte gar att utesluta risk for
skada pa fastigheten som inte ar enbart teoretisk eller helt obetydlig. Detta innebar att foljande
kategorier av fastigheter tagits med:

e Fastigheter inom omraden med pavisad eller eventuellt sattningskanslig mark
e Fastigheter inom paverkansomradet som har borrad eller gravd brunn
e Jordbruksfastigheter inom paverkansomradet

Skadeobjekt

Byggnader, anlaggningar eller miljéer inom det paverkansomradet som skulle kunna skadas vid en
grundvattenbortledning och grundvattenséankning.

Darutover innehaller respektive utredning, som ingar som en del av ansokan, specifika begrepp
vars definitioner redovisas i respektive utredning.

4 HANDLAGGNINGSFRAGOR

Forbifart Stockholm ar under byggskedet beroende av att fa tillstand att anlagga tillfalliga hamnar,
vid Malmviken, Satra och Norra Lovd. Hamnarna ska anvandas for att borttransportering av
utlastade bergmassor ska kunna ske med bat i stallet for med lastbil. Det bedoms medfora en hogst
betydande miljévinst. Eftersom nyttjandet av hamnar &r en férutsattning som legat till grund for
regeringens tillatlighetsprévning anser Trafikverket att provningen av hamnarna i tid bor ske fore
provningen av denna ansokan. Trafikverket har darfor valt att begéra tillstand genom separata
ansokningar och nagon kumulation av malen bér av redovisade skal inte ske.

5 RADIGHET

Trafikverket har radighet for vattenverksamhet enligt 2 kap. 4 § 4 punkten Lag (1998:812) med
sarskilda bestammelser for vattenverksamhet, eftersom verksamheten behovs for byggande och
drift av allmén véag.

6 HOJDSYSTEM

Hojdangivelser i denna ans6kan med tillhdrande ritningar och andra handlingar hanfor sig, om inte
annat anges, till rikets hojdsystem 1900, RHOO. Som huvudfixpunkt for verksamheten foreslas for
sddra delen fixpunkt nr FSO02 med héjden +45,465, for Lovo fixpunkt nr FSO5 med héjden +11,244
och for norra delen fixpunkt nr FS12 med héjden +32,567. Fixpunkternas lagen redovisas i bilaga 4.
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7 PLANFORHALLANDEN OCH ANSOKAN OM DISPENSER OCH
TILLSTAND

7.1 Detaljplaner

Detaljplaner har utarbetats for trafikplatser alt. & under utarbetande och kommer att ha vunnit
laga kraft innan tillstandet far tas i bruk.

Foreslagna planer 6verensstéammer med byggande av den anldggning som denna ansdkan
innefattar.

7.2 Omradesskydd

Enligt miljobalkens 21 kap. 3 § far mark- och miljodomstolen i samband med sin prévning dven
prova ansdkningar i &renden som annars skulle ha provats av en lansstyrelse eller en kommun, om
ansOkningarna avser samma verksamhet eller verksamheter som har samband med varandra.

Projekt Forbifart Stockholm kommer att berdra ett antal natur- och kulturreservat enlig den
redovisning som gors i miljokonsekvensbeskrivning fér grundvattenbortledning, bilaga 5. Av de
skyddsomraden som redovisas nedan under denna punkt kommer nagra att beréras pa sadant satt
att dispens fran reservatsforeskrifterna eller tillstand for verksamheten erfordras. Enligt
Trafikverkets mening ar det lampligt att mark- och miljodomstolen i detta mal aven provar fragor
om nodvandiga dispenser fran aktuella reservatsforeskrifter i den utstrackning som redovisas
nedan, liksom — i forekommande fall — tillstand for verksamhet i strid med foreskrifterna.

7.2.1 Natura 2000-omradeEdeby ekhage

Edeby ar av regeringen beslutat Natura 2000 omrade (SE0110188). Omradet ligger knappt 100
meter fran den planerade cirkulationsplatsen Tillflykten vid trafikplats Lovo och ca 300 m fran
huvudtunnlarna. Regeringen har beslutat att tillata byggandet av Forbifart Stockholm i en
strackning som tangerar Natura 2000-omradet.

Det skyddsvarda omradet innehaller bl.a. ett omrade bestaende av ett antal skyddsvarda ekar, en
nyckelbiotop och grénsar till en sumpskog. Bortledning av grundvatten beddéms kunna medfora att
grundvattennivan i moranen vid Edeby ekhages randzon i nordost sanks 0,3 m. Ett antal ekar,
varav nagra stora, vaxer i denna randzon, dar véaxtligheten anpassats till grundvattennivaer mellan
ca +1,0 och ca +2,6. Mangden véxttillgangligt vatten kring ekarnas rétter varierar mellan 30 % och
50 % [Ref]. Eftersom jordlagren bestar av lera som pa nivan +0,2 vilar pd moran, kommer en
mindre grundvattensankning inte att medfora att mangden vaxttillgangligt vatten fér ekarna
minskar. Sydost om Edeby ekhage bedéms grundvattennivan ligga strax 6ver Mélarens reglerade
normalniva som ar +0,3. En ytterligare sankning av grundvattennivan vid ekhagens randzon med
0,7 m till +0,3 beddms inte medfora ndgon paverkan pa livsbetingelserna for de ekar som véxer
dar.

Trafikverket har hos Lansstyrelsen i Stockholms lan ansokt om tillstand enligt 7 kap. 28a §
miljobalken for att f& genomfora de atgarder som planeras och som kan komma att paverka
omradet. | ansokan till lansstyrelsen har Trafikverket foreslagit att villkor avseende paverkan pa
grundvattennivan inom Natura 2000-omradet Edeby ekhage ska beslutas av mark- och
miljodomstolen inom ramen for denna tillstdndsprévning. Lansstyrelsen har vid ingivandet av
denna ansokan inte fattat beslut i fragan, men forvantas ha gjort det vid tiden for huvudférhandling
i mark- och miljodomstolen.

7.2.2 Natura 2000-omradet Hansta

Néara dalgangen vid Djupanbécken pa Jarvafaltet ligger ett omrdde som av regeringen utsetts till
Natura 2000-omrade (SE0110317). Regeringen har beslutat att tillata byggandet av Forbifart
Stockholm i en strackning som tangerar detta omrade.
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Den planerade grundvattenbortledningen vid trafikplats Akalla kan komma att paverka
grundvattennivan i dalgadngen nedanfoér Natura 2000-omradet.

Trafikverket har genom utformningen av det yrkade tillstandet for grundvattenbortledning i
forening med foreslagna villkor att, vid behov, skyddsatgarder vidtas for att sakerstalla att
foreslaget villkorsomrade halls, sorjt for att ndgon paverkan pa grundvattnet som pa ett betydande
satt kan fa konsekvenser for Natura 2000-omradet inte kan forutses. Nagot hinder mot att tillata
verksamheten enligt 7 kapitlet miljébalken foreligger darfor inte.

7.2.3 Riksintresset Lovo - Lindo

Lovo ar ett natur- och friluftsomrade som i enlighet med 4 kap. miljobalken ingar i riksintresset
Malaren med 6ar och strandomraden, for vilket atgarder endast far vidtas under forutsattning att
omréadets natur- och kulturvarden inte patagligt skadas. Forbifart Stockholm passerar Lovo i
tunnel med rampanslutningar och tva cirkulationsplatser till Ekerévagen (vag 261) vid Edeby och
Tillflykten samt ett ytterligare tunnelrér for Lindétunneln. Rampanslutningarna och
tunnelmynningarna placeras i diskreta lagen. Anslutningen mellan vag 261 och Forbifart
Stockholm vid Edeby &r beldgen i ett skogsparti. Sammantaget innebéar detta att byggandet av
Forbifart Stockholm inte medfor pataglig skada i detta omrade. Byggtiden innebér vissa negativa
konsekvenser. Byggandet kommer dock att omgardas av villkor och évriga restriktioner for att
begransa dessa oldgenheter.

7.2.4 Ostra Malarens vattenskyddsomréade

Skyddsomradet faststélldes av Lansstyrelsen i Stockholms lan 2008-11-25 (4rende nr 5210-2001-
65713) med stdd av 7 kapitlet 21 8§ miljobalken. For muddring och markanlaggningsarbeten som &r
tillstdnds- eller anmalningspliktiga enligt miljobalken (vattenverksamhet), kravs inte dessutom
tillstdnd enligt de skyddsforeskrifter som galler for vattenskyddsomradet. | 9 § regleras utslapp av
dag- och draneringsvatten.

Den enda atgard som omfattas av denna ansokan som berdrs av skyddsforeskrifterna ar utslapp av
dranvatten via Satraan. Det kommer ocksa att vara aktuellt tillsammans med dagvatten vid
trafikplats Edeby, men provas da i annan ordning. Utslappen kommer att ske i enlighet med
skyddsforeskrifterna varfor dispens inte kravs. Nagot hinder mot att tillata verksamheten enligt

7 kap. miljobalken foreligger darfor inte.

7.2.5 Satraskogens naturreservat

"Satraskogens naturreservat” inrattades med stéd av 7 kapitlet 48 miljobalken (1998:808) den 20
juni 2006.

Satraskogens naturreservat skyddas i dag av en rad antagna reservatsforeskrifter, bilaga 7.

Erforderliga dispenser fran gallande foreskrifter harfor kommer att sokas vid Stockholms Kommun
som ar utsedd tillsynsmyndighet for Satraskogens reservat. Trafikverket kommer dar att soka
dispens for att avverka trad och tillstdnd for att stangsla in omraden i enlighet med arbetsplan hos
tillsynsmyndigheten.

Trafikverket sdker enligt 7 kapitlet 7 § miljobalken i enlighet med reservatsforeskrifterna (A6)
tillstdnd hos mark- och miljddomstolen for att utfora redovisade och for anlaggningen nodvandiga
atgarder som kan forandra omradets hydrologi, till exempel genom att grava, schakta, borra,
spranga. De atgarder som omfattas ar byggande och drift av huvudtunnel, arbetstunnel och
anlaggande av schakt for byggande av eldriftsutrymme vilka beskrivs i Teknisk beskrivning,

bilaga 3.

I enlighet med de yrkanden och villkor som angivits i ansokan avser Trafikverket att aterfora
dranvatten till Satradn som kompensation for bortledande av grundvatten i omradet. Inom
projektet uppfors en kopplingspunkt och nar vattnet uppnatt tillracklig renhetsgrad kommer
vattnet att ledas vidare till en av tillsynsmyndigheten vald utslappspunkt.
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7.2.6 Grimsta naturreservat

"Grimsta naturreservat” inrattades av kommunfullméktige i Stockholms stad den 18 oktober 2004
med stdd av 7 kap. 4 § miljobalken.

Grimsta naturreservat skyddas i dag av en rad antagna reservatsforeskrifter, bilaga 7.

Trafikverket kommer att utfora atgarder inom naturreservatet i enlighet med Teknisk beskrivning,
bilaga 3. Grundvattenpaverkande atgarder inom reservatet utgors huvudsakligen av anlaggande av
tunnlar samt eldriftutrymme med schakt till markytan. Dessa atgarder ar nodvandiga for
anlaggningens funktion och sakerhet.

| reservatsforeskriften finns ett forbehall inskrivet. Detta anger att ett beslut om instiftande av
reservatet inte ska utgora ett hinder for ett framtida byggande av Forbifart Stockholm. Detta
innebar att dispenser eller tillstand inte behover sokas och att hinder mot att tilldta verksamheten
enligt 7 kapitlet miljobalken inte foreligger .

7.2.7 Igelbackens kulturreservat

Kulturreservatet "Igelbackens kulturreservat, Stockholm” inréattades i enlighet med 7 kap. 9 §
miljobalken (1998:808).

Igenbackens Kulturreservat skyddas i dag av en rad antagna reservatsforeskrifter, vilka redovisas i
bilaga 7 till denna ansdkan.

Trafikverket kommer att utfora atgarder inom naturreservatet i enlighet med Teknisk beskrivning,
bilaga 3. Grundvattenpaverkande atgarder inom reservatet utgors huvudsakligen av att schakta,
spranga och anlagga anordningar for byggande och drift av tunnel vars verksamhet kan andra
omréadets yt- tillrinnings- eller draneringsforhallanden.

Aven i denna reservatsforeskrift finns ett forbehall inskrivet som anger att ett beslut om instiftande
av reservatet inte ska utgora ett hinder for ett framtida byggande av Forbifart Stockholm. Detta
innebar att dispenser eller tillstand inte behdver sokas och att hinder mot att tillata verksamheten
enligt 7 kap. miljobalken inte foreligger.

I enlighet med de yrkanden och villkor som angivits i ansokan avser Trafikverket att aterfora
dranvatten till Igelbacken som kompensation for bortledande av grundvatten i omradet. Inom
projektet uppfors en kopplingspunkt och nar vattnet uppnatt tillracklig renhetsgrad kommer
vattnet att ledas vidare till en av tillsynsmyndigheten vald utslappspunkt.

7.2.8 Hansta naturreservat

"Hanstareservatet” inrattades 1998 av kommunfullmaktige i Stockholms stad, den 3 september
2007 foretogs en mindre andringar med stod av 7 kap. 4 8 miljébalken. N&r reservat instiftandes
antogs dessa med forbehallet att foreskrifterna inte skulle utgora ett hinder mot ett byggande av
Forbifart Stockholm och foljdatgarder.

Trafikverket kommer att utféra atgarder inom naturreservatet i enlighet med Teknisk beskrivning,
bilaga 3. Forbehallet i reservatsforeskrifterna ar endast avsett att utgora vagledning for kommande
beslut om tillstand och dispenser och befriar inte Trafikverket fran kravet pa dispens mot
reservatsforeskrifterna.

Tillsynsmyndighet far helt eller delvis upphava beslut om omradesskydd om det finns synnerligt
skal. Beslut om upphavande av delar av reservat far meddelas endast om intranget i naturvardet
kompenseras i skélig utstrackning i naturreservatet eller p& annat omrade. Atgarderna ar
nddvéandiga for att kunna bygga anlaggningen och Stockholms Kommun kommer innan
huvudférhandlingen i mark- och miljddomstolen avseende denna tillstandsansdkan att upphéva de
delar av reservatet som berdrs av anldggandet av en permanent vaganlaggning.

Aven nér reservatet upphéavts i sddana delar som direkt berérs av vaganlaggningen kommer
bortledning av grundvatten till vagens dranering utanfor den fordndrade reservatsgransen att
utféras som kan fa paverkan aven innanfor reservatsgransen. Aven omldggning av Stordiket och
anslutande dike fran norr samt utslapp av dranvatten kommer att paverka omradets hydrologi.
Trafikverket soker darfor enligt 7 kap. 7 § miljobalken dispens hos mark- och miljédomstolen i
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enlighet med reservatsforeskrift (A1) for att utfora atgarder som kan forandra omradets hydrologi,
till exempel genom att gréava, schakta, borra, sprénga samt for byggande och drift av
vaganlaggningen. Redovisade atgarder kommer sammantaget inte att medféra nagra negativa
konsekvenser annat an ytmassigt, i de naturvarden reservatet ska skydda och nagra
kompensationsatgarder for dessa intrdng kommer inte att behdva utforas. For att kompensera for
det ytmassiga intrdnget avser Trafikverket, i samrad med tillsynsmyndigheten, att bidra till att
aterstalla omradet vid nuvarande motorcrossbhana.

8 BEFINTLIGA MILJODOMAR

Inom paverkansomréadet for den tillstAndssokta vattenverksamheten finns, enligt Trafikverkets
inventering hos lansstyrelsen och miljodomstolen, dels tillstdndsprovade markavvattningsforetag,
dels en dom avseende grundvattenbortledning.

De flesta markavvattningsforetagen ar belagna inom omraden som idag ar exploaterade och
markavvattningsforetagens tidigare syfte har troligen tagits 6ver av senare tillkomna
dagvattensystem. Ett av markavattningsféretagen Norrby — Barkarby — Berga tf 1929 ID Lst 1418
pa centrala Lovo fyller fortfarande sin funktion. Den tillstindssokta grundvattenbortledningen
bedoms inte paverka markavvattningsforetagets funktion negativt. Markavvattningsforetagen inom
paverkansomradet och den tillstdndssokta vattenverksamhetens bedomda paverkan pa dem
redovisas i PM Hydrogeologi, bilaga 1.

Vid trafikplats Hjulsta finns miljodom M 4127-07 fran 2009-02-12 som ger Trafikverket tillstdnd
att permanent sanka grundvattennivan till + 8,5. Ingen ytterligare sankning ar aktuell med
anledning av denna tillstdndsansokan.

9 TOPOGRAFI OCH HYROGEOLOGI

Omfattande undersékningar och utredningar har utforts for att klarlagga de geologiska
forutsattningarna langs strackan. Dessa redovisas i PM Hydrogeologi, bilaga 1. Har ges en
sammanfattande beskrivning.

Geologin langs strackan utgors av kristallint berg (urberg) som 6verlagras av moran. Inom
hojdomradena domineras marken av denna berg- och morénterrang. Lera 6verlagrar moranen i
mellanliggande svackor. Leran &r i de djupare delarna 16s och darmed tamligen tat, medan den i
ovre delen ar uppsprucken och utgors av vattengenomslépplig torrskorpelera. Den lésa leran ar i
flera omraden beroende av en viss grundvattenniva for att inte konsolideras, vilket skulle medfora
markséattning. | ménga fall &r denna konsolidering dock delvis redan utvecklad pa grund av
byggnationer i omradet vilket innebar att sattningsrisken vid grundvattensankning ar mindre an
den skulle varit under opaverkade forhallanden. I vissa delar av omradet, t ex i norra delen och pa
Lovo, har aven genomslappligt sandigt och dven grusigt material patraffats under leran. Leran ar
normalt 5 — 10 m maktig i svackor som passeras, men kan ha en méktighet av upp till ca 15 m. Stora
leromraden finns framst pa Lovo och i omradet mellan Hjulsta och Akalla trafikplats.

De hdgsta berglagena finns i sédra delen inom Sétra, Kungshatt och sodra Lovo. Bergnivan ligger
har pa mellan +50 och +60. Det ar ocksa har terrdngen ar mest kuperad. | 6vrigt ligger markytan
over tunneln pa mellan +30 och +40 med lagsta nivaer i svackorna pa mellan +10 och +20.

Inom Skarholmen och Satra sker nuvarande avrinning till Malaren, genom dagvattentunnel
respektive vattendragen Skarholmsbéacken och Satraan. Inom Kungshatt finns en begransad
ytvattenavrinning fran de tidigare lertakterna mot Malaren. Inom Lovo finns ett sammanhangande
avrinningsomrade som tacker storre delen av 6n. Detta avvattnas genom ett dike &t sydost som
mynnar i Méalaren strax séder om Drottningholm. Omradet upp till Vinsta avvattnas till Méalaren,
delvis via Réacksta trask. Mellan Vinsta och Hjulsta draneras omradet via Ballstadn mot Béllstaviken
i Malaren. Mellan Hjulsta och Akalla trafikplats draneras omradet via Igelbacken till Edsviken.
Aven omradet norr om dréneras till Edsviken, delvis via Jarva dagvattentunnel. P& grund av
byggnationer och dagvattenavledning ar den naturliga vattenavledningen reducerad inom Sé&tra och

17(26)



Diarienummer: TRV2011/6214 @in
2 TRAFIKVERKET

inom Igelbéckens dalgéng. Inom centrala avrinningsomradet pa Lovon och Ballstaans dalgang ar
vattentillgangen god.

Grundvattnet i jord forekommer dels i friktionsjorden under leran, dels i lerans uppspruckna
torrskorpa. Grundvattenmagasinen i jord avgransas av berg dar detta nar hogre an
grundvattennivan. Ofta braddar grundvattnet fran ett magasin till nasta nedstréms éver en
bergtroskel som bestammer grundvattennivan i magasinet uppstroms. Grundvattenstromningen i
friktionsjorden &r begransad dar jorden utgors av moran och battre dar jorden bestar av sand och
grus. Tillgdngen pa grundvatten i grundvattenmagasinen ar, pd samma satt som avrinningen,
begréansad i vissa omraden pa grund av tidigare bebyggelse, t ex inom delar av Satra. Tillgdngen kan
ocksa vara begransad i magasin som ligger nara vattendelare med litet tillrinningsomrade
uppstroms vilket galler for omréden inom Kalvesta.

Berget langs strackan utgors i huvudsak av sedimentgnejs, gnejsgranit och yngre granit. Berget ar
relativt tatt men lokalt kan vattenféringen vara storre i enskilda sprickzoner. En sammanstallning
av bergets vattengenomslapplighet, baserad pa regional information om bergets genomslapplighet,
mojligt uttag i bergborrade brunnar samt resultat fran tester i nyborrade karnborrhal, visar pa ett
tatt berg (1,0 x 10-8 m/s) fran Skarholmen upp till Kalvesta och ett ndgot mer genomslappligt berg
(2,0 —5,0 x 10-8 m/s) fran Kalvesta och norrut. De flesta sprickzonerna langs strackan ar
orienterade i nord-sydlig respektive nordvast-sydostlig riktning. | sddra delen ar dock aven
riktningen vastsydvast-ostsydost vanlig. Det ar samma riktning som sunden p& dmse sidor om
Kungshatt.

10 TEKNISK BESKRIVNING

De verksamheter som kommer att bedrivas inom ramen fér denna tillstdndsansékan redovisas
utforligt i den tekniska beskrivningen, bilaga 3.

En sammanfattande icketeknisk beskrivning av den stkta verksamheten redovisas i kap. 9 i
miljokonsekvensbeskrivning till denna ansdkan, bilaga 5.

11 MILJOKONSEKVENSER

En separat miljokonsekvensbeskrivning, bilaga 5, har uppréattats dar konsekvenserna av den stkta
vattenverksamheten beskrivs, kap. 12 - 14. Aven forslag till skadeférebyggande &tgarder och
kontrollprogram redovisas dar i kap. 11. I miljdkonsekvensbeskrivning for arbetsplanen, bilaga 6,
redovisas aven hela projektets samlade miljékonsekvenser genom att miljokonsekvensbeskrivning
for arbetsplanen bifogas.

Nedan féljer en sammanfattning av de i miljokonsekvensbeskrivningen redovisade
miljokonsekvenserna av vattenverksamheten och darmed sammanhangande verksamhet, utan
beaktande av andra skadeférebyggande atgarder an planerad tatning. Genom att projektet beror
omréaden med sé olika naturfoérutsattningar och markanvandning kommer typen av
miljokonsekvenser att variera langs strackan.

Paverkan pa bebyggelse, anlaggningar och ledningar med grundvatten-
beroende grundlaggning

Beror framst de mer tattbebyggda omradena langs strackan, men storre ledningar, t ex
huvudvattenledningar, finns aven i andra omraden. Konsekvenserna ar mattliga till stora inom
Satra, liten till mattlig inom Lovd, mattlig till stor inom Vinsta till Lunda och liten inom Akalla. 1
det sistnamnda omradet finns dock en huvudvattenledning for vilken konsekvensen kan bli stor.

Paverkan pa hardgjorda ytor inom sattningskansliga leromraden

Sma konsekvenser bedoms foreligga for hardgjorda ytor pa sattningskanslig lera inom framst
omradena Varby till Satra samt Vinsta till Lunda.
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Vattenuttag ur brunnar for enskild vattenférsoérjning

Konsekvenserna for vattenuttag for enskild vattenforsérjning bedoms som liten till mattlig for
Kungshatt och Lové. Den 6kade vattenomséttningen i berget kring tunneln kan dven komma att
forandra vattenkvaliteten i brunnarna. Konsekvensen av detta ar svarbedémd.

Mojlighet till energiuttag ur bergvarmebrunnar (energibrunnar)

Inom omradet Vinsta till Lunda finns de flesta energibrunnar som kan paverkas av
vattenverksamheten. Nagra finns dven pa Lovo. Konsekvenserna for dessa bedoms vara sma till
mattliga. Det finns dven brunnar som behover gjutas igen da de ar belagna for nara planerade
berganlaggningar med stor konsekvens som foljd. Inom omrade Satra finns ett fatal energibrunnar
dér konsekvensen blir liten.

Andrad vattentillgang till kansliga ekosystem

De flesta grundvattenberoende naturmiljoer langs strackan bedoms inte paverkas. Konsekvenserna
for dessa bedoms darfor som sma. Enstaka omraden som t ex en sumpskog vid trafikplats Edeby
kan dock komma att paverkas med stor konsekvens som foljd. Att slappa ut dranvatten fran
anlaggningen till ytvattendrag med idag begrénsat vattenfléde skulle innebara positiva
konsekvenser for dessa.

Mobilisering av fororeningar fran fororenad mark

Den tillstdndssokta verksamheten bedéms endast fa liten konsekvens for fororeningsspridning fran
fororenade omraden.

Kulturmiljoer
Inga konsekvenser har konstaterats for kulturmiljéer langs strackan.

12 MILJOKVALITETSNORMER

Vattenmyndigheten fér Norra Ostersjons vattendistrikt har beslutat om miljokvalitetsnormer den
16 december 2009, enligt 5 kap. 1 § miljébalken och 4 kap. 8 § férordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon.

Den tillstandssokta verksamheten berdr vattenforekomsterna Malaren — Gorvaln och Méalaren —
Rodstensfjarden. Dessa har miljokvalitetsnormerna god ekologisk status 2015 respektive god
kemisk status 2015 (exklusive kvicksilver) samt, for Malaren — Rédstensfjarden, undantag for
tributyltennféreningar vilka har tidsfrist till 2021. Dessutom passeras den av vattenmyndigheten
utpekade vattenforekomsten Ballstadn. Denna har miljokvalitetsnormen god ekologisk status 2021,
p.g.a. dalig ekologisk status idag, samt god kemisk status (exklusive kvicksilver) 2015.

Malaren berors ocksa av miljokvalitetsnormer (MKN) for fisk- och musselvatten. MKN avser dels
varden som inte far 6verskridas eller underskridas annat &n i viss angiven utstrackning, dels varden
som ska efterstravas. MKN finns bl. a for temperatur, 16st syre, pH, uppslammade fasta substanser,
syreférbrukning och nitrit.

Verksamheten berdr inte ndgon utpekad grundvattenforekomst.

Den tillstdndssokta verksamheten kan inte antas medverka till att ndgon av dessa
miljokvalitetsnormer évertrads.
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13 IAKTTAGANDE AV DE ALLMANNA HANSYNSREGLER

Kunskapskravet — 2 kap. 2 8 miljobalken

Trafikverket har, genom egen personal och genom att stalla hoga kunskapskrav pa anlitade
tekniska konsulter, tillracklig kompetens for att bedriva de verksamheter som omfattas av ansékan.
Genom de undersokningar och utredningar om anlaggningens omradespaverkan som utforts och
den upprattade miljokonsekvensbeskrivningen har kunskap om miljoférhallandena och moéjliga
skadeobjekt och behov av skadeforebyggande atgarder inhamtats for planering, genomférande och
uppféljning av projektet. En god kdnnedom betraffande miljé-, natur- och kulturintressen kring det
berdrda omrédet har darigenom inhamtats. Anvand utredningsmetodik redovisas i PM
Hydrogeologi, kap. 4 i bilaga 1 och i bifogad miljékonsekvensbeskrivning, bilaga 5, kap. 12 - 14,
redovisas bedomda konsekvenser av verksamhetens paverkan pa omgivningen. Vid upphandling av
de aktuella arbetena kommer Trafikverket att sdkerstélla att blivande entreprendrer kénner till
projektets miljopaverkan och dess eventuella risker, att de har god kunskap om de lokala vardena
och hur de ska skyddas under bygg- och drifttiden samt att entreprenérerna har gedigen och
tillracklig erfarenhet fran och kunskap om aktuell typ av arbete.

Forsiktighetsprincipen — 2 kap. 3 8 miljébalken

Byggprocessen kommer att miljosdkras genom upprattande av objektsspecifika miljokrav.
Exempelvis kommer olika tétningsklasser att tillampas anpassade till platsspecifika behov.
Efterlevnaden av dessa krav kommer att foljas upp, bl.a. genom miljéronder och miljérevisioner.
Grundvattennivaer och 6vrig paverkan kommer att 6vervakas i ett kontrollprogram for att bedéma
och utfora erforderliga atgarder om sa kravs for att minimera skadliga effekter. Under byggtiden
kommer det att finnas beredskap for skyddsinfiltration och andra skyddsatgarder redovisade i PM
Hydrogeologi, bilaga 1 och miljékonsekvensbeskrivningen kap. 11, bilaga 5, for att begransa
grundvattenséankningen och darmed motverka en 6kad risk fér markséattningar intill byggnader.
Innan arbetena far startas kommer denna majlighet att sakerstéllas.

I samband med grundvattensdnkningen kommer fastigheter som ligger inom riskzonen att
kontrolleras med avseende pa sattningar. Kontrollpunkter, for méatning av grundvattennivaer i 6vre
marklagren har etableras sedan 2007. Dessa kommer att, tillsammans med senare installerade
kontrollpunkter, féljas kontinuerligt i enlighet med det kontrollprogram som tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten. Vid behov kommer atgarder, sdsom skyddsinfiltration och/eller utokad
tatning att vidtas under byggtiden for att minimera paverkan pa skyddsvérd natur.

Rutiner for identifiering och hantering av olyckor, haverier och andra nédsituationer kommer att
uppréttas i projektet och anpassas till respektive entreprenad.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen — 2 kap. 4 § miljobalken

Trafikverket kommer att sorja for att allt utsprangt berg kommer att ateranvandas dels for
projektets rékning, dels for andra bygg- och anlaggningsprojekt i omgivningen. Genom att
biltransporter med koppling till entreprenadarbetena kommer att begréansas under byggtiden med
hjélp av att tillfalliga hamnar och transportband byggs for hantering av utsprangda massor vilket
minskar belastningen pa miljon. Omfattande tatning av berget minskar bortledningen av
grundvattnet. Vatten som lacker in i tunnel och schakt kommer att renas och aterforas, bl.a. till
Satraan och Igelbacken nar forutsattningar for det foreligger. Trafikverket avser vid upphandlingar
av kommande entreprenader att &ven i Gvrigt sa langt majligt premiera att resurs- och energisnala
processer anvands genom minskade transportbehov och 6kad ateranvandning eller atervinning av
resurser.
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Produktvalsprincipen, - 2 kap. 5 8 miljobalken

For entreprenaderna kommer endast av Trafikverket tillatna kemiska produkter och biotekniska
organismer att anvandas. Endast sadan teknik eller metod kommer att godkdnnas som medfor att
anvéandningen av miljébelastande — men godkanda — produkter begrénsas. Kontroller kommer
kontinuerligt under entreprenadernas genomférande — och i samrad med tillsynsmyndigheten - att
ske for att garantera att produktvalsprincipen efterlevs.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap. 6 8 miljobalken

Projektet har tillatlighetsprévats av regeringen 2009-09-03 varvid lokaliseringsfragan provats
inom den vagkorridor och med de tunnellagen som framgar av regeringens beslut, bilaga 8. Den
néarmare lokaliseringen inom véagkorridoren prévas inom ramen for Trafikverkets arbetsplan, som
for narvarande ar foremal for utstallelse. Vid tiden for huvudférhandling i detta mal kommer
arbetsplanen, om Véagverkets planering haller, att ha vunnit laga kraft varvid lokaliseringsfragan
provats aven i detalj. Den planerade vattenverksamheten strider inte mot nagon gallande eller
planerad detaljplan

Platsen for grundvattenbortledningen och grundvatteninfiltrationen som sadan &r given i
forhallande till blivande huvudtunnel, service-, arbets-, tillfarts- och brandventilationstunnlar som
sadana liksom till kommande schakt- och driftutrymmen.

Skalighetsprincipen — 2 kap. 7 8 miljdbalken

Trafikverket har vid utformningen av anlaggningen tillsett att risken for halso- och miljopaverkan
beaktats och minimerats, dels genom valet av konstruktion, dels genom att utreda
forutsattningarna for olika former av skyddsatgarder. Vid behov av ytterligare skyddsatgarder
kommer beslut om detta att fattas med beaktande av risken for halso- och miljopaverkan, nyttan av
mojliga skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt i relation till kostnaden.

Ansvarsprincipen — 2 kap. 8 8 miljobalken

Trafikverket kommer att utfora de skadeforebyggande atgarder och avhjalpa de skador och
olagenheter som trots det uppstar i den utstrackning som det bedéms tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

14 TILLATLIGHET

Arbetsplan enligt vaglagen

Av 11 kap 23 § 2 p miljobalken foljer att tillstdnd ska lamnas till vattenverksamhet, om inte annat
foljer av 2 kap. 9 § samma balk som avser anldggande av broar och annan vattenverksamhet for
bl. a vag, vars anlaggande har provats i sarskild ordning. Som redovisats ovan pagar sadan
provning genom den arbetsplan som ar foremal for utstéllelse och som ar avsedd att faststéllas av
Trafikverket under forsta halvaret 2012.

Ekonomisk tillatlighet enligt 11 kap. 6 § miljobalken

Den planerade vattenverksamheten utgor ett led i en langsiktigt hallbar samhéllsplanering.
Kostnaden for anlaggningar fér bortledandet av grundvatten har beraknats till ca 95 mnkr. De
fordelar ur allmén synpunkt som byggandet av Forbifart Stockholm kommer att innebara uppvager
de sammanvagda olagenheterna for miljon som kan komma att uppsta till foljd av
grundvattenbortledningen. Vattenverksamheten ar enligt Trafikverket ekonomiskt tillatligt.
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Tillatlighet enligt 16 kap. miljébalken
Skal att tidsbegransa tillstdnd eller dispens finns inte (2 8).

Eftersom staten genom Trafikverket dr sokande behdver ndgon sakerhet inte stallas for
efterbehandling och andra aterstéllningsatgarder (3 §).

Tillatlighet enligt 17 kap. miljébalken

Projektet Forbifart Stockholm har tillatlighetsprovats av regeringen 2009-09-03, bilaga 8. Enligt
beslutet tillater regeringen att en motorvag byggs mellan E 4 / E 20 s6der om Kungens kurva i
Huddinge kommun och E 4 norr om Héggvik i Sollentuna kommun. Utbyggnaden ska ske inom
den vagkorridor som benamns Forbifart Stockholm och med de tunnellagen som redovisas pa
"Karta over slutligt férordad vagkorridor med illustrerade yt- och tunnellagen”, daterad den 26
februari 2009 och som utgdr bilaga 2 (i denna ansdkan bilaga 8) i Vagverkets kompletterande
handlingar till regeringens tillatlighetsprévning.

Villkor enligt regeringens beslut om tillatlighet

Regeringen har i sitt beslut meddelat narmare villkor fér verksamheten, av vilka punkterna 1, 2 och
5 &r av intresse for denna anstkan.

Villkor punkt 1

"Den inom korridoren narmare strackningen, profilen och utformningen av vaganordningarna ska
planeras och utforas sa att negativa konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets
ovriga varden och funktioner sa langt mojligt begransas. Planeringen ska ske efter samrad med
Boverket, Forsvarets radioanstalt, Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i
Stockholms lan och berérda kommuner. Vagverket ska vidta atgarder s att de skyddade vardena i
vérldsarvet Drottningholm inte hotas. Vidare ska atgarder vidtas som begransar paverkan pa
skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby Ekhage och vérdena i 6vriga berérda omraden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken.”

Villkor punkt 2

"Vagverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppratta en plan som redovisar de
forhallanden i berdrda och omgivande naturmiljoer, kulturmiljoer och boendemiljoer som sarskilt
bor uppmarksammas under byggskedet med hansyn till risken for skadlig paverkan och stérningar.
Planen ska innehalla de atgarder som ska vidtas for att motverka skadlig paverkan och stérningar.
Planen ska hallas aktuell. Planen ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms lan och till berérda
kommuner senast vid den tid — innan byggnads- och anlaggningsarbetena pabérjas — som
lansstyrelsen och Véagverket kommer dverens om.”

Villkor punkt 5

"Vagverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning, Statens geotekniska institut,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Norrvatten, Stockholm Vatten och berérda kommuner vidta
skyddsatgarder i den omfattning som kravs for att skydda grund- och ytvatten fran féroreningar
fran byggnads- och anlaggningsarbetena samt fran vagtrafiken.”

Trafikverket redovisar i dokumenten, Beaktande av tillatlighetsvillkor, jamte bilagor (bilaga 9 till
denna ansokan) atgarder for att sakerstalla att ovan redovisade villkor innehalls.

15 AV VERKSAMHETEN BERORDA FASTIGHETER

| bilaga 13 redovisas de fastigheter dar anldggningar for grundvattenbortledning kommer att
finnas. Trafikverket har nodvandig radighet for den tillstandssokta vattenverksamheten i enlighet
med vad som redovisats under p. 5 ovan i denna ansokan.

22(26)



Diarienummer: TRV2011/6214 @in
2 TRAFIKVERKET

Paverkansomradet redovisas i bilaga 12 och utgérs av ett omrade inom vilket
grundvattenbortledning forvantas kunna ge en direkt paverkan pa grundvattnet i sddan omfattning
att den gar att pavisa genom kontroll och kan ha betydelse for fastigheter eller for miljon.

Med 6vrig miljéstérande verksamhet avses i denna ansékan buller fran byggverksamhet och
byggtrafik, vibrationer och utslapp av vatten, vilka har en betydande omfattning och en direkt
koppling till den i ans6kan avsedda verksamheten. I miljokonsekvensbeskrivning for arbetsplanen
bilaga 6 redovisas det omrade som berors av sddan verksambhet.

Infiltration och anlaggningar for infiltration kommer under bade bygg- och driftskedet att vara
placerade inom i bilaga 12 redovisat paverkansomrade pa de fastigheter dar infiltration — fran tid
till annan — kan behova vidtas for att undvika skada. Trafikverkets raddighet 6ver den mark som i s&
fall kommer att behova tas i ansprak sker foretradesvis genom 6verenskommelse med respektive
fastighetsagare.

16 SAKAGARE

| bilaga 13 redovisas dgare och rattighetsinnehavare till de fastigheter inom vilka anlaggningar for
grundvattenbortledning kommer att finnas.

| bilaga 14 redovisas de fastigheter, fastighetsagare och rattighetsinnehavare inom
paverkansomradet som beddms kunna paverkas pa sadant satt att de enligt redovisad definition ar
att betrakta som sakégare. Ovriga fastigheter, fastighetsigare och réattighetshavare inom
paverkansomréadet redovisas i bilaga 15. Dessa bedoms inte komma att paverkas pa sadant satt att
de &r att betrakta som sakagare for vattenverksamheten.

17 ERSATTNING TILL SAKAGARE

Skador vid inlackage i schakt i jord

Trafikverket har infér denna anstkan utrett och identifierat samtliga byggnader och anlaggningar
inom paverkansomradet som kan antas vara kansliga for grundvattensankning enligt bilaga 2,
underbilaga 2 och 4. Trafikverket kommer innan arbetena startar och dven under arbetenas gang
att vidta skyddséatgarder for att undvika att skador uppstar i den utstrackning det ar mojligt och
rimligt. Avtal kommer aven, innan arbetena startas och sa langt mojligt, att traffas med berérda
fastighetsagare och nyttjanderattshavare for vilka skador kan férutses avseende lampliga
skadereglerande atgarder. Om avtal inte kan traffas kommer Trafikverket senast vid
huvudférhandlingen att lamna erbjudande om sddana atgarder.

Inlackage i berg

Da det — trots omfattande undersokningar och skyddsatgarder — inte ar mojligt att i samband med
dom faststélla vilka skador som de facto kommer att uppsta p.g.a. den vattenverksamhet som
provas i malet, ar det enligt Trafikverkets mening lampligt att mark- och miljddomstolen faststaller
en prévotid, i enlighet med i punkt 2.3 foreslaget villkor, i syfte att vinna erfarenheter av
verksamheten, samt att det under prévotiden framtagna utredningsmaterialet senast ett ar efter
utgdngen av provotiden ska redovisas for mark- och miljodomstolen med forslag till skadereglering.

Trafikverket foreslar ocksa att part redan fore provotidens utgdng ges ratt att genom anmalan
hanskjuta en frdga om ersattning for sakskada till mark- och miljddomstolen for prévning, i den
man avtal darom inte dessforinnan traffats. Grunden for forslaget ar att det ter sig oskaligt att en
sakagare ska vara tvungen att avvakta prévotidens utgang aven i de fall en skada och dess
omfattning ar klar redan dessférinnan.
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18 FORSLAG TILL KONTROLLPROGRAM

Verksamheten kommer att foljas genom kontrollprogram innehallande 6vervaknings- och
atgardsrutiner for grundvattennivaer, buller- och vibrationsméatningar, vattenfororening och évriga
kontroller av verksamhetens omgivningspaverkan i enlighet med den redovisning som aterfinns i
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 5, kap. 11.5 och PM Hydrogeologi, bilaga 1, kap. 12,

19 GENOMFORDA SAMRAD, M.M.

Beskrivning av genomforda samrad och vid samraden framférda synpunkter redovisas i respektive
samradsredogorelse, bilaga 10

Lansstyrelsen i Stockholms lan fattade 2011-06-07 beslut om att verksamheten kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Beslutet aterfinns i bilaga 11.

20 VERKSTALLIGHETSFORORDNANDE

Trafikverket har yrkat verkstéllighetsférordnande. Skalet till detta ar att byggtiden — inklusive
omfattande forberedelsearbeten for anlaggningen - &r mycket lang och den arbetsplan som avses
att faststéllas har en begrénsad tidsmassig rackvidd. Projekt Forbifart Stockholm kommer att
medfora en nodvandig avlastning av den redan idag 6verbelastade Essingeleden. Om det uppstar
skador pa Essingeleden innebér det att behovet av nord- sydliga vagtransporter éver Saltsjo-
Malaravsnittet kraftigt forsvaras och forsenas utan tillgangen till Forbifart Stockholm.
Samhaéllsekonomiskt finns betydande vinster att uppna nar leden star fardig. Det ar darfor mycket
angeldget att arbetena kan starta omgaende efter att mark- och miljodomstolen beviljat tillstand i
enlighet med ansokan. Dessutom har projektets tillatlighet provats av regeringen och i denna
ansOkan sokta tillstdnd forutsatter att lagakraftvunnen faststalld arbetsplan foreligger.
Miljéprovning av verksamheterna har saledes dven skett i annan ordning. Tillstand for
vattenverksamheten ska darfor lamnas enligt 11 kap. 23 § miljébalken.

21 PROVNINGSAVGIFT

Provningsavgiften bor faststallas utifran kostnaden for utforandet av de anlaggningsdelar som
avser vattenverksamheten. Dessa kostnader har for grundvattenbortledningen berdknats till 95
mnkr. Avgiften for denna verksambhet, i enlighet med 3 kap. 4 § forordning (1998:940) om avgifter
for prévning och tillsyn enligt miljébalken, bestdmmas till 240 000 kr. Omlaggning av Stordiket
ber6ér en stracka av 550 meter. Avgiften fér denna verksamhet bér, i enlighet med 3 kap. 6 §,
bestammas till 2 300 kronor.

22 OVRIGA FRAGOR

Aktforvarare

Anlaggningen stracker sig dver en relativt 1ang stracka och flera kommuner ar berorda. Trafikverket
foreslar darfor att aktforvarare ska vara Trafikverket i Solna.
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Sammantradeslokal

Trafikverket foreslar att sammantradet 4ger rum i tingsriittens lokaler.

Tidplan

Enligt nu gallande tidplan ar arbetena planerade att pAborjas under inledningen av 2013.
Trafikverket hemstaller darfor om sddan handlaggning av milet att tillstdnd kan foreligga s att
arbetena kan genomforas som planerat.

Borlange den 17 juni 2011

!
Marie Borgblad Andery B n.tss}l/\ ,

lonse
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Trafikverket

781 89 Borlange
Besoksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www.trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Lena Eriksson
Rattssekretariat
lena.a.eriksson@trafikverket.se
Direkt: 0243-44 54 30

Mobil: 073-085 54 30

FULLMAKT

Med stéd av 27 § myndighetsférordningen (2007:515) och fér Trafikverket utfardad
arbetsordning befullméktigar jag harigenom

Verksjuristerna Marie Borgblad och Anders Bengtsson, tillsammans eller var och
en for sig,

att fora statens talan genom Trafikverket i ansokan avseende grundvatten-
bortledning, etc, for Forbifart Stockholm .

Boplén%e 2011-06-08

'?

/

|/
dl;{arlotta Lindmark
Chefsjurist
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