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Forvaltningens forslag till beslut
1  Godkinna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Sammanfattning

Strategin innehdller fyra planeringsinriktningar som ar 1) 6kad kapacitet, 2) 6kad
framkomlighet, 3) en attraktiv stad samt 4) att de negativa effekterna av vig- och
gatutrafiken ska minimeras. Stor vikt ldggs vid prioritering av kapacitetsstark och
energisnal cykel-, gdng- och kollektivtrafik, samt niringslivets transportbehov.

Miljoforvaltningen dr positiv till att en framkomlighetsstrategi tagits fram som ett
underlag for fortsatta diskussioner om hur trafiken i staden ska planeras och
forvaltas. Det dr intressanta och bra forslag som lyfter fram de utmaningar staden
star infor inom végtrafikomridet. Strategin dr ocksé vélskriven och litt att {6lja.

Trafiken har en nyckelroll 1 arbetet med att skapa en attraktiv och héllbar stad. Det
ar utmarkt att framkomlighetsstrategin pekar ut planeringsinriktningar som kan
vigleda langsiktiga beslut fram till 2030. P4 sé sétt kan strategin bidra till att
utveckla ett effektivt, attraktivt och miljoanpassat transportsystem i Stockholm.

Framkomlighetsstrategin ska “ge styrande principer for beslut om stadens vigar

och gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovénligt och hilsosamt
Stockholm, i linje med visionen och dversiktsplanen”. Miljéforvaltningen
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instdimmer 1 malbeskrivningen i strategins inledning, men anser att det &r
nodvindigt med ytterligare bearbetning av dokumentet for att fa malen kring
“miljovénligt och hilsosamt” att genomsyra strategin pa ett mer konsekvent och
integrerat sitt.

Nedan summeras forvaltningens viktigaste synpunkter i punktform.

e Framkomlighetsstrategin bor kopplas till Stockholms mél om en
fossilbréanslefri stad ar 2050, och till riksdagens mal om en fossiloberoende
fordonsflotta 2030, som staden stdder. Det dr angeldget att alla beslut som
fattas inom staden harmoniserar med dessa dvergripande mal for
klimatarbetet, och det bor tydliggoras dven 1 Framkomlighetsstrategin.

e Framkomlighetsstrategin bor ocksa anknyta till Stockholms miljoprogram
och da sdrskilt malet om miljoeffektiva transporter som bl.a. inkluderar
arbetet med miljokvalitetsnormerna for luft och buller och forbéattringar
inom dessa omraden.

e Strategins “’styrande principer” att prioritera géng, cykel, kollektivtrafik
samt kapacitetsstark och nyttig fordonstrafik ar positiv. Det dr viktigt att de
planer och atgarder for vagtrafiken som utvecklas till f6ljd av strategin
tydligare visar hur ofta, var och pa vilket sétt gdng ska prioriteras fore
cykel, kollektivtrafik fore bil, och godstransporter fére persontransporter.

e Tidigare trafikstrategier, trafikmiljoprogram m fl dokument kan utnyttjas i
det fortsatta arbetet, da problem och strategier for att ndrma sig ett mer
effektivt och miljoanpassat transportsystem ér likartade dven idag.

e Det dr positivt att strategin lyfter mdjligheterna att minska stockholmarnas
resbehov genom smarta val-atgérder, s.k. Mobility Management, och hur
det kan bidra till att 6ka kapaciteten pa stadens gator och véigar. Fortsatt
arbete i denna riktning ar viktigt och strategin bor utvecklas i dessa delar.
Framkomlighetsstrategin bor kopplas till stadens satsning pd ICT,
informations- och kommunikationsteknologi, for att fordndra resbehoven.
Miljoforvaltningen foreslar dven att strategin kompletteras med ett mal om
att frimja en framtida gang- och cykelkultur, med sérskild inriktning mot
barn och ungdomar. Géllande cykeltrafik ar battre cykelparkeringsplatser
av sérskild betydelse.
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e Forslaget fokuserar 1 huvudsak pa persontransporter. Det dr &ven angelédget
med en analys av néringslivets olika transportbehov i staden och behovet
av godstransporter i staden relaterat till den snabbt 6kande befolknings-
mangden. Miljoforvaltningen ar sérskilt positiv till trafikkontorets ansats
att utveckla bittre underlag och kunskap om godstransporter, transport-
monster och hur trenderna for dessa transporter utvecklas over tid.

Bakgrund

Trafikkontoret har utarbetat ett forslag till Framkomlighetsstrategi till 2030.
Genom att Stockholmsregionen véxer snabbt behdver stadens gatunit utformas
och disponeras for att klara befolkningsokningen. Strategin dr uppbyggd kring fyra
planeringsprinciper och ett antal mal.

Trafikkontoret 6nskar sdrskilt synpunkter pd méalformuleringar och mélnivéer,
atgirdsforslagen, hur strategin kan integreras i det regionala samarbetet samt hur
respektive remissinstans kan bidra till att malsdttningarna i strategin uppnés. Efter
omhéndertagande av remissynpunkter kommer en slutlig Framkomlighetsstrategi
att faststéllas i Trafik- och renhéllningsndmnden och, om ndmnden beslutar det,
aven 1 Kommunfullméktige.

Rapportens innehéll
Den foreslagna strategin bestér av fyra kapitel och en bilaga, d v s fem delar som
kort beskrivs nedan.

Efter ett inledande kapitel redovisas arbetets utgangspunkter utifran
oversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier, som ér:

e Fortsitt stirka centrala Stockholm
e Satsa pa attraktiva tyngdpunkter
e Koppla samman stadens delar
e Friamja en levande stadsmiljo 1 hela staden.
Darefter presenteras de fyra planeringsinriktningar som tagits fram med 4tféljande

2-4 mal under respektive inriktning, totalt 14 mal. Framkomlighetsstrategins fyra
planeringsinriktningar ar:

1. Okad kapacitet. Fler ménniskor och gods ska kunna forflyttas genom att
fler anvéander kapacitetsstarka fairdmedel (kollektivtrafik, cykel, gang).

2. Okad framkomlighet. Framkomligheten i viig- och gatunitet ska forbittras
genom att 6ka reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och hoja
restidspalitligheten for alla trafikanter.
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3. Attraktiv stad. Vdgarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska
forstirkas genom att forbattra gangvénligheten i staden.

4. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras genom att
styra bilanvindning till de resor dér bilen gor mest samhillsnytta.

En kortfattad beskrivning av hur arbetet med strategin ar tinkt att ga till foljs av en
avslutande bilaga med handlingsplan for perioden 2012-2016. Bilagan innehaller
21 stycken atgérdsforslag samt de mal som de bidrar till.

En avgransning r att strategin enbart géller for stadens eget gatunit. Samtidigt
betonas att stadens gator inte kan ses isolerat. Det statliga vdg- och jarnvagsnitet,
kollektivtrafiken, regionens dvriga kommuner och trafiken pd vatten ér delar som
strategin har att forhélla sig till.

Forslaget till strategi finns under f6ljande lank: www.stockholm.se/trafiken

Férvaltningens synpunkter

Utarbetandet av framkomlighetsstrategin, tidigare kallad trafikplaneringsstrategi,
har skett internt inom trafikkontoret. Miljoforvaltningen vill framhalla det positiva
med att forslaget till strategi nu har tagits fram som ett underlag for fortsatta
diskussioner om hur trafiken i staden ska planeras och forvaltas. Det &r intressanta
och bra forslag som lyfter fram de utmaningar staden star infor inom végtrafik-
omradet. Malen ar i flera delar hogt satta vilket kommer att krdva omfattande
forandringar for att kunna uppnas.

Det ar utmérkt att framkomlighetsstrategin pekar ut planeringsinriktningar som
kan végleda ldngsiktiga beslut fram till 2030. Det &r viktigt att strategin lyfter fram
helhetsperspektivet och bidrar till att samtliga planeringsstrategier och atgéarder
ingdr 1 ett sammanhang sa att de kompletterar varandra och bidrar till en béttre
helhetslosning for trafikarbetet 1 Stockholm. P4 sa sdtt kan konflikter och hinder
for ett effektivt, attraktivt och miljdanpassat transportsystem minimeras.

Det ér positivt att framkomlighetsstrategin lyfter fram géng och cykel som
trafikslag. De dr dven de mest energisndla, minst klimat- och miljopaverkande och
mest hilsofrimjande trafikslagen. Aven prioriteringen av de kollektiva transport-
slagen bidrar till minskad klimat- och miljopéverkan. Den trafik som dédrutdver
ska ges prioritet pd stadens végar bor dven den vara kapacitetsstark och nyttig
(gods snarare én personer, taxi och buss snarare en privatbilar), trafikséker,
energisndl, och orsaka minimalt med utsldpp och buller. Dessa styrande
principer” kan lyftas fram och fortydligas mera, d v s beskrivningar av hur ofta,
var och pa vilket sitt gdng ska prioriteras fore cykel, kollektivtrafik fore bil,
godstransporter fore persontransporter.
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Tidigare trafikplaner

Staden har utarbetat ett antal trafikplaner, program och strategier genom aren. En
av de senare satsningar som gjordes var det Diskussionsunderlag till strategisk
trafikplan som togs fram 1999. Dess dvergripande mal var att forbattra tillganglig-
heten 1 trafiksystemet, sdrskilt for naringslivets transporter, kollektivtrafik och
cykeltrafik. Ddvarande mal formulerades bl a mot bakgrund av behovet av
miljoforbattringar samt att varudistribution och tjdnste/serviceresor utgjorde en
stor andel av den totala gatutrafiken. Dessforinnan publicerade Milj6forvaltningen
ett Trafikmiljoprogram for Stockholm som behandlades i nimnden 1997-08-21.

Aven om stora fordndringar skett sedan dess sa ir trafikmiljoproblemen och
strategierna for att ndrma sig ett miljdanpassat transportsystem likartade. Det finns
stora likheter med dagens situation och flera av de tankar som framfordes 1 ovan
beskrivna dokument kan utnyttjas i det framtida trafikplaneringsarbetet.

Milj och hélsa

Framkomlighetsstrategins malséttningar inkluderar dven att den ska bidra till
héllbart resande och ett miljovinligt och hédlsosamt Stockholm. Den bor ddrmed
innehalla en ambition att de foreslagna planeringsstrategierna, malen och
atgdrderna ska bidra till att uppfylla stadens miljomal och motverka konflikter som
kan forsdmra miljon och hélsan 1 staden. De milj6- och hilsoeffekter som trafiken
orsakar diskuteras dock endast sparsamt och miljoforvaltningen anser att d&ven
trafikens milj6- och hélsoeffekter pa ett tydligare sétt bor ligga till grund for
strategins utformning.

Stockholm har satt upp ambitidsa mal for milj6- och klimatarbetet, och det innebar
att varje insats maste bidra till att malen uppnas. Det dr dérfor nddvandigt att
diskussioner om prioriterade transporter, styrmedel och policyutveckling for bade
personresor och gods fors med utgdngspunkt 1 dessa mél. Miljoforvaltningen
saknar 1 framkomlighetsstrategin en koppling till stadens mal om en fossilbrinsle-
fri stad 2050 och till riksdagens mal om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Naturvérdsverket har fatt i uppdrag av regeringen att i samrad med ett antal ovriga
myndigheter samt lénsstyrelserna ldimna ett underlag till en svensk fardplan for att
uppnd visionen om att Sverige inte ska ha nettoutsldpp av vixthusgaser 2050. En
delrapport ldmnades 1 januari och arbetet slutrapporteras i december 2012. Hittills
framtaget material visar att det krdvs mycket kraftiga omstéllningar av hela
samhdéllsstrukturen for att mdjliggdra ett nirmande till klimatmalen. Stockholm
har ocksd som ambition &r att folja riksdagens vision om en fossiloberoende
fordonsflotta ar 2030. Det dr en ambitios malsdttning som kraver tydliga och
langsiktiga fordndringar bade géllande styrmedel och planering.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Det saknas dven en koppling till Stockholms miljoprogram 2012 - 15 vilket
nyligen beslutades av KF. Strategins inriktning och mél ska vara forenliga med
och stodja malet Miljoeftektiva transporter som har sju delmal:

e Gang- och cykelresandet ska oka

e Kollektivtrafikens andel ska 6ka

e Miljobelastningen frén stadens transporter och resor ska minska
e Miljokvalitetsnormerna for luft ska uppnis

e Trafikbullret utomhus ska minska

e Nya personbilar som siljs ska till minst 50 procent vara miljobilar.
10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara miljolastbilsklassade.
Forséljningen av fornybara drivmedel ska uppga till 16 procent.

e Stadens egna fordon ska vara miljobilsklassade och koras pé fornybart
brinsle, och av stadens upphandlade transporttjinster ska
miljofordonsandelen 6ka

I forslaget inkluderas delmalen géng, cykel och kollektivtrafik, men behdver dven
relatera till de 6vriga delmalen inom miljoeffektiva transporter for att malen 1 bade
miljoprogrammet och framkomlighetsstrategin ska kunna nas.

Ett av delmélen 1 miljoprogrammet géller trafikbuller dér det bl.a. anges att
vigbeldggningar ska anvindas som verktyg fOr att begrdnsa bullret, att insatser ska
goras for att begrdnsa bullret vid skolor och forskolor samt atgérder genom
trafikstyrning, reglering, val av déck och ljudddmpande arkitektur och stads-
byggnad. Det dr en viktig hdlsofraga som kopplar till stadens vigar och gator.
Aven arbetet med att klara miljokvalitetsnormerna for luft i staden &r niira kopplat
till trafikens utveckling. Eventuella forandringar av trangselskatterna och
miljozonens utformning kommer att diskuteras i samband med forslaget till
miljokvalitetsnormer for luft. Alternativt kan detta dven beaktas i ndgot av de
atgirdsforslag som tas fram inom ramen for det fortsatta arbetet.

Om nagra mal eller atgérder motverkar eller ar i konflikt med stadens milj6- eller
klimatmal bor det tydligt anges. Effekten av de planerade atgérderna bor ocksd
utvirderas med avseende pa klimat, miljo och hélsa pa samma sitt som gors med
avseende pa exempelvis trangsel eller restidspélitlighet.

Smarta val
Strategin bor utveckla diskussionen om mojligheterna att minska stockholmarnas
resbehov genom smarta val-atgérder, s.k. Mobility Management, och hur denna

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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typ av dtgirder - olika styrmedel, planering, samordning, kommunikation,
incitament, m.fl. - kan bidra till att 6ka kapaciteten pa stadens gator och vigar.

Tekniska 16sningar som effektivare och mer miljéanpassade fordon och brénslen,
signalsystem o.s.v. dr viktiga och nddvindiga dtgirder, men atgérderna i
handlingsplanen maste dven inkludera aktiva trafikantatgirder. Atgirder som
underlattar mdjligheten till att minska bilberoendet och till att géra miljéanpassade
resval i vardagen dr viktiga delar i utvecklingen av framtidens Stockholm.

Stockholms stad satsar stort pa ICT, informations- och kommunikationsteknologi,
med ambitionen att vara 1 vérldsklass. Idag arbetar staden med ICT f6r att styra
trafiken bl a med trafikinformation via trafiken.nu och trafiksignalstyrning for
kollektivtrafiken. Men ICT kan dven minska och féridndra stockholmarnas
resbehov, bl a genom att mojliggora distansarbete och telefon-/videomoten. Den 8
februari 1 ar lanserade Microsoft AB ”Jobba-hemma-dagen” och trafikborgarradet
Ulla Hamilton uttalade sig for en 6kad acceptans for och mojligheter till att arbeta
hemifradn. Framkomlighetsstrategin bor kopplas till stadens satsning pa ICT da det
kan bidra till att minska trafiken och 6ka framkomligheten pé stadens gator och
vagar, sarskilt med en vixande befolkning som dr mycket ICT-kompetent.

Géng- och cykelkultur

Det ricker inte med en fortatad stad med bra infrastruktur och service inom
gingavstind, barn och ungdomar maste dven ha vuxit upp med och lart sig att g
och cykla i staden &r ett sjalvklart forstahandsval som transportmedel till forskola,
skola och fritidsaktiviteter. Detta dr dven en forutséttning for att barns rorlighet i
staden ska kunna 6ka, vilket ska prioriteras enligt stadens oversiktsplan -
Promenadstaden. Strategin bor darfor inkludera ett mal att frimja en framtida
gang- och cykelkultur.

Idag bistar Trafikkontoret sé kallade vandrande skolbussar vid en del skolor, men
det krdvs satsning pa information om ldmpliga cykelvdgar och uppmuntran till att
fordldrarna gér eller cyklar till skolan med barnen sa snart de har lért sig cykla.
Detta méste stodjas med synliga och sdkra cykelparkeringar. Ddrmed ldggs en
grund till de framtida vuxnas géng och cykelvanor.

Gang

Den tredje av de fyra planeringsinriktningarna handlar om att forbéttra
géngvinligheten i staden och skapa ett trafiksystem som prioriterar gdende i
enlighet med stadens Oversiktsplan Promenadstaden. Denna inriktning &r sarskilt
glddjande, da hittillsvarande trafikplanering 1 stora delar forsummat gangtrafiken.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Det ar viktigt att det ocksa innebér att fotgéngare lyfts fram som ett transportslag
som behover beaktas lika naturligt som att 6vriga transportsitt beaktas.

Att forflytta sig gdende &r inte enbart for turister och flandrer utan ett sétt att
transportera sig 1 vardagen. Det sker 1 omvérlden en langsamt dndrad virdering av
gangtrafik. Det pagér forskningsprojekt som "Utformning och planering for
gaende” vid bl a LTH och Boverket har fatt ett regeringsuppdrag om planering
som framjar fysisk aktivitet, dir gdng utgor en viktig del. Den kunskaps-
uppbyggnad som sker i omvérlden bor staden utnyttja. Exempel pd omraden som
kan behandlas i strategin dr vad det finns for mojligheter att i storre utstrackning
infora gégator respektive stomnét med renodlade cykelgator genom staden.

Bilresor

Strategin beskriver att bilen framst ska anvindas vid “ndédvéndiga bilresor” och
resor som “fangar bilens fordelar i storstadstrafiken.” Det saknas dock en
diskussion om vilka sorts bilresor som ska prioriteras och vilken typ av bilar som
ska prioriteras i staden. Aven en diskussion om hur gemensam anvindning av
bilar, till exempel taxi och bilpooler, kan inga saknas. Dartill behovs en diskussion
om nadringslivets anvindning av personbilar, fran tjdnstebilar till sma budbilar och
hantverkares skapbilar. En ny kartliggning av vilka bilar som idag anvinder sig av
stadens gator och végar bor genomforas for att 6ka kunskapen om vilka av dessa
bilresor och bilar som ska prioriteras.

Eftersom framkomlighetsstrategin ska gélla till 2030 4r det viktigt att den
innehaller en diskussion om framtidens bilar, resor och transporter. En ny
dimension som kommer att paverka framtidens bilanvéndning i staden, sarskilt 1
innerstaden, dr introduktionen av sma elbilar enligt Stockholms elbilsstrategi
2030. Det kan omfatta bade personbilar och sma transportbilar. Aven
introduktionen av laddningsstolpar och sérskilda parkeringsplatser till elbilar ar
relevant for framkomlighetsstrategin att ta hdnsyn till. Branslehantering och
tankstéllen for drivmedel till savél personbilar, bussar och andra tunga fordon
utgdr dven det en del av trafikinfrastrukturen. Arbetet med transporter i stadens
miljoprofilsomrade Norra Djurgérdsstaden bor ocksd omnédmnas och anvéndas
som referens for framtidens transporter.

Synpunkterna ovan kan dven anvéndas i1 utvecklingen av dtgédrder som foljer av
framkomlighetsstrategin.

Godstrafiken

Enligt framkomlighetsstrategin ska néringslivets transporter prioriteras efter géng,
cykling och kollektivtrafik. Dock fokuserar strategin nu mest pa persontransporter.
Det dr angeléget med en diskussion om néringslivets olika transportbehov i staden
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och behovet av godstransporter i staden relaterat till den snabbt 6kande
befolkningen.

Milj6forvaltningen har tagit flera initiativ av relevans for framkomlighetsstrategin.

Négra exempel ar projektet CleanTruck som syftar till att 6ka andelen
miljolastbilar i Stockholm och ddrmed bidra till béttre stadsluft och minskat
beroende av fossila branslen, Godsgruppen som ir en forvaltningsdvergripande
arbetsgrupp for samordning och utbyte av information, och miljoforvaltningens
uppdrag att ta fram ett forslag pa definition pa tunga miljéfordon. Forvaltningen
uppmuntrar och ser fram emot en satsning pa samordnat arbete for en mer effektiv
och miljéanpassad godstrafik i staden.

Miljoforvaltningen skulle gdrna se en tydligare malinriktning mot béttre terminal-
struktur, 6kad samlastning och 6kade mojligheter for intermodala transporter, for
att styra 6ver godstransporter frén vig till jirnvédg och sjofart. Forvaltningen anser
ocksa att om vi inte ska 6ka trafiken pd vdgarna i Stockholm kommer det bli
nodvéndigt att prioritera godstransporter framfor personbilar.

Det dr angeléget att trafikkontoret utvecklar mer kunskap om godstrafiken i
staden. Det finns behov av undersdkningar och en sirskild plan for godstrafik och
vi behdver veta hur trenderna for dessa transporter utvecklas over tid. Exempel pa
frdgor kan vara: vilka typer av gods fraktas, vilka dr resvdgarna, flaskhalsarna,
start- och malpunkter, tider, hur ser behov, problem och mgjligheter ut idag och
vilka fordndringar kan vi vénta oss under de kommande aren?

Miljoforvaltningen ser ockséd girna dtgardsforslag som handlar om att utveckla
incitament fOr att styra godstrafiken, som t.ex. att utreda mojligheterna att lata viss
godstransport ske 1 kollektivtrafikfaltet, exempelvis de forsta 1000
miljolastbilarna, pd vissa strackor och/eller under vissa tider.

Kopplingar till det évriga trafiknatet

Aven om forslaget till strategi fokuserar pa stadens egna gator och vigar bor den
ta hinsyn till hur dessa relaterar till trafikflodena 1 de 6vriga delarna av det
regionala trafiknétet; motorvégarna, jarnvégarna, sparnitet och vattenvigarna.
Det ar angeléget att arbetet inom ramen for arbetet ocksa bidrar till att 6ka
effektiviteten i1 de andra trafikndten. Omstigningsplatser mellan de olika
trafikslagen &r viktiga noder 1 trafiknitet. De blir dn viktigare 1 framtiden med ett
oOkat antal resenédrer om kollektivtrafiken ska fungera smidigt, bade ur trafik- och
resendrssynpunkt. Som en atgérd inom strategin kan de viktigaste knutpunkterna
identifieras, anges och analyseras.
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Ett sétt att 6ka kapaciteten i trafiknétet dr att utveckla kollektivtrafik pa vatten.
Bétarnas del i1 kollektivtrafiken &r idag begrénsad, men SL har nyligen foreslagit
tva pendelbatslinjer 1 Stockholm och framkomlighetsstrategin stracker sig fram till
2030 nir ménga sjonira stadsutvecklingsomridden har bebyggts. Pendelbatar har
ofta god kapacitet att ta med cyklar och kan darfor &ven mojliggora en forlangning
av cykelstrdken. Strategin bor relatera till hur kollektivtrafik pé vatten kan avlasta
och komplettera trafiken pa stadens vigar och gator. For att trafiken ska fungera
bra ar det viktigt med bra noder dér byten mellan landbaserad kollektivtrafik och
battrafik kan ske snabbt och smidigt. Limpliga kajlagen for batpendling behover
diskuteras och pekas ut.

Bostads-, infrastruktur- och vigbyggen kommer att paga pa manga platser under
lang tid 1 Stockholm fram till &ren 2025-2030. Det kan f4 stora effekter pa
framkomligheten och medelhastighet for kollektivtrafiken och dven for cyklisterna
inom vissa omrdden. Hinder som kan uppsta i samband med storre byggarbets-
platser med tillhorande godstrafik maste i mojligaste mén forutses och hanteras i
ett tidigt skede.

Detaljsynpunkter pé de fyra planeringsinrikiningarna och
malen

Planeringsinrikining A

Rubriken lyder nu: ”Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att
fler anvédnder kapacitetsstarka fairdmedel; dvs. kollektivtrafik, cykel och ging.”
Forvaltningen foreslér tilldgget ”...samt underlétta samlastning och intermodala
transporter.”

Det behdvs mer kunskaper om start- och malpunkter for privatbilismen som ror
sig 1 staden sa att start/mélpunkter som alstrar mycket biltrafik tydligare kan
identifieras.

Det dr angelédget att se 6ver och prioritera lastplatser for godstrafiken pa ldmpliga
platser i staden. Aven stadens sirskilda parkeringstillstind for hantverkare och
ovriga naringsidkare bor ses over och analyseras i samband med parkerings-
prioriteringar 1 framkomlighetsstrategin.

Mal A1. Transportkapaciteten i personer per timme i hogtrafik pa vag- och
gatunitet ska 6ka mer dn den procentuella befolkningsokningen till ar 2030.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Malet ndmner att det finns “dven potential att 6ka antalet personer per bil”.
Atgirder for att utnyttja denna potential saknas dock i den foreslagna
handlingsplanen.

Mal A2. Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor med bil
eller kollektivtrafik) i hogtrafiken ska vara 80 procent i innerstaden och 50 procent
1 ytterstaden ar 2030.

De nya reglerna for kollektivtrafik med fri etableringsritt kan komma att paverka
situationen i Stockholm. Det kan behdvas en sérskilt utredning om hur Stockholm
ska hantera den hir nya situationen vilket bor tillforas strategin som komplement
till arbetet med stomnétsstrategin. En effekt kan bli 6kad konkurrens och trangsel
vid sdrskilt attraktiva omstignings- och malpunkter som Cityterminalen.

Mal A3. Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15
procent.

Ange om malet avser ar 2030 liksom dvriga mal eller annat ar.

Ange om malet giller cykelresor i hela staden, d v s bade for cykelresor 1
innerstaden och 1 ytterstaden. Jamfor med Mal A2 om kollektivtrafiken, dédr anges
sarskilda mal for innerstaden respektive ytterstaden. Mélet bor preciseras efter en
resvanestudie och analys av utgangspunkter och malpunkter fér de som cykel-
pendlar inom, till och fran olika delar av staden samt till och fran staden fran
omgivande kommuner. Det dr idag oklart hur ménga som har malging i
innerstaden respektive ytterstaden.

En viktig satsning for att 6ka cyklingen i staden &r tillgangen till l4tt tillgangliga,
sékra och attraktiva cykelparkeringar. For att uppna detta krévs en utokning och
upprustning av befintliga cykelparkeringar som bor kartlaggas och inventeras for
att fa okad kunskap om platserna ar lampliga och kvaliteten ar tillfredsstéllande.
Det behovs dven en kartldggning och analys av fler ldmpliga platser for nya
cykelparkeringar 1 strategiska ldgen.

Om staden ska kunna genomfora en satsning pa cykelparkeringar behdver en
samordning och samarbete ske med flera aktorer. I samband med
miljoforvaltningens kampanj Klimatsmart till triningen véren 2010 genomfordes
en inventering av cykelparkering vid stadens simhallar, bollplaner och idrotts-
platser i samarbete med Idrottsforvaltningen. Det visade sig att cykelparkeringarna
som besokarna anvinde sillan var placerade pa idrottsmarken som
idrottsforvaltningen (nu fastighetskontoret) har radighet 6ver. Cykelparkeringarna
var istillet placerade pa exempelvis SL:s héllplatsmark, SISAB:s skolmark, en
privat fastighetsdgares mark, Statens fastighetsverks eller Svenska kyrkans mark.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Det vill sdga rddigheten och ansvaret for cykelparkeringarna dr mycket uppdelad.
Vid upprustning eller nyanldggning ar det darfor nddvandigt med ett strategiskt
samarbete mellan olika aktorer. Motsvarande resultat har redovisats i den analys
som gjorts pa nationell niva inom regeringsuppdraget ’Planera for cykeln”, om
cykelparkeringar vid kollektivtrafikknutpunkter.

Mal A4. Andelen foretagare som upplever att stadens gator och végar tillgodoser
deras behov ska vara XX procent &r 2030.

Som anges av trafikkontoret sa dr malet otydligt och behdver preciseras. 1
samband med ett fortydligande av mélet kan foljande fragestéllningar beaktas:
Vilka foretagare eller branscher avses? Transportforetag/ distributdrer, eller de
foretag som &r beroende av regelbundna godstransporter eller bud? Vilken typ av
behov avses? Hur foretagarna upplever de anstélldas resor till jobbet, eller
parkeringsmojligheter for tjénstebilar? Ingér resor till och fran byggarbetsplatser?

Planeringsinrikining B
En bra beskrivning av problem och sarbarheter med 6kad triangsel i en allt titare stad.

Mal B1. Andelen motorfordonsresor med god restidspalitlighet i hogtrafik ska vara
XX procent ar 2030.

Det kan vara lampligt att d&ven ha ett matt for godstransporternas tillgédnglighet till
lastplatser, dvs. mojligheter for lastning/lossning.

Mal B2. Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medelhastighet (inklusive
hallplatsstopp) pd 20 km i timmen ar 2030.

Fortydliga behovet av att driva mot fossilbrénslefritt Stockholm. Fotnoten * ”Nya
mal kommer att utvecklas 1 strategin for dessa bussars (och eventuellt sparvagnars)
prestanda.” Lagg till: ”...och andel fornybara drivmedel”.

Mal B3. Det ska vara litt att hitta en parkeringsplats. Efterfragan pa
parkeringsplatser ska inte dverstiga 85 procent av utbudet ar 2030.

Oklart var malet om parkeringsplats géller. Ar det innerstaden, ytterstaden, i varje
stadsdel eller som snitt 6ver staden?

Oklart om malet dven giller cykelparkeringar, vilka omnamns i texten. Parkering 1
inner- respektive ytterstad anges som atgardsforslag men det dr oklart om avsikten
ar utarbetande av sérskild parkeringsstrategi. Om trafikkontoret ska ta fram en
parkeringsplan eller parkeringsstrategi sa bor det ndmnas hér. For parkerings-
frigorna ar dven infartsparkeringar en mojlighet att avlasta de centrala delarna av
végnitet och som bor behandlas i en parkeringsplan.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Planeringsinrikining C

Det ar bra att strategin tydliggor att gdng- och cykeltrafiken behover separeras for
att 6ka sékerheten och attraktiviteten istéllet for att tringas pa gemensamma ytor.
De ér vitt skilda trafikslag och bor hanteras utifrén sina egna behov och
forutséttningar.

Mal C1. Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker med ging
ska vara minst 70 procent i innerstaden och 50 procent i ytterstaden &r 2030.
Fortydliga varfor resor inom 5 km har valts som utgangspunkt Det &r ett
vedertaget matt, men behdver kanske forklaras varfor man just valt 5 km.
Vilken sorts gangtrafik avses? Regelbundna promenader till jobb eller skola, till
service sdsom matbutiker eller pa fritiden som motion?

Mal C2. Andelen ménniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska vara
minst XX procent ar 2030.

Det dr svért att mita gaturummens attraktivitet. Ska malet finnas kvar ar det, som
trafikkontoret anger, nddvandigt att ta fram kriterier for vad som anses vara
attraktivt, det skiljer sig mycket mellan olika personer och platser i staden.

Planeringsinrikining D

Rubriken lyder nu: ”De negativa effekterna av vdg- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvandning till de resor dér bilen gor mest
samhéllsnytta”. Forvaltningen foreslar dndring till .. .till de resor dir battre
alternativ dnnu saknas.”

Stadens mal for god luftkvalitet och minskad klimatpéverkan samt behovet av att
effektivisera och prioritera utrymmet pé stadens gator och vigar innebér ett behov
av att styra mot ett teknikskifte: fran fossila till férnybara brénslen, mot mer
energieffektiva och mindre fordon.

Mal D1. Genomfartstrafiken ska vara hdgst 5 procent av all trafik pa innerstadens
gatundt ar 2030.

Malet kan delas upp i persontransporter med bil och godstransporter med tung
lastbil, d& de har olika stor inverkan pa trafiken. Ange girna i texterna vilka
transporter som idag ir de vanligaste genomfartstransporterna. Ar det godstrafik,
taxi, personbilar, budbilar?

Mal D2. Den totala korstrackan med bil eller lastbil pé stadens vidgar och gator i
hogtrafik ska héllas vid hogst 2008 ars nivaer till ar 2030.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Ange varfor mélet utgar frén ar 2008.

Det behovs en styrning som prioriterar lastbil som ar nyttotrafik dir det finns fa
alternativ 1 city (gods, avfall, hantverkare och service), medan personbilen oftast
anvinds for persontransporter och hir finns ofta alternativa transportsitt.

Mal D4. Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga
problem i sin stadsdel ska vara minst XX procent ar 2030.

Hér kan ndmnas att i medborgarenkdten om hur stockholmarna upplever miljon
finns en frdga som &r formulerad enligt forslaget i mal D4. Medborgarenkéten
genomfors med jimna mellanrum vart tredje r i staden, senast 2010. I den senaste
undersdkningen var det cirka 20 procent av de tillfragade som upplevde trafiken
som ett problem 1 stadsdelen.

Beroende pa om invanarna sjdlva dr bilburna eller nyttjar gangbanor eller
cykelbanor kan uppfattningen om vilken trafik som orsakar allvarliga problem
skilja sig vasentligt at.

Synpunkter p& férslag till handlingsplan 2012 - 16

Atgirdsforslagen ir i huvudsak utformade som planer for olika sektorer.
Forvaltningen ser svarigheter 1 att koppla samman sektorsplanerna med den
overgripande strategin. Lagg gérna till en illustration pé sidan 13 for hur
framkomlighetsstrategin forhaller sig till t ex Cykelplanen, Spar- och stomnéts-
strategin, parkeringsstrategin och dvriga befintliga och planerade planer for trafik
och transporter. Har kan dven ndmnas hur strategin forhaller sig till andra
relevanta beslut och styrdokument i staden, t ex Miljoprogrammet 2012-15.

Det ér bra att trafikkontoret pekar ut kunskapsbrister och foreslér ytterligare
studier inom angeldgna omraden. Det dr viktigt att atgirder baseras pa det senaste
kunskapslidget och aktuella undersdkningar. Resvaneundersokningar bor ocksa
genomforas for att f4 en helhetsbild av hur stockholmarna faktiskt reser och vilka
onskemal de har pd ging, cykel och kollektivtrafiken.

Atgiirdsforslag 12

Bra forslag med ett citylogistikrad! Bra forslag att se Over regelverket, t.ex.
klassning av végar, miljozonsregler och efterlevnad, parkering i lastzon, ev.
utokade leveranstider for tysta fordon etc.

Atgirdsforslag 16
Fortydliga rubriken i att handlingsplanen handlar om smarta tjénster for biltrafikanter.
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Atgirdsforslag 21
Lagg till ...och en handlingsplan for hur stadens trafik ska arbeta for att kunna na
mélet om fossiloberoende 2030.”

Summeringstabell
Lagg girna till en bild som &dven illustrerar eventuella mélkonflikter.

Hur kan Miljsférvaltningen bidra till aft mdlsattningarna i strategin uppnés
Milj6forvaltningen kan bidra till att koppla framkomlighetsstrategins inriktningar
och mal till stadens miljo- och klimatmal.

Milj6forvaltningen samarbetar gdarna med Trafikkontoret vid framtagandet av en
plan for arbetet med trafik och miljon i Stockholm, sarskilt handlingsplanen for att
uppna maélen i stadens nyligen beslutade miljoprogram 2012-15. Det &r en naturlig
fortsdttning pd samarbetet under 2011 nér Trafikkontoret deltog 1 framtagandet av
Stockholms atgirdsplan for klimat och energi 2012-15 med utblick mot 2030 som
innehaller atgirder som kan bidra till att uppné mélen i miljoprogrammet.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret har ocksa haft ett ndra samarbete i
Linsstyrelsens styrgrupp och arbetsgrupp for framtagande av nytt atgdrdsprogram
for miljokvalitetsnormer for luft. Detta samarbete kommer sjalvklart att fortsétta
dven ndr ett nytt atgdrdsprogram vil &r faststéllt eftersom flera av dtgdrderna
sannolikt kommer att vara fortsatta utredningar om miljozon, dubbdicksavgifter,
dubbdécksforbud, trangselskatter m m.

Miljoforvaltningen har i stadens budget 2012 fétt i uppdrag att ta fram en Fardplan
for hur Stockholm ska nd malet fossilbranslefri stad 2050. Arbetet har just
paborjats. Fardplanen stracker sig 20 ar ldngre fram 1 tiden &n stadens vision 2030
vilket kraver langsiktiga riktlinjer. Miljoforvaltningen kan bidra med underlag och
erfarenhetsutbyte for viktiga strategiska viagval som Stockholm behover forhalla
sig till om staden ska bli fossilbrénslefri.

Vid beredningen av detta &drende har Jon Méller och Lova André Nilsson medverkat.

Slut

Bilagor

1. Sammanfattning av Framkomlighetsstrategin.
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