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Programsamradshandling 2012-04-07

Ny inomhusterminal for bussar, uppgraderad
biljetthall for tunnelbanan, utokade butikslokaler och
600-700 nya lagenheter i kvarteret Grammet m m
vid Brommaplan, Dp 2011-18029-54

Kollektivtrafikknutpunkt-centrum-tyngdpunkt

Brommaplan dr en viktig kollektivtrafikknutpunkt och hir samlas manga centrumfunk-
tioner for centrala Bromma. I den nya Oversiktsplanen for Stockholm, Promenadstaden,
pekas Brommaplansomradet ut som en tyngdpunkt. Att Brommaplan &r en tyngdpunkt
betyder att det dr en plats som staden vill satsa pa, med upprustning och utokning av
centrumet och fortdtning med fler bostéder.

Programsamrad for detaljplaneprojektet Grammet

Programsamradet for ny bussterminal m m 1 kv Grammet dr ett sitt for stadsbyggnads-
kontoret att informera om de grundldggande tankarna i detaljplaneprojektet och fa
synpunkter frdn narboende, allménhet, andra forvaltningar, lansstyrelsen m fl.
Programsamradet &r ett formellt samrad enligt Plan- och bygglagen och eventuella
synpunkter maste ldmnas skriftligt inom samradstiden for att réknas. Svaren
sammanstélls i en samradsredogdrelse. I slutet av ar 2012 kommer plansamradet, som é&r
ndsta mojlighet att ha synpunkter pa detaljplaneprojektet. I plansamradet presenteras
utformningen av de nya byggnaderna mer detaljerat.
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Vi arbetar med tre olika nivder: Den stora ovalen visar det overgripande analysomra-
det, den mindre Brommaplans centrum. Detaljplaneomrddet visas som en helrod yta.

Flera olika projekt kring Brommaplan

Stockholms stad har startat tva projekt kring Brommaplan, dels det hér detaljplane-
projektet for inbyggnad och 6verddckning av bussterminalen i1 kvarteret Grammet, dels
ett mer Oversiktligt analys- och programarbete for ett storre omrade i centrala Bromma.
Vi har ocksé genomfort en enkdt om hur man upplever Brommaplans centrum. Under
aret kommer vi att bjuda in till olika samrads-, informations- och dialogaktiviteter.

All information finns pa www.stockholm.se/brommaplan.

Enkdt om Brommaplans centrum

For att fa veta mer om hur alla som anvdnder Brommaplans centrum upplever platsen
genomforde stadsbyggnadskontoret en enkdtundersokning under mars-april 2012. Vi
tackar alla som svarade pa enkiten.

Enkétsvaren visar att Brommaplans centrum av de allra flesta upplevs som gratt, trist
och trakigt. Det dr skrépigt och daligt underhéllet. Ménga upplever platsen som otrygg
och oinbjudande. Det dr inte en plats dar man traffar och umgas med sina vénner.
Biblioteket dr en av de fa platser som uppskattas, men det bor f4 en mindre undanskymd
placering. Aven torghandeln #r ett uppskattat inslag.

Onskade forbittringar #r att centrumet skall bli blir trevligare, ljusare , renare, mindre
gratt, att det far béttre gang- och cykelmiljder, béttre belysning, grona planteringar,

uteserveringar, mer torgkénsla, plats for torghandel och cykelstill for pendlare.

Hela resultatet av enkéten finns pd www.stockholm.se/brommaplan.



http://www.stockholm.se/brommaplan
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Ungefirligt programomrade

Detaljplaneprojektet for ny inomhusterminal for bussar, utokade
butikslokaler och 600-700 nya ldagenheter i kvarteret Grammet m mii
Brommaplans centrum

Brommaplan &r en viktig bytespunkt mellan tunnelbana och buss. Enligt SL:s statistik
for ar 2010 sé steg13700 kollektivtrafikresenérer pé tunnelbanan vid Brommaplan varje
vardag, varav 5200 1 formiddagens rusningstrafik kl 06-09. Totalt 9400 resenarer kom
med buss till Brommaplan, varav 3800 i rusningstid kI 06-09, och 10100 personer tog
bussen frdn Brommaplan varje vardag.

Idag dr bussterminalen utomhus. Vi foreslar en ny inomhusterminal med
inomhusforbindelse med tunnelbanan. Tunnelbanans entré och biljetthall foreslés bli
rymligare. Kollektivtrafikatgdrderna planeras i samrdd med Storstockholms lokaltrafik,
SL. I projektet foreslas ocksé utdokade lokaler for handel och service, en kontorsbyggnad
(ev hotell) vid torget, samt ca 600- 700 ldgenheter pa ett dick ovanpa terminalen.

En forutsittning for de nya bostiderna ér att skyddsavstindet till Akeshovs reningsverk,
som ligger pa andra sidan Drottningholmsvégen, kan minskas. Idag finns problem med
luktstorningar, men genom olika atgérder bedoms skyddsavsténdet till bostdder kunna
minskas till 100 meter.

Rivning av befintliga byggnader

Programforslaget innebir en total omdaning av omradet soder om tunnelbanan.
Fastigheterna Grammet, Pundet och Vavnaden, dvs ICA-butiken, Medborgarhuset,
Scandic hotell och McDonalds foreslés rivas. Alla verksamheter som finns i1 dessa
byggnader idag erbjuds att hyra lokaler i det nya centrumet.
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Det foreslagna projektet sett uppifran, med bostadskvarteren som overddckar
bussterminalen en trappa upp. Bebyggelsen strdcker sig fran torget/tunnelbanan ner till
Tunnlandsvigen och fyller ut hela omradet mellan Kapplandsvigen och Drottning-
holmsvdgen. Pa torget norr om tunnelbanebron foreslas en kontorsbyggnad (ev hotell).
Torget avses rustas upp med bl a planteringar och ny markbeldggning. I projektet ingar
en ny cirkulationsplats pa Drottningholmsvigen, som samordnar bussarnas infart i
terminalen, avfart till Tunnlandsvdgen samt infarter till reningsverk och gastankstdlle.

\ T )

BROMNAPLAN

j Befintliga vigar

- ‘Nya vigar—

*| Befintlig bebyggelse |

u Nya_ bebyggelse

Jamforelse mellan befintlig bebyggelse och befintliga gator som visas med bla fdirg, och
det nya forslaget som visas med brunt. Tunnlandsvigens dragning flyttas soderut.
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Den avlanga bussterminalen ligger ndrmast Drottningholmsvdigen. Innanfor ligger en
inomhusgalleria med en utékad ICA och ca 30 mindre lokaler for handel och service.

En invandig bussterminal

Forslagets grundidé ar att bygga in bussterminalen, sd att man kan ga inomhus mellan
bussar och tunnelbana. Den nya bussterminalen som har en enkel och 6verskadlig
utformning, ligger lings med Drottningholmsvégen. Den har sammanlagt 14 angorings-
fickor for bussar. Dessa ligger pa rad vilket gor det litt att hitta ritt buss. Alla bussar kor
in frén soder, ldmnar och hidmtar passagerare i en av angéringsfickorna och kor ut i den
norra dnden. Det finns plats ocksa for ldnga dragspelsbussar. Terminalstorleken &r
dimensionerad i samrdd med SL for att klara dven framtida kollektivtrafik. Bussarnas
korutrymme skiljs frén passagerarytorna av en glasvigg med slussar. Utmed vénthallen
ligger butikslokaler. Vénthallen hénger ihop med den inbyggda “kundgatan”, som
Overgar 1 tunnelbaneentrén. De invéndiga resenérs- och kundutrymmena nas fran en
entré i sdder, tva entréer frin torget, rulltrappor och hissar fran bostadsdiacket samt fran
tunnelbanan.

Tunnelbanans biljetthall

SL planerar att rusta upp tunnelbanans Grona Linje mot Hisselby, men det dr inte
bestdmt nar det skall ske. Bussterminalprojektet ger mojlighet att forbéttra och utvidga
den tranga biljetthallen med bl a fler rulltrappor. Bussterminalprojektet skall utformas
sé att det gér att bygga om tunnelbaneentrén , biljetthallen, tunnelbanebron och ev
perrongen oberoende i tid fran centrumbygget.

Fler kommersiella lokaler

I anslutning till bussterminalen och tunnelbanan foreslas en mindre inomhusgalleria.
ICA:s livsmedelsbutik far storre yta och mer funktionell varuinlastning. Totalt blir det
ett 30-tal lokaler 1 olika storlekar for butiker, restauranger och annan service.

Redan idag finns ett stort antal vardrelaterade verksamheter vid Brommaplan, bade 1
medborgarhuset och i det rosa centrumhuset. Den vard som finns i medborgarhuset
foreslas flytta till ett nytt kontorshus, med arbetsnamnet Hélsans hus”, véster om
torget. De befintliga verksamheterna har uttryckt 6nskemal om stdrre ytor an vad de har
idag. Ev blir del av huset hotell. Byggnaden far dock inte bli for stor eller skugga for
mycket pé torget.
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Oversikt fran norr

Nya bostader

P4 ett dack ovanfor bussterminal och butiker planeras ca 600 -700 ldgenheter, samt
lokaler. Det exakta antalet ldgenheter beror pa den slutliga férdelningen mellan olika
lagenhetsstorlekar. Miljon blir tét, med 8-11-vaningshus utmed korbara gator uppe pa
décket. Dicket ansluter i samma niva till Tunnlandsvdgen och Kapplandsvigen, sé att
man kan gé/kora direkt frdn dessa. Hushodjderna ar studerade sa att det skall komma ner
sol pa gardarna. Lagenheterna foreslas bli bostadsritter. Darutover foreslas ett mindre
hus med ca 35 smé ungdomslagenheter ndrmast tunnelbanan. Dacket forbinds med
galleriaplanet med trappor, rulltrappor och hissar.

Lokaler for kultur och gym

I lokaler med inging frén den nya huvudgatan pd dicket foreslas bl a kulturskola och
gym. Kulturskolan ligger idag ovanfor ICA och behover lokaler med hogt i tak for
instrumentundervisning, scen med 120 &horarplatser m m. Kulturlokalen skulle kunna
f4 en mindre “’skyltlokal” pa galleriaplanet med interntrappa upp till den storre lokalen.

Forskola

Stadsdelsforvaltningen beddmer att behovet av forskoleplatser dr ca 20 per 100 nya
lagenheter. 600 nya ldgenheter kraver 120 nya forskoleplatser. En ny forskola med 120
platser och egen gérd foreslas pa dicket, mitt emot den befintliga férskolan vid
Tunnlandsvégen.

Bilparkering

Idag har Brommaplan och narliggande bostadsomraden stor brist pa parkeringsplatser.
De nya bostdderna och verksamheterna skall vara s vil tillgodosedda med parkerings-
platser att de inte medfor ytterligare tryck pa gatuparkeringen i ndromradet. I forslaget
ingar garage for besokare och anstillda i butiker och verksamheter, garage och
parkering pé dicket for nya bostidder samt en ny infartsparkering som foreslés ersétta
den befintliga infartsparkeringen pa Kliddesvégen. Parkeringsplatserna kan delvis
samutnyttjas. Bostadsparkeringen foreslas kompletteras med bilpool. Bilpool,
samutnyttjande samt det goda kollektivtrafiklaget kan gora det mojligt att modifiera
parkeringstalet for bostédder, som normalt dr 1,0 dvs en p-plats per lagenhet.
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Sektion C-C
Sektion D-D

Tvdrsektioner sedda fran soder. De visar det utbredda bussterminal- och handelsplanet
och ovanpd det ett ddck med bostadshus kring en "huvudgata”. Bussterminalen dr
rodmarkerad, vinthallen bld och handel/lokaler grona. Under detta plan finns bl a
garage och en ledningskulvert. Bostadsddckets gator och gardar ansluter till befintliga
marknivaer vid Tunnlandsvigen/Kapplandsvigen. Till vinster om de nya husen ligger
Drottningholmsvigen. Till hoger ses det befintliga hoghuset vid Kapplandsvigen.
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Sett pa langt hall

5
De nya byggnaderna sedda frdn den stora Brommaplansrondellen i norr. Till vinster
ses det befintliga hoghuset.

A R P

De nya byggnaderna och den nya cirkulationsplatsen vid reningsverket, sedda frdan
Drottningholmsvigen/séder. Bussinfart. Bottenplanet dr klditt med grona vdxter.

Detaljbild pa bussinfart och fotgdngarentré med cykelparkering frdan séder.
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Kopplingar for gang- och cykeltrafik. Fran Tunnlandsvidgen och Kapplandsvigen
kommer man direkt upp pd décket. Mellan bostadsddcket och Knypplerskevigen byggs

en ny gang- och cykelbro 6ver Drottningholmsvdgen.

|

Gang- och cykeltrafik

Enligt Stockholms nya 6versiktsplan, ”Promenadstaden”, sa skall fotgéngare och
cyklister prioriteras. Brommaplans centrum ir en plats dir mdnga ménniskor ror sig till
fots. Stora folkstrommar kommer fran tunnelbanan och bussarna, men dven fran
Kladesvigen, Kapplandstrappan och sdderifran.

Det nya forslaget behéller de gamla gangriktningarna. Den stora skillnaden blir att man
ror sig i tva plan, nere i den 6verbyggda bussterminalen-centrumet och uppe pa décket.
Det ér viktigt att trappor och hissar mellan de tvé placeras s att de ar ldtta att hitta och
upplevs som trygga. Det skall vara latt att hitta till de stora malpunkterna, busstermi-
nalen och tunnelbaneentrén. Tillgédngligheten for personer med funktionsnedséittning,
och for barnvagnar maste vara mycket god. Mélet ar en trygg och inspirerande fot-
gingarmiljo, bade invandigt och utomhus.

Bostadsdicket far en gang- och cykelbro mot vister 6ver Drottningholmsviagen till
Knypplerskeviagen, som ocksé blir en enklare vég till Judarns naturreservat for alla i
Akeslund. En bittre fotgiingarpassage dver Drottningholmsviigen norrut behdvs men
ingdr inte 1 detaljplanen, utan behandlas i de pdgaende trafik- och analysprojekten.

Cykelparkering

Det finns ett stort behov av sidkra cykelparkeringar sé néra tunnelbanan som mojligt. I
projektet foreslas nya cykelparkeringar i dster vid Kapplandsvédgen och den trappa ner
mot tunnelbaneentrén som ersétter Kapplandstrappan och i sdder vid bussterminalens
entré fran Tunnlandsviagen/Drottningholmsviagen. Mojligheter till fler cykelplatser
kommer ocksé att studeras vid Klddesvégen i norr och for dem som kommer 6ver den
nya gang- och cykelbron fran vister. For de boende skall det ordnas cykelplatser enligt
stadens riktlinjer (ca 2 platser per lagenhet).
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Upprustning av torget

I anslutning till detaljplaneprojektet avser staden att rusta upp det befintliga
utomhustorget norr om tunnelbanan. Enkdten om Brommaplan visar att ménga idag
upplever torget som gratt, trékigt och daligt underhallet. Ett forslag till upprustning av
torget kommer att arbetas fram under planarbetets gang. Det kommer att utgé fran de
onskemal om bl a gronska, sittplatser, uteservering, torghandel och en vackrare
markbeldggning som fordes fram i enkdtsvaren. Sarskild omsorg skall dgnas mikro-
klimatet, dvs att torget blir ldigt, soligt och behagligt att vistas pa. De konstverk som
idag finns pd vigen mellan tunnelbanan och bussarna skulle ev kunna flyttas till torget.
Nya byggnader runt torget skall utformas sé att det sommartid finns sol pa torget bade
pa morgonen, mitt pa dagen och pé kvillen. Aven det anslutande omradet kring
Kladesvigen avses pa sikt rustas upp, sé att hela Brommaplans centrum fér en
hogklassig miljo.

En foreslagen kontorsbyggnad (ev hotell) pa torget skyddar torget mot buller och risk
fran Drottningholmsvigen och har lokaler i markplan som kan ge liv, ljus och trygghet
at torget. Huset maste utformas sa att det inte skuggar for mycket eller tar for mycket av
torgytan.

Tillgang till gronytor for boende

Bostadskvarteren pa dicket far grona gardar med plats for smabarnslek. De nérmaste
park- och naturytorna for lek, promenad och picknick dr Tunnlandsparken (inom 200
meter frdn nya bostdder) och skogspartiet kring Kristofferskolan. Mgjligheten att rusta
upp Tunnlandsparken kommer att studeras i det fortsatta arbetet. Judarns och
Kyrksjolotens naturreservat ligger nédra (inom 1 km) och blir mer lattiligangliga med ny
géng- och cykelbro till Knypplerskevigen. Med buss dr det ldtt att nd Kérson (2,5 km),
Lovon och Drottningholm, med bad och strévomréaden.
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Ldingdsektioner

Varfor sa hogt och titt och sa vildigt manga ligenheter?

Det samlade forslaget kan liknas vid en mycket effektivt utnyttjad “maskin”, eller
kanske Finlandsfarja, som &r sinnrikt konstruerad for att rymma bussterminal, garage,
handel och ett stort antal ldgenheter staplade pa varandra, med in- och utfarter,
anslutningar till omgivningens varierande markhdjder och kopplingar mellan olika
vaningar.

Oversiktsplanens utpekande av Brommaplansomradet som tyngdpunkt innebir att vi
studerar mojligheterna att fortdta med fler bostdder i ett storre omrdde runt Bromma-
plans centrum. Detaljplaneforslaget ger ett stort antal ldgenheter i det allra basta
kollektivtrafik- och centrumlédget. En hog exploatering och koncentration i sjélva
centrum kan ocksa vara ett sétt att minska fortatningstrycket pé de intilliggande
kulturhistoriskt virdefulla smalhusomradena Akeslund och Abrahamsberg, som redan
genomgétt flera fortdtningsomgéngar.

Den enkidt som genomforts for Brommaplans centrum visar med stor samstdmmighet att
centrumet idag upplevs som gratt, trdkigt, ointressant och sjaskigt. Forslaget ger en
mojlighet att skapa ett nytt fungerande centrum for centrala Bromma. En trygg, frisch,
inbjudande mdtesplats och terminal, dér man inte bara vill passera sa snabbt som
mojligt utan girna stannar till for att fika, handla eller bara sitta i solen och titta pé folk.

Paverkan pa kulturhistoriska virden

Det viktigaste kulturhistoriska minnesmérket vid Brommaplan dr nog den stora runda
cirkulationsplatsen, med sitt karakteristiska hjulmonster. Den &r ett arv fran 1950-talet
ndr bilismen stod for framtidstro och utveckling. De befintliga byggnaderna i kvarteren
Grammet och Pundet har klassificerats som kulturhistoriskt virdefulla av stadsmuseum
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(’gronmarkerade”). Husen byggdes kring 1960 och kulturklassningen betyder bl a att
husen é&r typiska for den tid nér de byggdes. Att riva sa stora delar av den befintliga
bebyggelsen pé en gang som foreslés ér brutalt, men har bedomts som en forutsittning
for att kunna fa en effektiv helhetslosning for bussterminal och handel pa en trang yta.

Motet mellan befintlig bebyggelse och det nya

Den nya bebyggelsen for in en helt ny sorts arkitektur och skala i omrédet. Den dr hog
och kompakt. Det ar viktigt att gdngstraken och ’ingangarna”, dar man som fotgdngare
ndrmar sig och moéter de nya byggnaden blir inbjudande genom en ménsklig skala och
omsorgsfull detaljutformning. De nya byggnaderna maste ocksa ta hiansyn till de
kulturhistoriskt virdefulla trevanings smalhusen i Akeslund och till det smiickra nya
hoghuset i1 kvarteret Dussinet vid Kapplandsvagen.

Ofta sticker nybyggda hoga hus upp pé ovéntade stillen. Den foreslagna nya bebyggel-
sen ar hog pa néra hall, men ligger ldgt mellan hogre skogbevuxna markpartier och
beddms inte synas pa storre avstand. Byggnaden nér upp till ungefar tre fjardedelar av
det nya hoghuset vid Brommaplan, vilket kan vara till hjélp for att avgora fjarreffekten.

Mycket arbete aterstar

Forslaget ar fortfarande pa ménga vis ett tekniskt volymprojekt, som méste utvecklas
vidare. I det fortsatta detaljplanearbetet blir det en viktig uppgift att vidareutveckla bade
forslagets utseendemaéssiga och upplevelsemadssiga kvaliteter. Det skall bli bade tryggt
inspirerande och spdnnande. Stor omsorg maste ldggas pa fotgdngarmiljo och
lokalklimat och sdrskilt pa entrén till tunnelbanan och gallerian som skall vara ljus och
vilkomnande och pd trappan ner frén dicket till tunnelbaneentrén, som knyter ihop de
bigge nivaerna. Eventuellt kan trappan och entrén ges en konstnirlig gestaltning. Aven
den ldnga fasaden ut mot Drottningholmsvégen kriaver en omsorgsfull gestaltning.

Stadsbyggnadsndmnden uttryckte nér de antog start-PM for detaljplanen synpunkter pa
husens utseende och 6nskade bl a ’levande uttryck... fasadarkitekturen skall variera rikt
och horisontalitet skall motverkas...de ingdende byggnadsvolymerna ska formges som
flera sinsemellan olika byggnader”.
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Ingang till tunnelbana och galleria fran torget samt trappan upp mot bostadsddcket
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Gatumiljoer — det har ser fotgangaren i 6gonhojd

Fran mots man av en gron gard.

De nya byggnaderna sedda frdn séder/Marklandsbacken

Fran Tunnlandsvagen | sydost leder portiken till och i ovre entré.

De nya byggnaderna sedda frdn oster/Tunnlandsvdgen
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Till Tunnlandsvagen ansiuter entréer, lokaler och gronytor.

De nya byggnaderna sedda fran sydvist fran Tunnlandsvigens nya strdickning

> O W W e e

Fran omradets centrala lokalgata nas den 8vre entrén till handel ach i Hér ligger ocksa 1, ett gym och
| fonden méts man av tunnelbanans entré och torgel via en generds gradangtrappa.

Gatumiljon pa bostadsddckets huvudgata, sedd fran sydvdist bort mot trappa/hiss som
gar ner till tunnelbanan
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Miljo- och riskfragor - behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret och stadsbyggnadsnimnden bedomer att detaljplanens
genomforande inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behdver goras.

Programforslaget dverensstimmer med Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm.
Forslaget innebér rivning av gronmarkerade/kulturhistoriskt vardefulla byggnader, men
1 6vrigt bedoms det inte strida mot kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller
forordningar. Forslaget beror inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora visentlig paverkan pa
miljo, kulturarv eller mdnniskors halsa.

Programmaterialet kompletteras med milj6- och riskutredningar, som finns pé
www.stockholm.se/brommaplan och www.stockholm.se/detaljplaner.

De fragor som ror risk och miljostorningar sammantattas 1 ”Samlad bedomning av risk
och storningskillor i omradet védster om Brommaplan — underlag till planering for nya
bostdder, Brandskyddslaget april 2012”. Den bygger delvis pa 6vriga rapporter.

Rapporterna fran Sweco, "Mojligheter till lokalisering av bostdder m m i ndrheten av
Bromma ARV”, del 1 och 2 samt sammanfattning, behandlar verksamheten vid
Akeshovs reningsverk , och ger forslag till forbattringsatgirder for reningsverket.

Risk fran trafik med farligt gods och mojligheterna att bygga bostéder respektive
kontor/hotell m m ndrmare Drottningholmsvégen dn de generella riktlinjerna anger
behandlas 1 riskbeddmning frin Brandkonsulten AB.

”Milj6- och hdlsobeddmning” fran Structor utgér fran ett underlag frén
miljoforvaltningen. Den behandlar buller, lukt, luftkvalitet, dagvatten, féroreningar i
mark, risk och sékerhet (har 6verlappas delvis 6vriga utredningar), klimat, rekreation
och elektromagnetiska falt. Dessutom finns en separat bullerutredning frin Bernstrom
akustik. Se vidare lista 6ver samradshandlingar nedan.

Den viktigaste miljéfragan har beddmts vara nirheten till Akeshovs reningsverk pa
andra sidan Drottningholmsvégen. Verksamheten vid reningsverket medfor risk for bl a
luktstorningar. Programmaterialets utredningar beskriver storningarna och ger forslag
pa atgirder for att minska lukten. Aven nir de foreslagna atgirderna genomforts si
bedoms det kvarsta tre luktstorningskillor som &r svara att helt eliminera. Det ar
driftstorningar vid rotgashantering, service av ventilation samt skorstenen. Darfor
behdvs ett skyddsavstand mellan reningsverket och nya bostidder. 100 meter bedéms
som tillrdckligt skyddsavstand.

Akeshovs reningsverk #r ett dvergripande samhillsintresse. Reningsverkets verksamhet
och mojlighet till utbyggnad far ej hindras. Staden och Stockholm Vatten har 1 samrad
med lénsstyrelsen utrett mojligheterna att dtgéirda storningarna. Det dr en absolut
forutséttning for nya bostider att problemet med storningar (lukt, buller m m) fran
reningsverket kan ges en tillfredsstédllande 16sning.

Ovriga miljdéfragor som har betydelse for projektet dr buller fran frimst
Drottningholmsvigen, risk fran Drottningholmsvigen som ar primér transportled for
farligt gods, samt tankstille for gas vid reningsverket.


http://www.stockholm.se/brommaplan
http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Kulturhistoriskt virde

For att fa till bra 16sningar for bussterminal, parkering, infarter och anslutningar till
kringliggande marknivaer s beddoms det, trots gronmarkeringen (dvs stadsmuséets
klassificering som kulturhistoriskt vérdefull byggnad) , inte som mojligt att bevara
befintliga kulturhistoriskt vérdefulla byggnader i kv Grammet och kv Pundet, dvs ICA,
medborgarhuset och Scandic Hotel.

Tillganglighet
Samtliga byggnader och miljoer skall ha en god tillgénglighet for personer med
funktionsnedséttningar.

Biltrafiken

Trafiksituationen pd Drottningholmsvagen/Bergslagsvigen och i Brommaplans-
rondellen dr erként svar. Trafikkontoret gor under véren en trafikanalys for dstra
Visterort/Bromma, som beskriver dagsldget och ger en prognos for situationen efter
planerade fortdtningar fram till ar 2030. Analysen skall ocksé ge forslag till forbattrings-
atgirder. Den Overgripande trafiksituationen ingér inte i detta programsamrad for
Grammet.

Byggherre, fastighetsagare/tomtrattsinnehavare

Byggherre for projektet 4r JM AB. Programomréadet omfattar fastigheterna Grammet 1,
Pundet 1, Vivnaden 1 samt delar av Akeshov 1:1 och Nymilen 1. JM #ger fastigheten
Grammet 1 och innehar Pundet 1 och Vdvnaden 1 med tomtrétt. JM har fatt en tidig
markreservation av exploateringsnimnden for del av Akeshov 1:1, dvs den nuvarande
bussterminalen.

Byggskedet

Byggnadsarbetet planeras borja kring ar 2014 med byggandet av en kontorsbyggnad,
”Hélsans hus”, mellan torget och Drottningholmsvégen. Dit evakueras verksamheterna 1
medborgarhuset. Dérefter rivs Scandic hotell och medborgarhuset och sjdlva centrumet
byggs med borjan fran sdder, med bl a nya storre lokaler for ICA. Nar ICA flyttat in i
sin nya lokal rivs gamla ICA och centrumbygget kan fortsétta norrut. Vissa
verksambheter, t ex Kulturskolan som ligger ovanpa ICA, kan behdva evakueras till
tillfalliga lokaler under ett par ar.

Bussar och tunnelbana under byggtiden

Busstrafiken och tunnelbanan skall kunna koras under hela byggtiden. SL planerar en
upprustning av tunnelbanans Grona Linje mot Hésselby, men det dr inte klart nir delen
kring Brommaplan kommer att atgérdas. Ev stings da tunnelbanan under en period och
ersétts med bussar.
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Samradshandlingar
Till samradsmaterialet hor ocksa foljande rapporter som finns pa
www.stockholm.se/brommaplan och www.stockholm.se/detaljplaner.

* Samlad bedomning av risk och storningskéllor i omradet véister om Brommaplan
— underlag till planering for nya bostéder, Brandskyddslaget april 2012

*  Mojligheter till lokalisering av bostdder m m i nirheten av Bromma ARV del 1
och 2, Sweco (2011-02-24 respektive 2012-04-10) plus sammanfattning 2012-
04-10

*  Milj6- och hdlsobeddmning for program, Structor, 2012-04-25

* Redovisning av trafikbuller, Bernstrom Akustik, 2012-03-29

* Riskbedomning, Brandkonsulten AB

P& hemsidan finns dven Startpromemoria for detaljplaneprojektet, dnr 2011-18029-54,
och protokoll fran stadsbyggnadsndmnden 2011-12-08 med beslutet att starta
detaljplanearbetet.

Ungefarlig tidplan for detaljplaneprojektet Grammet | m m
* Programsamrad maj-juni 2012
* Plansamrad nov-dec 2012
* Granskning véren 2013
* Godkénnande i stadsbyggnadsndmnden juni 2013
* Antagande i kommunfullméktige hosten 2013
* Ev overklagande
* Byggstart tidigast 2014
* Hela projektet klart preliminart 2019/2020

lllustrationer
Lindberg Stenberg Arkitekter, Wester+Elsner, stadsbyggnadskontoret

Projektgrupp for detaljplanen

Karin Mansson, stadsbyggnadskontoret
Mattias Eriksson, exploateringskontoret
Agneta Schill, exploateringskontoret landskap
Maria Andberger, trafikkontoret

Johan Rosén, milj6forvaltningen

Lars Frianne, JM AB

Gunnar Landing, JM AB

Simon Svensson, J]M AB

Dag Lindberg, Lindberg Stenberg Arkitekter AB
Roland Wisborn, SL fastighetsutveckling


http://www.stockholm.se/brommaplan
http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Programsamrad for ny inomhusterminal for bussar,
lokaler och 600-700 nya lagenheter mm i kvarteret
Grammet vid Brommaplan, Dp 2011-18029-54

Samradsmaote 24 maj

Samrddsmote kommer att héllas torsdag 24 maj 1 Kristofferskolan, Marklandsbacken
11. Mellan kI 16 och 20 ir det 6ppet hus samt foredragningar om stadens olika projekt
kring Brommaplan.

Programhandlingar

Handlingarna visas under tiden 8 maj —29 juni 2012 i FYRKANTEN i Tekniska
Namndhuset, Fleminggatan 4 under husets 6ppettider. Kopior av handlingarna kan
erhallas mot avgift pa Stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska Nadmndhuset, mén -ons
9-16, tors 9-18.30, fre 10-15 (dndrade tider kan forekomma). Programforslaget visas
dven i Brommaplans bibliotek, Klddesvdgen 12, de tider da lokalen har 6ppet samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Lds mer om alla
projekt som ror Brommaplan pa www.stockholm.se/brommaplan.

Lamna synpunkter senast 29 juni

Eventuella synpunkter pd programférslaget limnas skriftligen (ange Dp-nummer 201 1-
18029-54))och ska senast fredagen 29 juni ha inkommit till
Stockholms stadsbyggnadskontor, Registraturen, Box 8314, 104 20 Stockholm

Information om behandling av personuppgifter

De uppgifter du limnar till stadsbyggnadskontoret registreras fér administration och uppfoljning. Personuppgifter behandlas enligt
reglerna i personuppgiftslagen (PuL). Handlingar och e-post som inkommer till stadsbyggnadskontoret blir allménna handlingar och
kan komma att lamnas ut enligt offentlighetsprincipen. Uppgifterna kan komma att laggas ut pa var webbplats.
Stadsbyggnadsnédmnden &r personuppgiftsansvarig for behandlingen av personuppgifter. Stadsbyggnadsndmnden é&r skyldig att till
var och en som skriftligen ansdker om det, en gang per kalenderdr, ldmna besked om vilka personuppgifter om denne som
behandlas. For eventuell rittelse av felaktiga uppgifter kontakta stadsbyggnadskontoret.
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