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Sammanfattning

Forstudien handlar om mojligheten att forbéttra kollektivtrafiken utmed strackan
Flemingsberg — Masmo — Skirholmen/Kungens kurva — Fruéingen — Alvsjo.
Effekter av olika atgérder studeras tillsammans med tre olika
transportmedelsalternativ; bussalternativ, BRT (Bus Rapid Transport, dir
busstrafik har helt avskild kérbana med ca 1000 m i medeltal mellan hallplatser)
och sparvdg. Forstudien visar bussalternativet ér det alternativ som &r bast ur ett
samhillsekonomiskt perspektiv.

Forvaltningen anser att det dr viktigt att en utveckling av sparvigen sker i
kombination med utveckling av snabba och téta forbindelser i tvirled mellan
Skarpniick, Farsta, Hogdalen, och Alvsjo. God tillgéinglighet till Alvsjo forbittrar
mojligheten att enkelt kunna ta sig till den regionala kérnan Skdrholmen/Kungens
kurva och dess stora serviceutbud och ménga arbetsplatser. Samtidigt blir de
folkrika stadsdelarna i sodra Stockholm, och den arbetskraftspotentialen som finns
dér, mer tillgéngliga for den regionala kidrnan och de verksamheter som finns dir.
Spérvégen ar viktig, och det &r viktigt att det dr just sparvigsalternativet som dven
1 fortsdttningen utreds for indikera pa en ldngsiktig satsning 1 Stockholms och
Stockholmsregionens sodra delar.
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Arendets beredning
Detta arende har beretts av staben.

Bakgrund

Forstudien handlar om méjligheten att forbéttra kollektivtrafiken utmed strickan
Flemingsberg — Masmo — Skirholmen/Kungens kurva — Fruéingen — Alvsjd. Syftet
med forbindelsen dr att oka tillgdngligheten till de regionala stadskdrnorna
Skédrholmen/Kungen kurva och Flemingsberg. Forbindelsen innebér bittre
mdjligheter till resor i tvirled med byten till pendeltdg i Flemingsberg och Alvsjd
samt till tunnelbana 1 Skidrholmen, Frudngen och Masmo. I forstudien har olika
trafikslag och olika strackningar studerats.

En utbyggnad av Sparvig syd ingér i den regionala utvecklingsplanen RUFS
2010. En etappstart ingar dven i Lanstransportplan 2010-2021 med en statlig
medfinansiering pd 500 miljoner kronor. Forstudien for Sparvig syd dr nu ute pa
remiss.

Arendet

I forstudien studerar SL hur kollektivtrafiken kan utvecklas for att stodja
utvecklingen av de regionala stadskidrnorna i omradet. Mgjliga atgérder studeras
enligt fyrstegsprincipen, vilket innebér att mindre atgirder rekommenderas fore
storre satsningar pa ny infrastruktur, om de 16ser det aktuella problemet. Behovet
av ny forbindelse, omridets forutsattningar, dvergripande miljo, lampliga
strackningar och effekter av olika atgarder studeras tillsammans med tre olika
transportmedelsalternativ; forbattrad busstrafik, BRT (Bus Rapid Transport, dir
busstrafik har helt avskild korbana med ca 1000 m i medeltal mellan hallplatser)
och sparvig.

Forbattrad busstrafik dr ett sétt att stirka tillgdngligheten till de regionala
stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva/Skédrholmen ir att. Exempelvis
kan restiderna forkortas genom att framkomligheten for bussarna forbéttras. En
teoretisk bussdragning har tagits fram for att kunna vara ett jamforbart alternativ
till BRT och spdrviag. Om detta alternativ ska implementeras bor dock dragningen
optimeras utifran bussens forutsattningar och samordnas med befintlig busstrafik i
sodra Stockholm.

BRT-alternativet i denna studie innebér att en bussbana anléggs som ir helt

separerad fran 6vrig trafik. Strackningen dr exakt densamma som for en eventuell
sparvigslosning och dr mojlig att bygga ut till en sparvig i ett senare skede,

Forstudie for Spdrvag syd - remissvar



TJANSTEUTLATANDE
DNR 1.5.3.-493/2011

genom att samtliga broar, tunnlar och kdrbanor dr anpassade till kraven for
spartrafik.

Sparvagen har studerats i flera utredningar sedan borjan av 2000-talet. Ett flertal
olika mojliga strackningar har dven analyserats. Trafikanalyser som har
genomforts inom forstudien visar emellertid att resandeunderlaget inte motsvarar
den volym da sparvég bor overvégas enligt nyckeltal som tagits fram inom SL:s
pagaende arbete med en stomnitsstrategi. En 10sning kan vara att bygga ut
forbindelsen 1 etapper, dér buss kan vara en snabbare och billigare foregangare till
BRT och sparvig.

Forstudien visar att osékerheterna i1 investeringskostnaderna ér relativt stora da
denna forstudie inte har genomfort detaljerade tekniska studier for de olika
alternativen. Investeringskostnaderna for busstrafik dr lagre &n for
infrastrukturitgiarder for BRT och for utbyggnad av spavig. Berdkningar av
samhéllsekonomisk lonsamhet visar att bussalternativet dr det alternativ som ar
bést ur ett det perspektivet.

En slutsats i forstudien &r darfor att det pa kort sikt bor vara intressant att forbéttra
busstrafiken, och SL foreslar att fokus bor laggas pa att utreda vilken nivd av
busstrafik som ar lamplig att implementera. Detta arbete bor ske samordnat med
SL:s stomnitsstrategi. Ett antal infrastrukturatgirder kan vidtas som okar
tillgédngligheten for bussen och ger en BRT-liknande karaktér ldngs delar av
strackan.

Stegvis utbyggnad av buss innebér att de mest vdsentliga och kapacitetshdjande
investeringarna genomfors for att 6ka bussens framkomlighet. Dessa utbyggnader
bor dven kunna anvéndas av ovrig busstrafik {for att 6ka framkomligheten 1 fler
relationer. Utbyggnaden kan ses som en gradvis utbyggnad mot BRT. Om omrédet
utvecklas och exploateras i storre omfattning 4n vad som ingétt i trafikanalyserna
och vad som framgar av RUFS 2010 dndras forutsédttningarna och en sparvég kan
bli aktuell.

Vad giller strackningen konstaterar SL att det finns ett antal genomforbara
sparviagsdragningar, men att en slutgiltig bedomning av genomforbarheten gors
efter att forstudien har remissbehandlats.

Férvaltningens synpunkter

Att utveckla Sparvig syd ingar 1 handlingsplanen for Sdderortsvisionen och ér en
viktig del 1 utvecklingen av Stockholms sddra delar, genom att den binder samman

Forstudie for Spdrvag syd - remissvar

SID 3 (5)



TJANSTEUTLATANDE
DNR 1.5.3.-493/2011

viktiga arbetsplatsomrdden och eftersom den tillfér bra kommunikationer i tvérled.
Projektet ligger ocksa i linje med stadens Oversiktsplan, RUFS och
Stockholmséverenskommelsen och kan komma att bli en viktig del i att bibehalla
en hog kollektivtrafikandel i soderort. En utveckling av sparviagen mojliggor for
etablering av nya arbetsplatser, vilket skulle bidra till att balansera fordelningen av
arbetsplatser 1 forhallande till antalet bostider till en jamnare niva. Sparviagen kan
ocksa bidra till att lampliga omrdden kan exploateras med nya bostdder och
mojliggdra bra bostadsomraden i goda kollektivtrafiklagen.

Eftersom det inte finns ekonomiskt forsvarbara argument for att bygga
sparvigsalternativet, och eftersom det behovs kollektiva forbindelser i
strackningsforslaget, anser forvaltningen att SL:s forslag att utreda bussalternativet
vidare dr bra. Det dr dock viktigt att mélet pa sikt &r att det finns en permanent
forbindelse, antingen genom BRT eller genom sparvig, for att skapa
forutséttningar for en vixande efterfrigan for etableringar och exploatering i
sOderort.

Sparvag syd, oavsett vilket trafikslag som avses, beror inte direkt
stadsdelsomradet Enskede-Arsta-Vantdr i den bemirkelsen att ingen infrastruktur
anldggs 1 omrddet. Daremot kommer trafikeringen pa strickan ha betydelse for
boende i stadsdelsomradet. Forvaltningen anser darfor att det &r viktigt att en
utveckling av sparvédgen sker i kombination med utveckling av snabba och téta
forbindelser i tvirled mellan Skarpnéck, de i 6versiktsplanen strategiska
tyngdpunkterna Farsta och Hogdalen, och Alvsjo.

Forvaltningen har 1 flera olika sammanhang lyft fram behovet av att forldnga
tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjo, vilket skulle binda samman spérvigen ocksa
med tunnelbanans grona linje. I handlingsplanen for S6derortsvisionen ingér att ta
fram forstudie om att forlinga tunnelbanan till Alvsjd samt att utveckla
kommunikationsstrik mellan Hagsitra och Alvsjd med utblick mot Telefonplan
och Liljeholmen. God tillgéinglighet till Alvsjo forbittrar mojligheten att enkelt
kunna ta sig till den regionala kédrnan Skédrholmen/Kungens kurva och dess stora
serviceutbud och manga arbetsplatser. Samtidigt blir de folkrika stadsdelarna i
sOdra Stockholm, och den arbetskraftspotentialen som finns dér, mer tillgéngliga
for den regionala kdrnan och de verksamheter som finns dér.

Omréden som berdrs av sparvigen kan utvecklas till goda foretags- och
bostadsomrdden, med héllbara, tillgdngliga och attraktiva kollektiva forbindelser
till viktiga knutpunkter, och det kan pé ett positivt sétt spilla 6ver pa hela sdderort.
Av den anledningen &r sparvagen oerhort viktig, och det &r viktigt att det dr just
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sparvégsalternativet som dven i fortsittningen utreds for indikera pa en ldngsiktig
satsning 1 Stockholms och Stockholmsregionens sddra delar. I planeringen av
sparvigens strackning och/eller separerade bussfiler for BRT i gatumiljo, och i
samspel med bebyggelse, bor hiansyn tas sa att den skapar sa lite barridreffekter
som mojligt.

Bilaga
Forstudie for Sparvag syd, 2011-09-06, dnr 1.5.3.-493/2011.
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