Skrivelse om 6versyn av omfattningen av subventionerna av sk miljébilar, infér
Aterinforandet av miljéavgifterna i Stockholm

Det ckonomiska stéd som #gare av sk milj6bilar har i form av fri parkering och fri genomfart
genom tullarna i miljdavgiftsforsket har generellt varit nigot mycket positivt som kraftigt
har stimulerat inképen av friimst etanolfordon och biogasfordon. Subventionerna har i
praktiken varit mycket stora, med upp till 18 000 kr per &r, vilket fér ménga som tidigare inte
har haft bil, i praktiken blivit en kraftig stimulans att kopa en bil till hushallet eller for andra
hushall, resulterat i ytterligare ett fordon i familjen. Det har varit positivt att en utveckling mot
fler miljobilar har fitt en sddan kraftig skjuts framét, samtidigt som det gér att ifrégasitta
omfattningen av sidana statliga och kommunala subventioner. Ett bidrag i praktiken &rligen
pé minst 12 000-18 000 kr, med beskattade pengar, innebir f6r ménga att stat/kommun i
praktiken star for en betydande del, eller merparten, av finansieringen av dessa fordon.

Sjalvklart skall ett innehav av miljéfordon #ven i framtiden innebdra ekonomiska fordelar.
Regeringen avser ocksa att ordna en yiterligare subvention pd detta omrade. Dock s& innebér
det nu omfattande stddet och snabba utvecklingen mot fler miljéfordon att den politiska
mélsattningen om bland annat minskad tréingsel och 8kad framkomlighet faktiskt motverkas.
Subventionerna skall i ett etablerat system med gratis triingselavgifter och gratis
boendeparkering vara rimliga i sin omfattning for att motsvara de generella miljopolitiska mél
som finns pa omridet, Tréngsel i trafiken &r ett stort problem men det hélsoméssigt mest
allvarliga for Stockholmarna 4r partikelutslappen fran vigtrafiken under vinter och vér, dven
da fran s.k. miljéfordon.

Mot bakgrund av detta, samt mot bakgrund av den versyn av definitionen av miljobilar som
pagdr, Snskar jag att forvaltningen &ven analyserar och ger sina synpunkter pé foljande:

1/ Med den takt som miljofordon nu képs i Stockholm och Stockholms lén, hur ménga och
hur stor andel miljéfordon beriknas da finnas i linet de nirmaste dren, exempelvis om tva
respektive fem ar?

2/ Vilken total statlig subvention (genom gratis triingselavgifter, etc) och total kommunal
subvention (fri boendeparkering, etc) beréiknas en sédan utveckling i genomsnitt innebéra,
enligt dagens subventionsregler pa omradet?

3/ Subventionerna for dem som dagligen anviinder bilarna och kor genom tullarna, samt har
gratis boendeparkering, gir att berékna. For att tydliggdra subventionernas omfattning i
praktiken vore det bra om forvaltningen i sitt svar redovisade detta for nigra sddana
typexempel.

3/ Méanga som kor etanolbilar fir subventionen fast man kér med vanlig bensin, vad dr den
aktuella statistiken pd detta omrade ? (Fér ett par &r sedan var det 60 % bensin och 40 %
etanol hos etanolbilarna)

4/ Vad anser forvaltningen, eller de trafikexperter som finns pa omrédet, att en rimlig, total
kommunal och statlig subvention &rligen bor vara ftir_e&tg_s.k. miljdfordon 1 forsta hand skall
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