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FORSLAG TILL BESLUT

1. Stadsbyggnadsndmnden uppdrar at stadsbyggnadskontoret att genomfora
programsamrad for Slussenprojektet och medverka i den samordnade mil-
joprévningen av projektet.

2. Exploateringsndmnden uppdrar at exploateringskontoret att medverka i
programsamrad for Slussenprojektet och att driva tillstandsprovningen en-
ligt miljobalken i samordning med detaljplanearbetet.

3. Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at trafikkontoret att medverka 1
programsamrdd for Slussenprojektet.
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SAMMANFATTNING

Slussen har tjdnat ut och maste rivas! Platsen har som historisk entré till Stock-
holm och forbindelseldnk mellan S6dermalm och Gamla Stan ett mycket vik-
tigt ldge 1 staden. Manga manniskor passerar hdr och rummet &r starkt expone-
rat frn alla hall. Den stora fragan dr nu om Slussen efter rivning ska byggas
upp pa nytt med ungefdr samma utformning som kléverbladslosningen fran 30-
talet eller om det ska bli en helt ny utformning och trafiklésning.

Nyréns/Tyréns tavlingsvinnande forslag frdn 2004 kompletterades under 2005
med White/WSP:s rekonstruktionsforslag.

Under 2006 har en méngd analyser, simuleringar och bearbetningar gjorts for

att fordjupa beslutsunderlaget for detta komplexa projekt.

e En kulturhistorisk analys har tagits fram for att ge svar pa fragor kring vilka
kulturhistoriska hdnsyn som &r relevanta.

e En plats- och rumsanalys har genomforts for att ge svar pa Slussens forut-
sattningar att fungera som en ldnk i staden och som en trygg och attraktiv
vistelseplats med nya malpunkter.

e Simuleringar av trafikbelastning i gatunitet liksom foreslagna l6sningar av
bussterminalen har genomforts. Bytespunkten buss/tunnelbana har ocksa
simulerats for att klargdra kapaciteten bade for kommunikationsytor och
plattformar.

e En analys av Slussenomrédets forutsittningar att utvecklas till en vél funge-
rande och attraktiv handelsplats har genomforts.

e Visentliga och alternativskiljande miljoaspekter har identifierats och kom-
pletterande miljoanalyser paborjats.

Ett programsamrdd kommer att genomforas under hosten 2007. Programsam-

radets viktigaste uppgift ar att vilja inriktning f6r den fortsatta bearbetningen —

nybyggnad eller rekonstruktion. Andra viktiga programfragor som behdver be-

svaras ar:

e Hur mycket ny bebyggelse ska tillkomma och vad ska den innehélla? Ska
en ny stadsfront skapas pd Sodermalmssidan? En ny handelsplats?

e Vilken 16sning ska viljas for den nya bussterminalen — en- eller tvaplans-
16sning?

e Vatten eller nés? Den faktiska landremsan &r borta sedan lang tid tillbaka
men ska den “aterskapas” eller ska mer vattenytor friliggas?

Sammantaget har nu de tva huvudinriktningarna likvérdig och tillracklig kapa-
citet for dagens trafikmangder och kollektivtrafikens behov. Bada forslagen
placerar Stadsgardsleden i ett lige ndrmare berget och frigér genom det delar
av kajen pd S6dermalmssidan fran biltrafik.

Det som framfor allt skiljer forslagen at 4r mojligheten att skapa ett 6verskad-
ligt, lattorienterat stadsrum med goda forutsattningar for ny bebyggelse med
attraktiva nya mélpunkter. Den analys som gjorts for att virdera de olika prin-
ciplosningarnas forméga att forbattra stadslivet visar tydlig pa kloverbladslos-
ningens begriansningar och nybyggnadslosningens stora mojligheter. Bada ger
battre I0sningar dn dagens Slussen men nybyggnadsforslaget har storre forde-
lar.

Det ér framfor allt ett val mellan tva principlosningar som ska goras i detta
skede. Vidare bearbetningar av den valda inriktningen kan goras innan det blir
dags for ett plansamrad.
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De olika huvudforslagen innehaller i delar alternativa mdjligheter till 16sningar.
Nybyggnadsforslaget ger i detta avseende betydligt storre handlingsfrihet. Sta-
den har velat belysa detta med nagra idéforslag for att géra programsamradets

uppgift tydlig.

Ett av stadens mal med ombyggnaden av Slussen ir att sdkerstdlla framkom-
ligheten for bilar och bussar i gatunitet, liksom att skapa moderna, kapacitets-
starka bytespunkter for befintlig och nytillkommande kollektivtrafik. Lika vik-
tigt &r onskemaélet att skapa en plats som inte bara dr central 1 regionen och en
viktig knutpunkt utan ocksé ér en viktig lank och malpunkt i den lokala stads-
strukturen i Stockholms innerstad. Slussens ldge i relation till resten av staden
och sin ndromgivning &r idag alldeles unik. Som ingen annan plats i innersta-
den, mojligen med undantag for Tegelbacken, kombinerar Slussen ett synnerli-
gen strategiskt 1age for langre forflyttningar med ett ovanligt svagt samband
med ndromgivningen. Slussen fir dirmed en grundkaraktir som bést beskrivs
som anonym och som litt overgar till en upplevelse av 6vergivenhet och 6ds-
lighet. Minga upplever idag Slussen som en otrygg plats att vistas pa.

I detta skede méste de ekonomiska bedomningarna vara mycket dversiktliga.
Kostnadskalkylerna visar inte pd nagon markant skillnad mellan de tvd huvud-
inriktningarna. Om man véger in intdktsmdjligheterna, s& finner man att en helt
ny utformning dr ndgot fordelaktigare. En helt ny utformning innebér dven
storre friheter att bearbeta projektet i ekonomiskt fordelaktig riktning.

En bedomning av de mojliga tiderna for fortsidttningen pa planeringsprocessen
visar 1 bista fall att ett bygge kan starta under 2012 och sta fardigt 2018. En
forutséttning for att bygget ska kunna starta dr att miljoprovningen kan genom-
foras sa att erforderliga miljddomar finns i god tid fore byggstart. Detta kréver
betydande insatser och en god samordning med detaljplaneprocessen.

I inriktningsbeslutet 2005 avsattes 35 mnkr for planering och forprojekteringar,
vilket racker till utgangen av 2007. For utvecklingen av projektets programin-
nehall dr det angelédget att involvera intressenter for lokaler och att tréffa dver-
enskommelser med 6vriga aktorer.
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UTLATANDE

Bakgrund

Historia

Stockholm &r enastaende pa sd sétt att vi tydligt kan avldsa forutsittningarna
for stadens uppkomst och utveckling samt hur naturférutséttningarna styrt
stadsutvecklingen och fortfarande préglar dagens stadsbild. For Slussenomra-
dets sérart och tydlighet spelar topografin en central roll. Att forutséttningarna
var exceptionella forklarar ocksé stadens snabba tillvixt och att den pa kort tid
vixte fran ingenting till att bli en av de viktigaste stiderna i Ostersjdomradet.
Stadens strategiska ldge ekonomiskt, politiskt och forsvarsmassigt framstar
klart. Nidset, den skyddade stadsholmen och Helgeandsholmen utgjorde laset i
den tranga passagen vid Milarens utlopp och enda mdjligheten till en korsande
landsvég 1 6stra Malarregionen. Den som behirskade 6n kontrollerade sjofar-
ten, med den viktiga jarnexporten fran hela Méalaromrddet och stora delar av
Mellansverige, och pd samma gang ostkustens nordsydliga landsvagsforbindel-
ser.

Genom néset fanns frin medeltiden tvéd gravda rannor: Kvarnstrémmen, dér det
lag kvarnar, slakterier och liknande nyttobyggnader och Lillestrém, dér fartyg
kunde foras mellan Mélaren och Saltsjon. I Lillestrom byggdes 1642 den forsta
slussrdnnan, Drottning Kristinas sluss vid kanten mot S6dermalm. Sedan dess
har 1 princip varje arhundrade frambringat en ny slussanlédggning. Christopher
Polhems sluss 1 samma ldge 1755, Nils Ericssons sluss vid kanten mot Gamla
Stan 1850 (som i dag dr overtidckt men fortfarande finns kvar for regleringen av
Milarens vatten) och Karl Johansslussen mitt pa néset, 1935.

Niiset. Kolorerat parstick av Fi ratz Hogenberg efter teckning av Hieronymus Scholeus om-
kring 1570. Bildkdlla: Stockholms stadsmuseum

Trafikanldggningen vid Slussen (fran 30-talet) visar pa nya virderingar och
ideal. Den ér ett tidigt och konsekvent genomfort exempel pé det funktionalis-
tiska tinkande som skulle komma att starkt pragla den fortsatta utvecklingen 1
landet. Anldggningen speglar teknik- och framtidstro och en grundsyn att en-
dast det som &r funktionellt har nagot egentligt berittigande. Utgangspunkten
var trafiksituationen — en tilltro till och fascination av det nya bil- och teknik-
samhdllet och en vilja att skapa en optimalt fungerande trafikapparat for myck-
et stora trafikfloden. All trafik mellan norra och sédra Stockholm skulle g hér
eller pd Vasterbron som byggdes vid samma tid. Bilarna var 6verordnade me-
dan méinniskorna fick ta sig fram i gangar under mark och anldggningen har
foljdriktigt beskrivits som en trafikmaskin och jamforts med ett motorvagskors
omgjort till stadsmiljo.
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Karl-Johansslussen vid invigningn 1935. Bildkilla: Stockholms stadsmuseum

Tidigare beslut

En idétavling med bevarandeinriktning i borjan pa 1990-talet ledde inte till ge-
nomforande. Fragan togs ater upp 1998 och i maj 2001 fick gatu- och fastig-
hetskontoret uppdrag att i samarbete med stadsbyggnadskontoret genomfora en
ny tivling. I mars 2004 utsags forslaget ”Strommar” (Nyréns/Tyréns) till vin-
nare. Juryn gav dven rekommendationer till vidare bearbetning.

Tavlingsresultatet presenterades i nimnderna i oktober 2004 med ett forslag att
starta planarbete med det bearbetade vinnande forslaget, nu omdopt till ”"Nya
Slussen”, som grund. Namnderna godkidnde redovisningen, men stadsbygg-
nadsndmnden och gatu- och fastighetsndmnden beslot att ge kontoren 1 uppdrag
att arbeta fram ett referensalternativ utifran kloverbladsmodellen och att nér-
mare studera vad en mindre omdaning skulle innebéra for gestaltning, funktion
och ekonomi. Under slutet av 2005 beslutades att de tva inriktningarna skulle
utgora grunden for ett programsamrad och miljoprovningen. For planering och
forprojektering m.m. godkédndes investeringsutgifter inom en ram om 35 mnkr
(under 2006-2007).

Ett inriktningsbeslut har fattats om att forldnga tviarbanan fran Hammarby S;jo-
stad till Slussen. En redovisad sammanldnkning med Saltsjobanan, 1 Henriks-
dalshamnen, innebér att dagens station vid Slussen ersétts med den nya tvirba-
nestationen 1 Katarinaberget.
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Bilden visar digitalt framstdlld modell av ”Nybyggt bevarande”. Bildkidlla: Slghtlme Vision AB

Bilden visar digitalt framstdlld modell av ”Nya Slussen”. Bildkdlla: Sightline Vtszon AB

Dagsliiget

Slussens konstruktioner har tjanat ut! Betongen vittrar, stalet rostar och grund-
laggningen ger vika. Renoveringsarbeten gors kontinuerligt och staden lappar
och lagar for stora belopp. Kostnaderna under 2006 uppgick till ca 10 Mkr.

Vissa delar av Slussen, framst mot Saltsjon, sétter sig med upp till 4 mm/ar. Pa
ndgra platser har konstruktionen sjunkit 25 cm sedan den byggdes! Slussen in-
spekteras varje ar for att bevaka det viaxande behovet av reparationer och for-
starkningar. Dessa genomfors for att fordroja forfallet och uppritthélla sdkerhe-
ten for manniskor och egendom. En av dessa atgérder, som arligen aterkom-
mer, dr den s.k. skrotningen. D4 ses alla betongytor 6ver och all 16s betong av-
lagsnas. Detta arbete resulterade i1 att under 2003 ungefér 5 ton 16s betong togs
bort, 2004 10 ton och 2005 ca 20 ton.

For att klara bérigheten for de nya stombussarna, har man tidigare forstarkt be-
tongen 1 brobanorna mot Gamla Stan. Rampen fran Munkbron mot S6derma-

6 (24)



7(24)

larstrand har tagits ur trafik p g a nedsatt barighet. Forstarkningsarbeten
genomfors kontinuerligt pa flera platser for att klara av béarigheten pa konstruk-
tionerna. F. n. pigar forstarkningsarbeten vid sddra Jarngraven under Skepps-
brons forldngning vésterut. Dessa delar av Slussen dr idag avstidngda for tung
trafik pa grund av sikerhetsskal.

struktion i mycket daligt skick, gul firg markerar daligt skick och gron firg markerar kon-
struktioner som haller ytterligare ndgra dr.

Ny tunnelbanestriackning frén city till Nacka/Varmdo som komplement till
Tvirbanan / Saltsjébanan utreds &nyo. Aven om ett genomforande ligger 1angt
fram 1 tiden péaverkar detta Slussenprojektet, framfor allt vad géller busstermi-
nalens storlek.

Trangselavgifter aterinfors 1 augusti 2007. Trafikminskningen i Slussenomrédet
var vid forsoket ca 10-15 %. Storst minskning var det pa Stadsgarden, Soder
Milarstrand och Skeppsbron.

Senhosten ar 2000 var Mélarens vattenstdnd sa hogt att endast centimetrar ater-
stod innan tunnelbanan skulle dversvimmas. Uppdaterade riskbeddmningar vi-
sar pd att avbordningskapaciteten bor mer dn fordubblas. Den statliga klimat-
och sarbarhetsutredningen foreslar i sitt delbetdnkande i november 2006 att ka-
paciteten dkar i Séderstrdm/Slussen fran ca 300 till ca 1000 m*/sek och att det-
ta genomfors som en del av omrédets ombyggnad. Staden har startat forbere-
delser for en ny vattendom med denna inriktning.

Stadens mal

Programmets uppgift

Programsamradets uppgift ar framfor allt att vilja inriktning. Ett antal strate-
giska beslut maste fattas for att mojliggora det fortsatta arbetet mot ett slutligt
planforslag. Alla fragor behover inte ha konkreta 16sningar i programskedet
utan kan vidareutvecklas till planskedet.

Genomforda analyser
Den stora insatsen hitintills har inneburit ett antal analyser for att konsekvens-
beskriva de olika inriktningarna/principerna for att 16sa Slussens alla uppgifter.

e En kulturhistorisk analys har tagits fram for att ge svar pa fragor kring vilka
kulturhistoriska hdnsyn som dr relevanta for platsen och vilka konsekvenser
de har om de far genomslag i1 konkreta l6sningar.



e En plats- och rumsanalys (space-syntax, place-syntax mm) har genomforts
for att ge svar péd Slussens forutsittningar att fungera som en link i staden
och som en trygg och attraktiv vistelseplats med nya méalpunkter.

e Simuleringar av trafikbelastning 1 gatundtet liksom foreslagna 16sningar av
bussterminalen har genomforts. Bytespunkten buss/tunnelbana har ocksa
simulerats for att klargora kapaciteten bade for kommunikationsytor och
plattformar. De bade inriktningsforslagen har bearbetats utifran framtagna
resultat och har nu jimforbar och god prestanda (tillracklig kapacitet) vad
géller trafik- och kollektivtrafiklosningar.

e En analys av Slussenomrédets forutsittningar att utvecklas till en vél funge-
rande och attraktiv handelsplats har genomforts.

e Visentliga och alternativskiljande miljoaspekter har identifierats och kom-
pletterande miljoanalyser paborjats.

De genomforda analyserna, och bearbetningar som gjorts av de bada huvudfor-
slagen utifran dessa, ger en bra bild av vad som &r huvudinriktningarnas kvali-
téer och brister och framfor allt vilka fragor som é&r alternativskiljande.

Vad vill staden med Slussen?

Forvaltningarnas samlade omdome ar att 1930-talslosningen for Slussen idag
har allvarliga funktionsbrister. Den byggdes i den framvéxande bilismens epok
som en trafikapparat med utgdngspunkt frdn datidens behov. Men till och med
for bilister dr det svart att hitta ritt och osdkerhet uppstar. Anlaggningen fyller
inte langre tidens krav pa och dnskemal om ett funktionellt, tryggt och trivsamt
stadsliv. Trafikforutsattningarna har dndrats vésentligt med tillkomsten av fler
broforbindelser for nord-sydlig trafik och dagens trafikfloden ar betydligt matt-
ligare &n tidigare. Det ger utrymme for att minska trafikytorna med bibehallen
framkomlighet.

Slussen skall gora sitt jobb som trafikknutpunkt och bytesplats. Losningarna
ska tillgodose de behov som vi kan berékna idag och flexibilitet for framtida
andringar maste finnas. Miljon for resenérerna skall vara hogklassig, trygg och
trivsam.

Slussen ska gora sitt jobb i staden som en /dnk mellan stadsdelar och hénga
samman med innerstadens rorelsemonster.

Slussen har resurser att bli en fantastisk vistelseplats 1 ett unikt vattenlage pa
historisk mark. For att locka méanga till platsen krdvs bade attraktion och till-
ginglighet. Slussen ska utgora ett attraktivt blickfang i stadsbilden och innehél-
la nya, lockande verksamheter. Det ska vara ldtt att hitta bade igenom Slussen
och inom Slussen.

For att gora Slussen till en trygg plats géller det att skapa god genomstromning,
upplevelsen av instingdhet och atervindsgrander ska undvikas och det ska fin-
nas vil overblickbara strak mellan viktiga knutpunkter. Gangstrak ska i mojli-
gaste mén ha aktiva entréer, helst dven nattetid.

Avbordningskapaciteten for Mélaren méste 6kas. Nya riskbedomningar visar
pa ett behov av att kraftigt 6ka formagan att avborda Mélaren. De senaste arens
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Oversvimningar i Sverige och 1 omvérlden bidrar till 6kat medvetande i denna
fraga. Soderstrom dr ett av de stéllen dir det finns rimliga forutséttningar att
forbdttra avbérdningen.

De bada huvudinriktningarna

”Nya Slussen” respektive "Nybyggt bevarande” redovisar det strategiska vig-
valet for Slussens framtida ombyggnad. De tvé principlosningarna har minga
likheter ur trafiksynpunkt.

Béda har forlagt Stadsgérdsleden ldangre sdderut, ndrmare berget och dirmed
frilagt kajen pa Sodermalmssidan frén biltrafik. Bada forslagen innebér ocksa
att den lite anvidnda direktkopplingen mellan Hornsgatan/Katarinavigen och
kajnivén pa Sodermalmssidan tas bort for att skapa battre stadsmiljokvalitéer.
Béda har vidare 16st bussterminalen pa principiellt liknande sétt. Bada alterna-
tiven kan ocksa inrymma den alternativa enplansldsningen for bussterminalen
med i stort sett likvirdiga konsekvenser. Kapaciteten for bil- och busstrafiken
ar jamforbar 1 de bada principlosningarna. Mojligheterna att 16sa behovet av
okad kapacitet for Mélarens avbordning dr jaimforbar i de bada principlosning-
arna. Vidare paverkas inte tvirbanans placering eller omstigningarnas kapacitet
och forutséttningar av de olika principldsningarna.

Den visentliga skiljaktigheten mellan forslagens utgangspunkter ér fraigan om
ateruppbyggnad av 30-talets trafiklosning eller inte. "Nybyggt bevarande” har
som bdrande 1d¢ att i manga delar &terskapa den kulturhistoriskt intressanta tra-
fiklosningen. Stora forbittringar av platskvalitéer och gangstrdk kan astad-
kommas inom detta koncept och dagens situation skulle avsevirt forbéttras
med denna “nygamla” 18sning.

”Nya Slussen” har ett forslag till trafiklosning som pé ett enkelt och rationellt
sétt hanterar dagens behov pa platsen. Det innebér att 30-talets 16sning helt
elimineras. Denna enklare trafiklosning innebér béttre orienterbarhet och ger
mojligheter att skapa stora viarden for Slussen som vistelseplats och som sam-
manbindande ldnk mellan S6dermalm och Gamla Stan. Vidare forbéttras moj-
ligheterna att skapa sammanhéngande ytor i1 de olika planen under torgnivan
vilket dr en fOrutséttning for att 4stadkomma ett attraktivt innehdll och darmed
lockande nya malpunkter. Ytorna i markniva som frigors blir ocksa stérre och
mojligheterna till anvdndning mer flexibla. Forslaget innebar en tydlig tyngd-
punktsforskjutning frén trafikplats till vistelseplats.

Forslaget ”"Nybyggt bevarande™ har sitt véirde 1 bevarandet av ett utseende som
alla vant sig vid och nagra virdesitter hogt. Friheten att vidareutveckla begran-
sas dock av de kulturhistoriskt betingade ldsningarna, framfor allt klgverblads-
formerna.

”Nya Slussen” har en stor flexibilitet och kan framfor allt utvecklas ytterligare
pa ett fritt sétt.
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”Nybyggt bevarande” — White arkitekter

Torgplan

15 ldings bussterminalen

Perspektiv mot Gamla stan lings bussterminalen.
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”Nya Slussen” — Nyréns arkitektkontor

Modellfoto

Perspektiv mot Sodermalm



For att belysa bredden av moéjligheter inom ”Nya Slussen” har staden tagit fram
ett utvecklingsforslag som bygger pad samma trafiklosningar och innehall 1 6v-
rigt men som har en annan utformning och gestaltning av den nya konstruktio-
nen. Forslaget dr utarbetat av det danska arkitektkontoret Bjarke Ingels Group
(BIG) i1 samarbete med svenska NOD.

Utvecklingsforslaget aterskapar med sin “’terraingbebyggelse” illusionen av den
historiska asen/naset. Forslagets utformning tar ocksa upp dagens utformning
med ramper som binder samman de olika nivéerna i anldggningen. Entréer till
butiker, restauranger, kollektivtrafik etc., skapas utmed kajer och terrasser.

Utvecklingsidéer for ”Nya Slussen” — BIG + NOD

Situationsplan

Programforslagens innehall

Bebyggelse och anvindning

En av de stora bristerna med dagens Slussen &r avsaknaden av malpunkter och
innehall utover trafikfunktionerna. Detta bidrar till platsens anonymitet och ka-
raktér av mellanrum. Stor energi har under senare ar lagts pé att aktivera sta-
dens olika delar med blandning av verksamheter, boende, handel och kultur.
Omraden knyts ndrmare varandra genom nya strak som forbinder over tidigare
barridrer 1 form av trafik- vatten- och gronytor. Slussen har trots sin placering i
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hjéartat av Stockholm mer karaktér av avbrott dn ldnk mellan stadsdelar, mer ett
funktionsseparerat mellanrum &n en komplex funktionsintegrerad stadsvav.

Handel har fram till 30-talets ombyggnad av Slussen varit en biarande faktor 1 plat-
sens existens. Stadens malsittning att skapa nya attraktiva malpunkter i omradet
som berikar livet vid Slussen maste med en viss sjdlvklarhet ocksa innehélla en
analys av mojligheten att pa nytt etablera en handelsplats vid Slussen.

Ett kopcentrum vid Slussen i Stockholm far ett lige som beddms vara ett A-ldge.
Slussen ligger centralt 1 staden, inkomsterna i ndromridet dr hoga och mingden
potentiella kunder som dagligen passerar ar valdigt stor. Allt detta ger goda forut-
sattningar for en framgéngsrik handel. For att utmirka sig pa bade dagens och
framtidens marknad krivs nagot extra. Ett kopcentrum vid Slussen méste sticka ut
ur mingden och locka med ett unikt erbjudande som andra marknadsplatser inte
har eller kan erbjuda. Slussen har genom sitt l4ge invid vattnet och ett av stadens
starkaste turiststrak och sin rika kulturhistoriska bakgrund goda forutséttningar att
skapa denna profil.

HUI (Handelns utredningsinstitut) och Affarsforddling AB har pa stadens uppdrag
undersokt forutsdttningarna for en handelsplats vid Slussen. Sammantaget bedo-
mer bada foretagen att ett kopcentrum vid Slussen har goda mojligheter att né
framgéng. En méngd ménniskor passerar dagligen Slussen pa vég till och fran ar-
betet. Dessutom ligger Slussen centralt mellan Gamla Stan och S6dermalm, vilket
drar till sig bade turism och helgstrovare. Ett attraktivt kopcentrum lyfter ocksa
Stockholmshandeln genom att skapa ett shoppingstrak som gar frdn SoFo i soder
via Gotgatan till Slussen, vidare genom Gamla Stan och langs med Drottninggatan
till Stockholms cityhandel.

Hojdforhallanden i omradet gor det nodvéandigt med konstruktioner for att bira
de 6vre torgytorna och déarunder ett mellanplan och ett kajplan. Under torgkon-
struktioner och broar bildas volymer som bor fyllas med positivt innehéll for
att inte bli baksidor och problemkaéllor. Handeln dr en av fa verksamheter som
inte har krav pé dagsljus for alla ytor. For att f4 ekonomisk bérkraft kravs en
omfattning och en sammanséttning som ger dragningskraft for tillrackligt
manga kunder. De bdda forslagen har olika forutséttningar for detta. ”"Nybyggt
bevarande” innebdr till foljd av placeringen av kloverbladet att ytorna ar svara-
re att koppla ihop. ”Nya Slussen” ger mer sammanhéngande ytor vilket be-
domts som nodvandigt for en konkurrenskraftig handelsplats som har ambitio-
nen att vara destinationshandelsplats, dvs inte bara fungera for den mer lokala
marknaden.

For att pé ett 6vertygande sétt ldka ihop det glapp 1 stadsvdven som Slussen
idag utgor finns atminstone tva strategier. Den ena dr att géra Slussen till en
malpunkt i sig. En plats man soker sig till for att vistas pa, sola, dta, shoppa
osv. En urban stadspark som ocksa i viss mén skulle avhjdlpa parkbristen i nir-
omradet

Den andra strategin &r att gora Slussen till en mer bebyggd ldnk 1 staden. Moj-
ligheten finns nu att flytta fram S6dermalms stadsfront och i nya byggvolymer
ge utrymme for ett bredare utbud av verksamheter och kanske ett offentligt
program med t ex kulturellt innehdll. Ytterligare bebyggelse dramatiserar Slus-
sennéset och skapar ett nytt utsiktsstrak i kanten pa stadsfronten.

Slussens exponerade placering gor platsen synnerligen lamplig for en byggnad
med ett arkitektonisk uttryck som tillats visa upp sig i staden.
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Ibland skugga

Vistelseytor

Slussen dr en av innerstadens storsta Gppna platser, dessutom 1 ett av stadens
mest dramatiska och attraktiva ldgen. Mot den bakgrunden ar Slussen anmaérk-
ningsvért lite anvind som rekreationsplats. Allménheten forknippar ofta Slus-
sen med buller, blast och délig orienterbarhet. En plats som till stérre delen
upptas av biltrafik och endast erbjuder fa ytor att uppehélla sig pd. De flesta
korsar Slussen pd vég i olika riktningar men fa stannar upp. Ett fenomen som
dock visar pé potentialen i Slussen dr den populéra trabrygga som anlagts vid
Kornhamnstorgs kaj. Har sammanfaller flera platskvaliteter samtidigt som
Slussens unika lége tas tillvara. Aven Ryssgéardens torg 4r idag intensivt an-
vant.

Rekonstruktionsforslaget, "Nybyggt bevarande”, far forbattrade forutséittningar
pa kajplanet och vid Karl Johans torg framfor allt for att biltrafiken avldgsnas
och storre ytor frigérs med mindre buller och luftféroreningar. Karl Johans torg
ligger dock fortfarande nedsénkt mellan tva trafikramper s vattenkontakten



forblir lag. De nya torgen vid Katarinahissen och Slussenplan blir viktiga till-
skott som vistelseytor. Aven i fortséttningen kommer dock Slussen vara en
plats i forsta hand for biltrafiken istéllet for vistelseytor for gdngtrafikanter.

Nybyggnadsforslaget "Nya Slussen” gor Slussen till en helt ny vistelseplats
jamfort med idag. Ett tydligt torg skapas pa nedre kajplanet. Tack vare hog till-
ganglighet, manga passerande, vattenkontakten och utsikt skapas mojligheter
for en ny intensiv motesplats mellan Gamla Stan och S6dermalm. Omradet
kring Slussen och Gamla Stan har inga traditionella parker och rekreations-
ytor. En urban vattenpark vid Slussen, skulle bidra med stora vérden till boen-
de, arbetande och besokare.

Aven i det hogre liget vid S6dermalmstorg kan ytor for vistelse tillskapas dér
en eventuell bebyggelse kan medfora nya mélpunkter. Utsiktspunkterna flyttas
fram till ett nytt Karl Johans torg, genom terrasseringar och trappor skapas for-
bindelser ner till kajplanet.

Trafik
Trafiksituationen har fordndrats avsevért under nuvarande 1930-talslosnings
historia.

Aven om biltrafiken i staden dkat generellt sett, s har biltrafiken pa Slussen
mer dn halverats sen de hogsta noteringarna pa 1960-talet. Flera nya leder har
tillkommit, déribland Centralbron, som avlastat Slussen. Trafikapparatens max-
imala kapacitet anvinds darfor inte idag. Framkomligheten i omgivande ga-
tunit, t ex pa Skeppsbron och Strombron under férmiddagen, sitter gransen for
hur stor prestanda som kan utnyttjas i Slussen. Det innebér att bara marginellt
storre médngder dn de som idag passerar 1 hogtrafiktid 4r mdjliga att fa fram.
Som krav pa vilken trafik som ska kunna passera Slussen har dérfor dagens tra-
fik valts. Pa lang sikt dr det onskvért att minska genomfartstrafiken f6rbi Gam-
la Stan. M6jligheten att 6ka trafikkapaciteten i Saltsjo-Mélarsnittet har nu som
tidigare bedomts vara att bygga en ny passage, en Ostlig forbindelse.

Efter det att 30-talets konstruktioner byggdes har kollektivtrafiken fatt en ny
roll. Tunnelbanan har tillkommit och tviarbanan ska nu adderas. Saltsjobanan
kopplas pa tviarbanan vars nya stationslidge ersétter nuvarande for Saltsjobanan.
Busstrafiken har dkat kraftigt och behdver storre och battre utformade termi-
nalytor. Cykeltrafiken har procentuellt 6kat mest av alla trafikslag idag och
standard och sdkerhet behover okas.

De nya 16sningar vi bygger pa 2010-talet kommer liksom 30-talslosningen att
behdva mota fordndringar framdver. Generella, flexibla 10sningar ar darfor vik-
tiga att efterstriva.

Biltrafik

Idag passerar totalt 75 000 fordon/dygn Slussen. 25 000 f/d passerar Stads-
gérdsleden-Soder Milarstrand och 40 000 snittet mellan S6dermalm och Gam-
la Stan. Ovriga 10 000 passerar Slussen i dst-vistlig riktning pa Sodermalm
och vid Gamla Stan. Brist pa kapacitet pad Skeppsbron och Strombron gor att
koer skapas. En 0kning av trafikflodet kan darfor inte 4stadkommas genom att
oka kapaciteten i Slussen. Dagens 16sningar innebér att de mest attraktiva lége-
na, dvs. kajerna, till stor del domineras av trafikleder eller &minstone avskéar-
mas av dessa.
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Schema over biltrafikens flode i “"Nybyggt bevarande”.

Trafiksékerheten vid Slussen édr godtagbar dven om det forekommer daliga
siktstrackor och korsningar med hoga hastigheter. Orienterbarheten dr svag.
Féardvdgen maste tankas ut tidigt och vigvalen kommer néra inpa korsningarna.
Dagens Slussen har flera begransningar vad giller fri h6jd. Det finns begrans-
ningar pa 3,2 m, vilket betraktas som svagt.

Det finns tva storre kdnda faktorer som péverkar biltrafikflodena pa Slussen 1
framtiden. Trangselavgifternas effekt ér ytterligare 10-15% minskning. En Gst-
lig forbindelse berdknas minska trafiken med ytterligare 10-15% o6ver slusspor-
tarna. En framtida kombination av 6stlig forbindelse och tringselskatt ar just
nu under analys och en tidig beddmning dr en minskning av trafiken med ca
20%.

Forslagen skiljer sig frimst frdn dagens 10sning genom att forbindelsen Stads-
gardsleden-Soder Malarstrand flyttas parallellt soderut in mot berget. ”"Nybyggt
bevarande” behéller kloverbladsramperna och de tva broarna med dagens in-
riktning medan ”Nya Slussen” samlar Hornsgatan/Gotgatan och Katarinavigen
till en punkt med en bro dver till Skeppsbron och Munkbron. I bada forslagen
uppnas tillracklig kapacitet for dagens trafiknivaer.
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Kollektivtrafik

Slussen ér den nést storsta bytespunkten i SL-trafiken med 121 000 péstigande
en normal vardag. Tunnelbanan star f6r 73 000 och busstrafiken for 42 000
pastigande. Saltsjobanan har idag 6000 pastigande en normal vardag.

For mojligheterna att bygga en ny bussterminal vid Slussen ér det en viktig
forutséttning att Saltsjobanan inte 1dngre behover trafikeras nir Slussen-
arbetena pagétt i ca tva ar. Med nuvarande forutsittningar kan detta bedomas
intrédffa tidigast &r 2012.

Tvérbanan ska enligt inriktningsbeslut dras till Slussen samtidigt som den laggs
thop med Saltsjobanan. Tidigast mdjliga byggstart dr januari 2010. Tvirbanan
kan, med en komprimerad tidplan sta klar tidigast hosten 2013. D4 har Saltsjo-
banan flyttats till att ligga vid Tvérbanans nya station i berget, intill Katarina-
vigen. En senareldggning av tvirbanans utbyggnad kan innebéra att tvirbanan
inte kan byggas forrdn Slussenutbyggnaden ar klar. Eftersom Saltsjobanan
madste stdngas 2013 (till

foljd av status pa brokonstruktioner) blir busstrafikeringen som ska ersétta
Saltsjobanan langvarig.

I bada principldsningarna har en ny bussterminal forlagts i ett ldge ndrmast
vattnet pa Stadsgardskajen. I programsamradet redovisas bade en tvéplanslds-
ning och en terminal i ett plan pd samma lége. En tviplanslosning innebér att
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pastigning och vénthall placeras i kajplan med utsikt 6ver Saltsjon. Det nedre
planet tar hand om avstigande busspassagerare.

Bussterminallosning i tva plan

Avstigningsplan under mark. a°stig‘ingsplan gajnivd.

En enplanslosning tar mer yta och ldmnar darfor mindre kvar av kajen. Avstig-
ningen placeras av trafiklogistiska skil ndrmast vattnet och pastigning/vénthall
placeras, utan utblickar, in mot berget. Enplanslosningen 4r ca 20 % billigare
an tvdplanslosningen och lattare att bygga om till annan anviandning om det
behovet uppstir men har stora negativa konsekvenser for mojligheten att skapa
en levande kaj och trevliga vistelseytor for busstrafikanterna.

Bussterminallosning i ett plan

], NN

Avstigning mot kajen, pdsiiéniné langst in.



En eventuell framtida tunnelbanelinje till Nacka kommer troligen inte fa en sta-
tion vid Slussen, utan vid Sofiaberget och Henriksdalshamnen. En tidigast moj-
lig 6ppning ca 2025-2030 har dédrfér mindre paverkan av Slussens utformning
nu, dock kommer behovet av en stor bussterminal vid Slussen att minska vid
ett ppnande.

Battrafik

En angdring for reguljir battrafik (bl a Djurgérdsfarjorna) skulle kunna anord-
nas vid kajen intill den nya bussterminalen. En ny knutpunkt med omstig-
ningsmdjligheter mellan bat, tunnelbana och bussar och med mgjligheter att
anordna kiosker, butiker och restauranger mm skapas i ett vackert utsiktslége
vid vattnet.

Gdng- och cykeltrafik

Slussen dr Stockholms knutpunkt for cykeltrafiken. Det dr navet i cykelvégvis-
ningen och hir finns Stockholms cykelbarometer. Cykeltrafikens utveckling
har varit stor de senaste aren. Ca 25 000 cyklar passerar Slussen inom loppet av
ett dygn under augusti-september. Fran 2005 till 2006 d6kade cykeltrafiken med
23 %.

Dagens 10sning har inte godtagbar framkomlighet - stora korsningar med for-
dréjningar samt ldnga omvigar forekommer. Sdkerhet och orienterbarhet ar
knappt godtagbar.

Trafiksdkerheten liksom orienterbarheten for gangtrafikanter ar idag knappt ac-
ceptabel. Korsningar med stora biltrafikfloden finns liksom svaréverblickbara
gangstrak med manga nivaforflyttningar. Framkomlighet/tillgénglighet for
gangtrafiken ar svag. Omradet har flera stora korsningar med fordrjningar och
langa omvégar. Slussen har ett flertal ldnga, tranga gdngtunnlar med trappor.

Béda alternativen har genom att forlagga Stadsgérdsleden-Soder Mélarstrand-
mot Katarinaberget skapat bra forutséttningar for bilfria kajer och kopplingar
mellan S6dermalm och Gamla Stan 6ver slussarna. Dubbelriktade gang- och
cykelforbindelser utmed broarna, battre lutningar mm, forbattrar avsevért da-
gens situation nér det giller sékerhet, framkomlighet och orienterbarhet.

Miljofragor

Planen f6r Slussen ska miljobedémas utifran bestimmelserna i 5 kap §18 PBL.
Detta innebdr att staden ska gora en behovsbeddmning och besluta om detalj-
planen kan antas medfora betydande miljopaverkan (BMP).

Staden har tidigare bedomt att planen for Slussen kan medfora sddan betydande
miljopaverkan att reglerna om miljobedémning och MKB, som foljer av PBL 5
kap 18 §, ska tillimpas. Bedomningen grundas bland annat pa att ombyggna-
tionen av Slussen medfor stora fysiska intrdng i en anldggning som é&r klassad
som en viktig del av ett riksintresse for kulturmiljon (Stockholms innerstad
med Sodra och Norra Djurgarden). Dessutom maste Slussens anlédggningar som
omfattas av miljodom for Mélarens vattenreglering byggas om.

I programsamradet for Slussen kommer Stadsbyggnadskontoret att samrdda om
behovsbedomningen/miljopaverkan och avgransning av MKB. Efter program-
samradet beslutar stadsbyggnadsndimnden om avgransningen av MKB med
motiv till detta.
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De mest vésentliga och alternativskiljande miljdaspekterna for projektet ar
stadsbild, kulturmilj6 och rekreation.

Hénsyn till det kulturhistoriska vardet innebér att bygga vidare pa ett sitt som
gor det mojligt att ”1dsa” staden nér man idag gor fordndringar. I praktiken ér
det ofta en fraga om den visuella uppfattningen forutom ett bevarande av de fy-
siska ldmningarna. I frdga om Slussen &r ett bevarande inta mdjligt. Jamforel-
sen handlar darfor om virdet av en rekonstruktion i forhéllande till en nybygg-
nad.

De viktigaste punkterna att bedoma de olika alternativa utformningarna utifran
ar:

e Niset och 1600-talets stadsbyggande

e De topografiska forutsattningarna
Mojligheten att uppfatta hur olika naturfenomen paverkat utvecklingen och
dagens utformning.

e 1930-talsanldggningen

”Nybyggt bevarande” dr ett kombinerat rekonstruktions- och fornyelseprojekt,
inte ett bevarandeprojekt i egentlig mening. Det &r inte heller en exakt rekon-
struktion utan en nybyggnad i1 huvudsakligen samma yttre former. Den kultur-
historiska behallningen &r framfor allt ensemblen kloverbladen, KF-husen och
Katarinahissen som tillsammans ger en bild av tidens teknikoptimism och
framstegstro. Hér dr tidsepoken tydligt uppfattbar. Grunddragen i trafikforing-
en pa ytan bibehélls och pa sa vis dven minnet av 1900-talets historiska lager
men dven av de tidigare epokerna i och med tvabroldsningen och den tydliga
slussfunktionen, dér slusskanalen som hittills far rdda 1 ensamt majestét. Att
hela den ursprungliga anldggningen rivs gor dock att autenticiteten gar forlo-
rad. Slussenanldggningens kraftfulla och starkt avvikande formspréak i den klo-
verbladsformade trafikkarusellen skapar ett upplevelseméssigt hinder for att
uppfatta kontakten och sambandet mellan Gamla Stan (medeltidsstaden med
dess 1600-talsfront) och Sodermalm (1600-talets stadsfront).

”Nya Slussen” raderar ut 1930-talets anldggning och minnet av denna fullstén-
digt, med negativ konsekvens for kulturvirdena. Den ideologiska utgangspunk-
ten for forslaget kan beskrivas som funktionalistisk — att man ska utga fran da-
gens krav och gestaltningsidéer och utifran detta ge anlédggningen en ny och
avvikande utformning. Utformningen med gator och platsbildningar i ett
gemensamt plan anknyter mer till ett traditionellt utférande, vilket ger en lug-
nare stadsbild och ddrmed inte astadkommer samma avbrott mellan Gamla
Stan och S6dermalm. Detta skapar forutsittningar att knyta samman de tva
Oarna pa ett tydligare och naturligare sétt och gora det historiska sambandet
mer tydligt och uppfattbart. Trafikforingen fordndras helt men platsens gene-
rella betydelse som knutpunkt mellan olika trafikslag och for hamnverksamhe-
ten finns kvar 1 samma utstrackning.

”Nya Slussen” innehéller storre attraktiva vistelseytor &n "Nybyggt bevaran-
de”, andelen solbelysta ytor &r storre och dessutom Okar rekreationsvérdet ef-
tersom ljudnivaerna ér lagre. De tva huvudinriktningarna &r i princip likvérdiga
avseende exponering for luftfororeningar.

Péverkan pa vatten vid byggnationen av Slussen dr vésentlig bdde vad géller
den direkta paverkan av byggnadsarbetena men ocksa genom att anldggning for
Milaren vattenreglering byggs om. Riskanalysen i Regeringens klimat och sér-



barhetsutredning visar att det kridvs en visentlig 6kning av formégan att avbor-
da Milaren. Sammantaget krivs det att vattenverksamheten miljoprovas enligt
11 kapitlet miljobalken. Utformas bussterminalen som en tvaplanslosning kan

det dessutom kréivas att grundvatten maste ledas bort frdn anldggningen vilket

ocksé dr vattenverksamhet som maste tillstdndsprovas.

Vattenpdverkan ir inte en alternativskiljande miljokonsekvens.

P& en Overgripande niva blir konsekvenserna under byggskedet likartade i de
bada utbyggnadsalternativen. Hoga ljudnivéaer under byggskedet kan gora plat-
sen mindre vardefull for rekreation och angrinsande bostadsbebyggelse kan bli
bullerstord. Byggnadsarbetena i vatten kan grumla upp bottensediment som
paverkar vattenkvaliteten. Annan paverkan under byggskedet &r begransning
av slussmgjligheterna.

Teknik och konstruktion
Béda losningarna bygger pd konventionella konstruktionstekniska l9sningar
och dr ur detta perspektiv jamforbara

Forslagens ekonomi

Investeringskostnader

Investeringskostnaden for ett genomforande av de bada alternativen har kalky-
lerats. I bida alternativen har dven studerats en bussterminal i ett respektive tva
plan. Kalkyler i detta tidiga skede maste vara 6versiktliga och successivt foljas
upp 1 senare skeden. De nu bedomda kostnaderna omfattar fullt fardigstéllande
av stadens egna anldggningar, en ny ledningstunnel, landstingets (SL) anldgg-
ningar inkl. gdngar i butiksplanen samt avbordningsanordningar. For byggna-
der och butikslokaler ingar dessas del i konstruktionernas stommar och grund-
laggning. Sddana kostnader faller pa staden till de delar dir lokaler inte kan
etableras. I annat fall skall de betalas av de kommande fastighetsdgarna, vilket
avtalas 1 samband med fastighetsupplatelsen.

Ett grundutforande med en bussterminal i tvd plan ger foljande kostnadsbild.

Nybyggt Nya
Summa kostnader bevarande | Slussen
mnkr mnkr
Bussterminal i tva plan 4 530 4 350
Bussterminal i ett plan 4 380 4 250

Kostnaderna anges i prisnivd januari 2007.

De totala kostnaderna bedoms alltsa vara i samma storleksordning i de bada
forslagen, 4&ven om de dr nagot ldgre for "Nya Slussen”.

Kostnaderna for investeringar skall biras av olika huvudman. Férutom staden
sjdlv kommer landstinget (genom SL), olika ledningsdgare och blivande fastig-
hetségare att gora investeringar. Den utdkade anordningarna for avbordning
bor rimligen finansieras av dem som har nytta av den lagre risken for dver-
svamningar. Ett mycket rationellt alternativ dr att statsbidrag utgar, vilket
landshdvdingarna i Mélardalen foreslagit regeringen. Fragan behandlas av den
statliga klimat- och sérbarhetsutredningen.
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Intdkter av byggrdtter

Fastigheter kan numera bildas 3-dimensionellt. Darigenom kan dven utrymme-
na som dr ldmpliga for kommersiella &ndamal under torg och broar forséljas el-
ler upplatas med tomtrétt. Pa detta sétt kan en betydande del av de konstruktio-
ner som bédr upp torg och gatuplan nyttiggdras som stommar dven for de loka-
ler som skapas. Markvérdet for lokaler (forsdljning eller tomtréttsupplatelse)
har kalkylerats utifran vilka langsiktigt hallbara hyresnivaer som kan bedémas 1
de olika lokalerna. Intékterna tillfaller staden tillsammans med erséttning for
lokalernas del i stomkostnaderna.

Nybyggt Nya
Intakt av byggritter bevarande | Slussen
mnkr mnkr
Bussterminal 1 tva plan 590 930
Bussterminal 1 ett plan 520 900

Den avsevirda skillnaden forklaras huvudsakligen av att ”Nybyggt bevarande”
har mer utspridda lokaler for verksamheter med ldgre formaga att betala hyror,
under det att "Nya Slussen” har mer samlade ytor som kan hyras ut till betal-
ningsstarkare verksamheter.

Nettoutfall och budgetbehov for staden

De sammanlagda kostnaderna for det som rimligen finansieras av andra 4n sta-
den kan bedomas till storleksordningen 1 miljard kr. Férdelningen kan idag
inte fastliggas, utan detta maste bli resultatet av forhandlingar och avtal mellan
staden och respektive part.

De kommande budgetbehoven kommer att vara beroende av hur genomforan-
det organiseras. Detta kan klarldggas forst i senare skeden av planeringsproces-
sen.

Lépande kostnader och intdkter

Dagens arliga kostnader for drift, skotsel och underhall av gator, torg och ytor
for kollektivtrafik dr ca 8 mnkr exklusive de senaste arens extraordinira insat-
ser.

For "Nybyggt bevarande” beréknas motsvarande kostnader till ca 9 mnkr och
for ”Nya Slussen” till ca 8 mnkr.

Dagens hyresintédkter for lokaler ar 4,9 mnkr. Vid en fastighetsbildning och ev.
forsdljning av byggritter for lokaler bortfaller hyresintikterna. Intdkterna for
upplételse av allmén plats bedoms bli i samma storleksordning som idag (ca 1
mnkr).

Processer, tidplaner och beslut

Detaljplaneprocessen

Staden ska nu genomfora ett programsamrad — ge svar pa ndgra mycket strate-
giska fragor och fa direktiv for nista fas — plansamrédet.

Programsamradets handlingar kommer att finnas klara till sommaren 2007 och
kan da stillas ut i Tekniska Namndhuset och finnas tillgéingliga pa internet.
Fran mitten av augusti till mitten av november kan sedan en mer aktiv sam-
radsverksamhet vidta. Den befintliga informationslokalen i Kolingsborg kom-
mer att dter hallas 6ppen och bemannad. Tva eller fler samradsméten kommer
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att hallas. Eventuellt arrangeras tema- eller debattméten i samarbete med olika
intresseorganisationer. Forslag till stdllningstaganden efter programsamradet
berdknas sedan kunna ldggas fram for Stadsbyggnadsndmnden vid arsskiftet
2007-08.

Bearbetning infor plansamradet och framtagande av ett forslag till utformning
av Slussen, gors under 2008 och ett samrad beréknas kunna hallas under forsta

halvaret 2009. Malséttningen &r att en utstdllning av det definitiva planforslaget

kan ske under slutet av 2009. Detaljplanen kan da tas upp for godkdnnande i
stadsbyggnadsndmnden och antagande i kommunfullmiktige under forsta
halvaret 2010. En lagakraftvunnen detaljplan kan, om den inte verklagas, fo-
religga 1 mitten av 2010.

Miljoprovningen

Ambitionen dr att samordna samradsperioderna i detaljplaneprovningen och
tillstindsprovningen enligt miljobalken s 1angt det dr mdjligt. Aven infor mil-
jOprovningen planeras tva samradsperioder, dels under hdsten 2007 och dels
under forsta halvaret 2009. Mélarens vattenreglering har en langt vidare sam-
radskrets dr vad byggnationerna i vattenomridet vid Slussen samt detaljplanen
har. Detta medfor att det kommer att bli olika samrddsaktiviteter under sam-
radsperioderna for att tillgodose informationsbehovet hos de olika samradskret-
sarna.

Tillstandsansokan for vattenverksamhet l&dmnas in till miljddomstolen nér de-
taljplanen har stillts ut. Handldggningen i miljddomstolen fram till miljddom
berdknas ta ca ett r. En osékerhet i bedomningen av tidsatgdngen for till-
stdndsprovningarna dr om miljddomstolen och/eller regeringen bedomer att
projektet behover tillatlighetsprovas av regeringen. En eventuell tillatlighets-
provning paborjas nir ansokan 1dmnas till miljddomstolen, vilket leder till att
provningsprocessen tar ca ett ar langre.
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Projektbudget

Projektets medelsbehov ar redovisat 1 exploateringsndmndens budget och fler-
arsprogram. I inriktningsbeslutet 2005 godkéndes investeringsutgifter inom en
ram om 35 mnkr for planering och férprojektering m.m. under aren 2006-2007.
Dessa medel bedoms vara tillrdckliga till 2007 ars utgéng. I samband med {or-

slag till yttrande 1 programsamradet avser exploateringskontoret att dterkomma
1 budgetfragan.

Avtal med intressenter

For projektets planering, genomforande och ekonomi ér de tyngsta intressen-
terna framtida fastighetsdgare, detaljhandelsforetag, SL /Landstinget, lednings-
dgarna och avbordningsintressenterna. Av dessa har SL och vissa avbordnings-
intressenter medverkat sedan lédnge, under det att arbete med ledningsfragan
nyligen startat. I samband med programsamradet bor vissa principdverens-
kommelser efterstravas med dessa. Kontakter med eventuella framtida fastig-
hetségare (tex, handelsintressenter) planeras av exploateringskontoret 1 syfte att
f4 bra underlag for synpunkter pa programsamradets lokalinnehall. Nagon form
av “prelimindr markanvisning”, eller anbudsforfarande kan bli aktuellt.

Slut
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