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Ombyggnation av gagatudelen pa Nybrogatan pa Ostermalm.
Genomférandebeslut

Forslag till beslut
1. Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att

bygga om Nybrogatan mellan Strandviigen och Ostermalmstorg,
enligt redovisat forslag.
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Avdelningschef
Staffan Forsell tf
Enhetschef
Sammanfatining

En detaljprojektering av gigata har gjorts for Nybrogatan, mellan Strandvégen
och Ostermalmstorg. Nybrogatan har pa ovan nimnda striicka tidigare byggts om
och skyltats som gégata. En uppfoljning efter genomforandet visar att vare sig den
rorliga trafiken eller parkeringen minskat ndmnvért. Nybrogatan &r sliten och
fungerar daligt som gagata. Forslaget innebir att korbar del av gatans bredd
begransas, mobleringszoner i form av bédnkar, planteringskédrl mm skapas samt att
hdj- och sénkbara pollare sitts upp pa Nybrogatan, liknande Grev Turegatans

Bilaga 1: Informationsfolder med ny gestaltning.
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utformning. Kontoret har avsatt medel i budgeten under 2007 och 2008 for
genomforandet av projektet och byggstart berdknas till slutet av augusti 2007.

Bakgrund

Nybrogatan ir idag en av Ostermalms mest attraktiva och vilbesdkta gator.
Striickan mellan Strandvigen och Ostermalmstorg kantas av historiskt och
kulturellt virdefulla mélpunkter, s& som Dramaten, biografen Astoria och
Ostermalmstorg. Utmed gatan finns idag dven ett stort antal restauranger och
caféer, med vilbesokta uteserveringar under var och sommar, och butiker for i
huvudsak mode och inredning. Nybrogatan, pé strickan Strandvigen —
Ostermalmstorg, byggdes om 1980. Gatusektionen forindrades sa att kantstenarna
togs bort och ersattes av rinndalar av smagatsten. Syftet med ombyggnaden var bl
a att fa till stdnd en ”gégata” diar man tilldt distribution till fastigheterna endast
viss tid pa dygnet. 2003 inférdes en annan reglering genom att anvanda
trafikmirket GAGATA. Inneborden av trafikmirket #r bl a att endast
distributionstrafik till ndrmaste kvarter tillts samt att parkering ar forbjuden. En
uppfoljning efter genomforandet av regleringen visade att vare sig den rorliga
trafiken eller parkeringen minskat ndgot nimnvért. I november 2004 ombads
boende och verksamma utmed Nybrogatan, mellan Strandvdgen och
Ostermalmstorg, att dela med sig av sina erfarenheter av Nybrogatan som gigata.
Som reaktion pa studien tog Gatu- och fastighetsndmnden 1 juli 2004 beslut om att
ta fram fOrslag till en fysisk ombyggnad av den aktuella strickan. Detta
resulterade 2005 1 ” Program for ny gestaltning av Nybrogatans gégata, strackan
Nybroplan — Ostermalmstorg”.

Forutom att Nybrogatan fungerar déligt som gigata ar gatan i 6vrigt sliten i form
av spruckna betongplattor, sdttningar mm.

Foreslagna étgéirder

Beskrivning av projektet

Trafikkontoret anser att en upprustning bor ske av gatan. Utifran detta har
kontoret uppréttat "Program for ny gestaltning av Nybrogatans gigata, strickan
Nybroplan — Ostermalmstorg”.

Forslaget innebér i korthet att den korbara delen av gatans bredd begrénsas till 3,0
m och utfors 1 rod asfalt, liknande Grev Turegatan. P4 denna yta skall bilar och
cyklister kora. Nybrogatan kommer, liksom idag, att vara enkelriktad for bilar och
dubbelriktad for cyklar. Rénndalarna utfors pd samma sitt som idag med
smagatsten. Ovriga ytor ir tinkta att beldiggas med betongplattor med tvirgdende
smagatstensfriser i jamna intervall. Mobleringszoner i form av béinkar,
planteringskérl mm skapas invid rdnndalen. Mobleringszonerna utformas sa att
angoring till butiker, entréer etc inte forsvaras. Ny belysning ar planerad langs
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hela strackan. Skonhetsradet har varit delaktiga i planerandet av sévil den fysiska
som estetiska utformningen.

De restriktioner som tidigare provats for att begriansa trafiken pad Nybrogatan har
inte lyckats. For att en upprustning skall bli meningsfull och fotgéngare skall
uppfatta gatan som en gégata krdvs en mer radikal 16sning for begransning av
trafiken.

Hoj- och sénkbara pollare sitts upp pd de tva platser pd Nybrogatan dér
huvuddelen av trafiken kor in, dels norr om Riddargatan och dels norr om
Smalandsgatan. Pollarna ar 1 uppfallt lige mellan t ex 11.00 och 18.00 och slédpper
d4 endast igenom behérig trafik. Ovrig tid ir pollarna nere och distribution mm
kan ske till det ndrmsta kvarteret. Till behorig trafik riknas bland annat
rdddningstjénsten, boende med parkering och eventuell distributionstrafik som
méste komma speciella tider. Vilka som i 6vrigt skall ha behdrighet bestdms
gemensamt av fastighetsdgarna pa strickan. P4 Grev Turegatan finns denna typ av
pollare, och de erfarenheter man har ar att det fungerar bra. Fastighetsdgarna
kommer att skdta samt betala driften av pollarna.

Se bilaga for bild over forslaget.

Genomforande och tidsplan
Projektet dr tdnkt att genomforas under 2007 och 2008, med byggstart augusti
2007.

Konsekvenser av projektet

Trafiksituationen pad Nybrogatan dr idag ohallbar. Under en stor del av dygnet ar
gatan full av parkerade personbilar och distributionstrafik. Eftersom hela
Nybrogatan ligger i samma niva, d v s inga trottoarer finns, skapar detta stora
problem for géende, cyklister, restauranger och affdrer. Med hjélp av fysiska
hinder, i form av hoj- och sidnkbara pollare, kommer distributionstrafik och 6vrig
biltrafik att styras till vissa tider.

Trafiksékerheten pa strickan kommer att forbéttras for alla trafikslag, eftersom
den otilldtna genomfartstrafiken och parkeringen minskar och helt férsvinner
under stora delar av dagarna. Idag rader kaos pa gatan da bilar och lastbilar kor
och parkerar 6ver hela gatan.

Tillgdngligheten for funktionshindrade kommer att forbéttras nér trafik och
parkering minskar. Mobleringszonerna hjélper till att hélla fasadlinjen ren, vilket
underlattar for synskadade. Korsningarna kommer att markeras med taktila och
kontrasterande material. Dessa dr framtagna speciellt ur estetisk synvinkel. Det
kommer att finnas fler sittplatser att vila pa ndr man gar i backen. Antalet
cykelparkeringar 6kas och placeras utanfor gdngstraken. Tvérlutningen pé gatan
kommer att forbéttras och dér det dr mojligt kommer entréer att
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tillginglighetsanpassas. Rod asfalt i korbanan gor det tydligt var ndgonstans det
kan komma bilar och cyklar.

Framkomligheten for bilar kommer inte att paverkas, dd Nybrogatan pa den
aktuella strackan redan idag dr skyltad gagata. Framkomligheten for
distributionstrafik, gadende och cyklister kommer att 6ka markant.
Distributionstrafiken som skall angora pé strackan har idag mycket svart att
komma fram till sina milpunkter eftersom det dverallt stir olovligt parkerade
bilar. Antalet cykelparkeringar 6kas och placeras utanfor gdngstraken, vilket
forbéttrar framkomligheten for bdde gaende och distributionstrafik.

Miljon kommer att forbéttras for de som bor, verkar och vistas pd Nybrogatan, da
genomfartstrafiken och parkeringarna minskar. Detta kommer att medfora en
vackrare milj6 med mindre buller och avgaser.

Dé Nybrogatan, pd denna stricka, redan idag 4r en gagata paverkas inte
parkeringen.

Det kommer att bli en stor forbéttring ur drift och underhallssynpunkt pé strackan.
Stddning och sndrdjning kommer att forenklas nér trafik och parkering minskar
och delvis forsvinner. Mobleringszonerna kommer att fungera som snéupplag pa
vintern. Nybrogatan, pa den aktuella strickan, ir idag valdigt sliten med mycket
sattningar och trasiga plattor. I och med ombyggnaden kommer uppbyggnaden av
gatan att forbéttras och de material som ldggs kommer att tala tyngden frn bland
annat lastbilar.

Samrad

Kontoret har varit 1 kontakt med samtliga berérda fastighetsdgare, med
information om projektet och Ostemalms stadsdelsforvaltning och skdnhetsradet
har deltagit i framtagandet av Programhandlingen.

Responsen har varit mycket positiv.

Informationsmaterial har ocksa gétt ut till alla boende och verksamma lédngs gatan.

Ekonomi

Den totala investeringskostnaden berédknas till 10 miljoner kronor, varav 1
miljoner kronor &r upparbetade. Medel finns avsatta i investeringsbudgeten for
2007 och 2008. Trafikkontoret kommer att svara for investeringskostnaderna vad
géller sjdlva gatuombyggnaden. Dé det giller anldggandet av de hoj- och séankbara
pollarna kommer dessa att utforas genom stadens forsorg och staden kommer att
std for investeringskostnaden. Fastighetsdgarna samfillt kommer sedan att 4ga
dessa och sta for samtliga drift- och underhéllskostnader. En forutséttning for att
anldgga pollarna dr att ett avtal sluts mellan staden och berorda fastighetsdgarna, i
vilket dganderitt, drift- och kostnadsansvar m.m. regleras.
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Riskanalys

Ekonomi

Det finns alltid en risk att inkomna anbud har hdgre prisniva &n vad som &r
budgeterat. Marknaden for entreprenadforetag ér just nu mycket god, vilket kan
leda till hojda prisnivder. Om anbuden ndr sddana nivéer att det inte dr ekonomiskt
forsvarbart att genomfora projektet omprovas genomforandebeslutet.

Tid
Forseningar 1 de arbeten som de ledningsdragande bolagen skall genomfora pé

strackan under entreprenadtiden, kan i vérsta fall forskjuta tidplanen for hela
entreprenaden.

Trafikkontorets férslag
Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag att bygga om Nybrogatan
mellan Strandvigen och Ostermalmstorg, enligt redovisat forslag.

Slut
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