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Ledamoter

Mikael Soderlund (m), ordforande
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Tord Bergstedt (m)
Anna Johansson (m)
Annika Davidsson (m)
Inge-Britt Lundin (fp)
Anders Broberg (kd)
Mats Lindqvist (mp)
Annika Odebrink (s)
Jimmy Lindgren (s)
Torhild Lamo (v)

Erséattare

Lars Bengtson (m)

Bo Arkelsten (m)

Datevig Mardirossian Lénn (m)
Christoffer Kuckowski (m)
Asa Nilsson Soderstrom (fp)
Hampus Rubaszkin (mp)
Charlotte Svensson (s)
Adnan Bozkurt (s)

Milly Namiro Darlson (s)
Lars Randerz (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Personalforetradare

Charlie Magnusson, SKTF

Jan Valeskog

tjdnstgérande

tjdnstgérande



Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Erik Andersson, Louise Bill, Christina Durling, Ted
Ell, Lars Jolérus, Eva Leijon, Ulla Ritzén, Anette Scheibe, Marita Soderqvist, Goran
Gahm och Ingrid Gyllfors samt borgarradssekreteraren fran roteln Ylva Lageson och
bitradande borgarrddssekreterare Magnus Thulin.

Vidare de fortroendevalda revisorerna Bengt Leijon och Hakan Apelkrona samt
tjidnstemannen fran revisionskontoret, enhetschef Jan-Erik Ek och revisor Staffan
Brunborg §§ 1-2.

§20

Forslag till reviderade lingsiktiga investeringsplaner for vig och jarnvig 2004 —
2015. Anmilan av remissyttrande

Dnr T2007-300-00277

Trafikkontoret hade den 24 april 2007 avgivit tjdnsteutlatande i rubricerade drende, till
vilket hinvisas. I tjdnsteutlatandet foreslogs enligt féljande:

Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner anmélan.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontoret forslag.

Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) yrkade bifall till férslag som redovisas 1
bilaga I1.

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslot, efter propositioner pa framstéllda yrkanden,
enligt kontorets forslag:

Trafik- och renhallningsndmnden godkinner anmélan.

Reservation
Mot beslutet reserverade sig vice ordforanden Jan Valeskog m {1 (s) med hénvisning
till sitt yrkande i bilaga I1.

Sérskilt uttalande
Sarskilt uttalande avgavs av ledamoten Torhild Lamo (v) enligt bilaga 12.

Ersattaryttrande
Erséttaryttrande avgavs av erséttaren Kajsa Stenfelt (v) 1 enlighet med vad som
redovisas 1 bilaga 12.

Vid protokollet
Ase Geschwind
Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 20, bilaga I1

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-05-15

Tillhor arende 20

Forslag till reviderade ldngsiktiga
investeringsplaner for vdg och
jarnvag 2004 — 2015. Anmélan av
remissyttrande.

Jan Valeskog m fl (s)

Forslag till beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar

att  delvis tillstyrka forslaget till yttrande

att  uppmana kommunstyrelsen att i remissen kriva att ytterligare statliga medel
tillfors uppskjutna vig- och jarnvégsprojekt i Stockholmsregionen

att  uppmana kommunstyrelsen att tillskriva regeringen att paskynda arbetet med
refinansieringen av investeringsplanerna

att  ddrutover anfora foljande:

I remissyttrande till Banverk och Vigverk bor konkreta krav stéllas pd att inget av de
foreslagna projekten far senareldggas. Att som i forslaget till utlatande dverskjuta
ansvaret och forhoppningarna pa Carl Cederschidlds utredning for att fa fram dessa
medel, ar inte effektfullt. I direktiven till Carl Cederschidld framgar att hans
forhandlingar skall ske “inom den finansieringsram som gdllande infrastrukturplaner
for ldnet utgér”. Uppmaningar om att anvinda OPS (offentlig-privat samverkan) och
regional finansiering kommer naturligtvis att presenteras fran utredaren. I praktiken kan
han dock inte @ndra de grundldggande ekonomiska forutsittningarna for finansieringen
av de uppskjutna projekten, vilket forvaltningarnas yttranden uttrycker forhoppningar
om. Det kan endast regeringen gora och det bor ske skyndsamt da forseningar for
projekten innebdr mycket stora samhéllskostnader.

Staten behover ta ett storre ansvar for finansiering av infrastruktur i
Stockholmsregionen. Stockholms stad maste mycket tydligt till bade trafikverken och
regeringen uttrycka att ursprungliga tidsplaner for planerade vag- och jarnvagsprojekt
maste hallas. Det finns inget skil for Stockholms stad att invanta Cederschi6lds
forhandlingar. Vi bor tydligt klargdra vara staindpunkter och givetvis utga fran att
géllande planer ska foljas till dess regeringen beslutar om en revidering. Det dr 1 sista
hand regeringen - inte forhandlingsmannen - som har ansvaret for infrastrukturen och
det ar regeringen som maste klargora sin ambitionsniva. Erfarenheterna sa hér langt
forskracker!

Att be Vigverk, Banverk och regering att invinta forhandlingsmannens arbete innebér
endast att viktig tid forloras i arbetet att utveckla Stockholms infrastruktur.
Konsekvenserna och kostnaderna av sddan senfardighet fran borgerligt hall har vi 1



Stockholm dessvirre sett for mycket av redan, nu senast Citybanan, vars forseningar
kostar cirka 50 mkr per ménad.

Skall dessa omfattande forseningar i reviderade planer kunna undvikas méste
Stockholms stad bli tydligare gentemot regering och riksdag om Stockholmsregionens
betydelse for svensk ekonomi och att en utbyggnad av infrastrukturen i regionen ar
sdrskilt viktigt ur ett nationellt perspektiv. Hittills har den nya borgerliga majoriteten i
Stockholm varit bade vag och svag mot bide niringsdepartement och regering nér det
géller att tillvarata Stockholms intressen i infrastrukturfrdgor. Remissyttrande behdver
darfor tydliggoras enligt ovan, men dven i enlighet med forvaltningarnas forslag vad
avser bland annat projektens betydelse, felaktiga kostnadskalkyler samt prognoser for
Stockholms demografiska och ekonomiska tillvéxt.



Tillhor § 20, bilaga 12

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-05-15

Tillhor drende 20

Forslag till reviderade ldngsiktiga
investeringsplaner for viag- och
jarnvdg 2004-2015. Anmélan om
remissyttrande

Torhild Lamo, Kajsa Stenfelt (v)

Sarskilt uttalande

Vi anser att man vid en revidering av langsiktiga investeringsplaner for viag- och
jarnvég ska gora omprioriteringar som gynnar miljo- och langsiktigt hallbarhet. Det
innebdr en tydligare prioritering av jirnvigen, och mindre satsningar pa
vigutbyggnader. Av de medel som léggs pa vigar bor en storre del ga till drift och
underhall av befintliga végar, i stéllet for till vigutbyggnader.

Ett mycket prioriterat projekt dr Citybanan, som dr avgorande for jirnvédgskapaciteten,
inte bara 1 Stockholmsregionen utan i hela landet. Det dr mycket olyckligt att man
foreslar att ta bort Ostlanken som skulle ge dubbelspar frén Stockholm till Nykoping.
Det ér ett steg i fel riktning som riskerar att leda till 6kad vagtrafik.

I revideringen bor ett nytt stéllningstagande for att lagga E18 mellan Hjulsta och Kista i
tunnel att tas. Nuvarande beslut med enbart 6verddckningar ett svek mot alla de som bor
1 omradet och dagligen stors av buller och vagbarridren till Jarvafaltet.

Det ar mycket trékigt att Tvirbana Ost, strackan Hammarby — Sjdstad inklusive en
konvertering av Saltsjobanan till tvirbana skjuts pa framtiden. En enkel 16sning pa
detta, och andra bortprioriterade satsningar 1 kollektivtrafiken, vore att lata intdkterna
frén tringselavgifterna till storsta delen gé till satsningar i kollektivtrafiken.

Vi motsitter oss finansieringsmetoder som Offentlig Privat Samverkan eftersom det
innebér att kommersiella krafter kommer att stirka sitt inflytande i den langsiktiga
planeringen av infrastrukturen. I stéllet vill vi fordndra budgetlagen och gora det mojligt
for regeringen att 14na till storskaliga infrastrukturprojekt, precis pa samma sétt som
kommuner, landsting och foretag gér. Om dven staten infor en investeringsbudget, later
man varje generation std for sina kostnader, eftersom en investering &r nagot som kan
anvindas under en langre tid.



