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Sammanfattning

Strax Oster om Personnevégen dr Higerstensvigen skyltad for fordon i linjetrafik
men har trots detta ett trafikflode pa 3 000 fordon/dygn (2002). Exploateringar &r
planerade i omridet Axelsberg/Ornsberg vilket kommer att paverka framtidens
trafikforing pa bland annat Hégerstensvégen.

Trafikkontoret har 14tit utfora en trafikutredning for alternativa regleringar av
aktuell del av Hégerstensvégen och pd sd sitt faststilla gatans framtida funktion.
Det alternativ som uppfyllde kriterierna tillgédnglighet, trafiksdkerhet och en god
boendemilj6 bast visade sig vara en mekanisk bom som é&r stdngd under
rusningstid (vardagar 07-09 och 16-18). Bommen kommer att placeras cirka 250

Bilaga 1: Lokal trafikforeskrift for Hagerstensvagen
Bilaga 2: Trafikutredning Hégerstensvigen 2006-10-16
Bilaga 3: Remissyttrande Hagersten-Liljeholmens SDN
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m Oster om korsningen Stjernstroms vag/Hégerstensvagen och kan passeras av
kollektivtrafik (buss) och utryckningsfordon dygnet runt.

Bakgrund

Héagerstensvégen ér en gata som sedan 1970-talet varit avstingd for
genomfartstrafik strax dster om Personnevigen. Strickan dr skyltad som korfalt
for fordon i linjetrafik (bilaga 1 visar den lokala trafikforeskriften). Under
hogtrafik dr Hagerstensvdgen en attraktiv smitvég till Stockholm for trafik frin
Hagersten, Breddang och Mélarhdjden. En trafikmédtning gjord 2002 visar en
genomfartstrafik av 3 000 fordon/dygn pé aktuell striacka vilket innebdr en hog
trafikbelastning for omrédet kring Aspudden.

I samband med kommande exploateringar (bild 1) utforde WSP hosten 2006 en
trafikutredning for Hagerstensvigen pd uppdrag av trafikkontoret (bilaga 2). I
Axelsberg/Ornsberg kommer cirka 800 nya ligenheter att byggas och dirmed
skapa fler trafikrorelser i omradet. For att sékerstélla en god trafiksdkerhet och
boendemiljo ansag kontoret att en studie 1 omradet borde genomforas.
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Bild 1: Planerade exploate
R&d stracka visar dagens avstingning.

Utredningen syftar till att konsekvensbeskriva tre olika mdjliga alternativ till
Héagerstensvégens framtida funktion for 2015. De studerade alternativen ar:
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1. Mekanisk bom som 6ppnas for busstrafik under rusningstrafik (vardagar 07-
09 och 16-18). Utryckningsfordon har mdjlighet till en transponder for
Oppning av bommen.

2. Avstingning for annan trafik &n buss genom spédrviddshinder.

3. Helt 6ppen.

De olika alternativen bedoms utifran perspektiv for:

e Fordonstrafik; tillgdnglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet

e (Gang- och cykeltrafik; sédkerhet pa gangpassager och langs véigar
e Milj6; buller och utsldpp

e Utryckningstrafik

e Kollektivtrafik

Det fysiska avstangningsalternativet (bom eller sparviddshinder) kommer att
placeras cirka 250 m dster om korsningen Stjernstroms vag/Hégerstensvagen (bild
2).
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Bild 2: Placering av den fysiska avstdngningen.

Resultatet av trafikutredningen visar att ett sparviddshinder ger mest positiva
effekter (bild 3) men dven en del negativa effekter sasom bristande tillgédnglighet 1
omrddet. For att gynna tillgéngligheten 1 omrddet bedomer trafikkontoret att en
mekanisk bom under rusningstrafik dr den bésta 16sningen.

\\web0 I\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2007-06- 1 2\Dagordning\Tjansteutlatande\20.doc 3 (5)



2007-04-20 )
TJANSTEUTLATANDE
T2007-320-01201

¥

.sTo

+ Forsidnuwing
o Oftrindrat
s Forbittring
TA1l UA2
Fordonstrafik Framkomligheten blir ; ;
bitre under hogtrafik | T oncomigheten
— Framkomlighet och i stort sett ofér- ofrace I ° " genm o
dndrad under lagtrafik
— Trafiksdkerhet Trafiksakerheten i Trafiksakerheten i
omradet ir i stort sett utredningsomradet
oftrandrad dkar
— Tillgéinglighet Férbiittras under lig- Okad tillginglighet
- i o trafik och oforandrat genom en oreglerad
Allmén fordonstrafik ler hogtrafik Higerstensvig
Taxi/fardtjénst Ofrandrat Oforandrat
Utryckningstrafik Oforandrat Oforandrat
GC_trafik Under lagtrafik inne- Trafiksikerheten fir-
bir alternativet en bitiras genom mins-
forbatiring, ovrig tid | kad trafik pa Higer-
en forsamring. stensvigen
Miljo . . Trafikarbetet minskar
Trafikarbetet dr 1 prin- encrellt i utredmings-
cip oforandrat £ B &
omradet
Placering 2 1

Bild 3: Jamforelse mellan de studerade alternativen dar UA1 = mekanisk bom, UA2 =
sparviddshinder och UA3 = helt 6ppen.

Remissyttranden

Trafikutredningen har sidnts pa remiss till Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd
och har dven presenterats pA SDN:s sammantriade tidigare i ar. Stadsdelsndmnden
foresprakar en mekanisk bom med tilldgg att 6ppning av bommen ska kunna vara
mojlig for fler grupper som t.ex. fordldrar, hemtjénst och hemsjukvérd.
Remissyttrandet aterfinns i bilaga 3.
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I november 2006 presenterades trafikutredningen i trafikkommittén dér dven
bomalternativet ansigs vara den bésta 16sningen och kommittén pekade pa att
tillgéngligheten for handeln var viktig i omradet.

Trafikkontorets synpunkter

Med ett sparviddshinder som bara bussar kan passera forsdmras tillgéngligheten
for de boende i omradet dygnet runt och dirfor anser trafikkontoret att
bomalternativet dr det mest fordelaktiga alternativet. Under rusningstrafiken (07-
09 och 16-18) kommer Hégerstensvigen inte att kunna anvidndas som en attraktiv
smitvig och ddrmed riskera en minskad framkomlighet, en simre boendemil;jo
samt en samre trafiksékerhet i omradet. Det finns idag mycket goda
kollektivtrafikméjligheter mellan Axelsberg och Ornsberg med tunnelbanan som
16per parallellt med Hagerstensvagen.

Den mekaniska bom som idag finns vid Avgiftsvégen har visat sig fungera bra ur
funktion- och driftsynpunkt. Denna bom é&r stingd vardagar mellan 07-09 och 16-
18 men kan under dessa tider passeras av bussar i linjetrafik samt
utryckningsfordon.

Bommen ska kunna tas i bruk under forsta halvaret av 2009 da exploateringen
beréknas vara klar utmed Hagerstensvigen.

Onskemélet fran Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd om att flera grupper
utover kollektivtrafik och utryckningsfordon ska ha mojlighet att passera bommen
under rusningstrafik ar svart att tillgodose. Det kravs tydliga principer for att
avgora vilka som kan tdnkas fa tillging till en transponder. Administration och
distribuering blir svart att hantera till en oenhetlig grupp. Undantaget kan
hemsjukvérd och hemtjénsten bli som sammanlagt har cirka tio bilar i omlopp i
omrédet.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner en reglering av
Hagerstensvdagen med en mekanisk bom under rusningstrafik i samband med
exploateringen utmed gatan 2009.

Slut
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