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Efter ett samrad varen 2005 beslutades att Solna och Stockholm tillsammans
skulle uppriétta en gemensam fordjupning av dversiktsplanerna for omradet
Karolinska — Norra Station. Stadsbyggnadsnamnden har 6versiant Féorslag till
fordjupning av tvd oversiktsplaner Karolinska — Norra station (Dnr 2006-0538-
51), for yttrande senast 28 juni 2007. Trafik- och renhdllningsndmndens remisstid
har forléngts till 28 augusti.

Karolinska - Norra Station ska utvecklas till en ny stadsdel med 6 000 nya
bostider, ett nytt universitetssjukhus, arbetsplatser och lokaler f6r avancerad
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forskning och utbildning samt service. Stadsdelen beréknas fa cirka 12 000 nya
invénare och mer dn 30 000 arbetsplatser.

Kontoret dr i huvudsak positivt till planforslaget. Synpunkterna géller framst
framkomlighet ur ett regionalt och lokalt perspektiv, samordning vid
genomforandet samt utformning av parker och allménna platser.

For narvarande pagér forstudier for att utreda hur samordningen mellan
exploateringen vid Norra Station, den pdgaende byggnationen av Norra Lanken
och kompletterande atgérder pd E4/E20 bist kan goras for att optimera
framkomligheten. Tidplanerna for trafik- respektive exploateringsutredningarna &r
tyvérr inte helt synkroniserade. Forstudierna ar klara hosten 2007. Kontoret menar
att forstudierna &r av central betydelse for planeringen av det fortsatta arbetet.
Kontoret anser ocksa att fordjupade kapacitetsstudier och analyser krivs for det
befintliga gatunitet.

Bakgrund

Utvecklingsomradet Karolinska — Norra Station dr beldget i Solna stad och
Stockholm Stad. Véren 2005 genomférde kommunerna ett gemensamt samrad om
rapporten “"Norra Stations-, KI och KS-omrddet. Stadsutveckling i grdinslandet
mellan Stockholm och Solna.” Rapporten utgjorde gemensamma
planeringsforutsittningar for Solna respektive Stockholms Stad. Norra
Stationsomradet dr ett av kommunfullméktige utpekat angeldget
stadsbyggnadsprojekt.

Efter samridet beslutades att Solna och Stockholm tillsammans skulle uppritta en
gemensam fordjupning av oversiktsplanerna for omradet. Stadsbyggnadsnamnden
har dverséint Férslag till fordjupning av tvd oversiktsplaner Karolinska — Norra
station (Dnr 2006-0538-51), for yttrande senast 28 juni 2007. Trafik- och
renhallningsnimndens remisstid har forléngts till 28 augusti.

Planforslaget innebir att omradet omvandlas till en ny stadsdel med 6 000 nya
bostider, ett nytt universitetssjukhus, arbetsplatser och lokaler for avancerad
forskning och utbildning samt service. Stadsdelen berdknas fé cirka 12 000 nya
invanare och mer dn 30 000 arbetsplatser. Ett nytt universitetssjukhus ska byggas.
De fysiska sambanden ska stirkas mellan Solna och Stockholms innerstad liksom
till omgivande gronomraden. Planen syftar ocksa till att forbattra de trafikméssiga
sambanden saval till, som i, omrédet. En vdsentlig forutséttning &r att Norra
Lanken/E4/E20 och Virtabanan kan dickas over, fran en punkt vister om
Solnabron fram till Norrtull. For att genomfora stadsdelen behdvs stora
investeringar i infrastrukturen.
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Planhandling och tidsplan

Plansamradet pagédr under maj-juni. Utstéllning av planforslag berdknas ske under
2007 for antagande i kommunfullmédktige under 2008. Samtidigt med
oversiktsplaneringen pagér arbete med detaljplanen for omradets forsta
utbyggnadsetapp, tét stadsbebyggelse vid Norra Station. Samrad om den forsta
detaljplanen planeras till arsskiftet 07/08. Forslaget till fordjupad dversiktplan
finns i sin helhet att 14sa pA www.stockholm.se/sbk.

Delomrédet Stockholm-Norra station

Inom omradet (se fig. 1) planeras en tét blandad stadsbebyggelse for bostidder och
kontor som foljer innerstadens karaktér. Totalt inom omrédet inryms cirka 4 000
lagenheter, och knappt 200 000 kvm kommersiella lokaler. Hittills har skissats
langstrackta kvarter i nordsydlig riktning med kopplade punkthus. Inom varje
kvarter ryms cirka 700 lagenheter. Mgjlighet finns att skapa s.k. tyst sida 1
lagenheterna.

Jamforelsealternativ

Ett jimforelsealternativ och ett nollalternativ har identifierats och utretts. I
jamforelsealternativet sker ingen 6verdiackning av Norra Lanken/E4/E20 och
Virtabanan, och trafikplats Haga sodra byggs inte om med en forldngning av
Eugeniatunnlarna. Markanvindningen péd Karolinska &r ungefér som i forslaget.
P& Norra Station uppfors en blandad bebyggelse med bostdder och kontor dar sa
ar mojligt av miljo- och riskskil, bland annat med hansyn till buller fran vig och
jarnvég. Nollalternativet liknar jimforelsealternativet, men det nya
universitetssjukhuset byggs inte, och befintlig struktur bevaras pa KS-omrédet.

Ovriga utredningar

Parallellt med planeringen av Karolinska - Norra Stationsomradet har Vigverket
Region Stockholm (VST) pdborjat arbetet med att ta fram en forstudie for
overdickningen av Norra Linken/E4/E20. Forstudierna kommer att vara klara
senare under hosten 2007. Kontoret deltar 1 utredningsarbetet.

AB Storstockholms Lokaltrafik AB har tagit fram en forstudie som visar hur
tunnelbanan kan forlédngas fran Odenplan till Norra Station/Karolinska. SL:s
styrelse godkéinde forstudien vid sammantriade den 19 juni 2007, samt beslutade
att genomfora en forstudie dir savil tunnelbana som ytspérslosning ska studeras.
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Figur 1 Delomrdde Stockholm-Norra station (inom svart linje)

Trafikkontorets synpunkier

Kontoret ser mycket positivt pa att omradet utvecklas. Stockholm far en ny
centralt beldgen stadsdel med en kombination av boende och arbetsplatser 1 en
miljo med stark koppling till ett expansivt forskningsomréde. Utvecklingen dr
viktig for Stockholms fortsatta tillvixt. Kontoret finner det glidjande att
utbyggnaden av stadens stadsutvecklingsomriden fortsétter i enlighet med
Oversiktsplanens intentioner om att bygga staden inét.

Kontoret har frimst synpunkter som géller framkomlighet, samordning vid
genomforandet samt utformning av parker och allménna platser.

Framkomlighet

Karolinska — Norra Station ligger i ett omrade som dr omgivet av infrastruktur
vars funktion &r helt avgorande for att transportsystemet i regionen och staden ska
fungera for invénare, niringsliv och besokare. Forutom planeringen av
stadsutvecklingsomradet pagér eller planeras ett flertal andra projekt i omradet (se
figur 2). Tillfélliga trafikomldggningar som kan medf6ra begransad
framkomlighet i ett brett omrade kommer att pagd under ett flertal ar framdver.
Projekten méaste samordnas och noggranna studier av genomforandefasen kravs.
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Regional framkomlighet

Kontoret har tillsammans med VST identifierat omradet E4/E20 vid Norra Station
som den priméra flaskhalsen i regionen. Detta finns bland annat redovisat i den
promemoria om trimningsatgirder som ldmnats till den av staten utsedde
forhandlingsmannen om en gemensam trafiklosning for regionen.

Med de trafikokningar som beréknas till f6ljd av planerade exploateringar i norra
innerstaden och i Solna samt regiontillvixten 1 dvrigt bedomer kontoret att
E4/E20 i Norra Stationsomradet med dess planerade utformning inte klarar
trafikefterfragan. Forst nir Forbifart Stockholm kan 6ppnas for trafik, tidigast
2018-2019, finns mojlighet att ha tillracklig kapacitet. Om Norra Lénken i dess
planerade utformning ansluts med stora vivande floden, riskeras kdbildningar.
Niér dessa koer byggs pa bakat finns risk for dagliga avstdngningar av tunnlarna i
Sodra Linken och Norra Linken. Aven mdjligheterna att pa ett meningsfullt stt
bredda Klarastrandsleden ar starkt beroende av anslutningen till E4/E20 vid Norra
Station. En otillrdcklig kapacitet i det priméra vdgnatet innebér ocksa dkad risk
for overbelastningar av gatundtet i norra innerstaden.

Forstudier om E4/E20:s utformning vid Norra Stationsomrddet, anslutningen av
Norra Lénken till Essingeleden samt behov av kompletterande
framkomlighetsatgirder pgar. Atgirderna kan komma att paverka breddbehov,
hojdséttning och riskhantering for den del av E4/E20 som &r avsedd att intunnlas 1
samband med exploateringen av Norra Station. En fullstdndig bedomning av
forutsittningarna for 6verdackningen av Norra Lanken kan goras forst nir dessa
forstudier dr klara under hosten 2007.

Innerstadens gatunét

For att undvika framkomlighetsproblem pa det befintliga gatunitet som omger
exploateringsomréadet anser kontoret att fordjupade kapacitetsstudier méste goras.
Anslutningarna till Vasastans gatunit maste studeras ordentligt. Hir kan nimnas
eventuella ombyggnadsbehov av korsningar pd omgivande huvudgator som t.ex.
Solnavigen, Torsgatan, S:t Eriksgatan, Sveavigen, samt anslutningar som t.ex.
Dalagatan till S:t Eriksgatan. Har kan dven ndmnas den planerade rondelldsning
vid Haga Sddra trafikplats, som maste utformas sé att den inte ger
kapacitetsbegransningar for trafiken pa Uppsalavégen. Stor risk finns dven att
koer fran Norrtull kommer att blockera rondellen.
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Figur 2 Pdgdende och planerade projekt i omrddet runt Norrtull. Kdlla: Fordjupad 6versiktsplan
for Norra station och Karolinska — PM Trafik

Kontoret bedomer att konsekvenserna for innerstadens gatunét blir sa
genomgripande att planeringen for Karolinska - Norra Station behdver
kompletteras med ny trafikplan for norra innerstaden.

Kontoret vill ocksa understryka vikten av att den fortsatta planeringen, i
mojligaste man, stodjer alternativa fardsétt och skapa bra forutsittningar for ett
oOkat resande med kollektivtrafik och en 6kad cykel- och géngtrafik.

Parkering
I planforslaget anges ett p-tal pd 0,55. Erfarenheterna fran nyligen byggda
omrdden visar att detta &r otillrdckligt for att mota efterfragan.

Kollektivirafik

Planforslaget har som utgangspunkt att tunnelbanan forldngs fran Odenplan till
Karolinska. Den nya stadsdelen med ett nytt universitetssjukhus gor att behovet av
kapacitetsstark kollektivtrafik dr stort. Utan en tunnelbana behdver busstrafiken
utokas sé kraftigt i omréadet att storre ytor behover tas 1 ansprak for
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omstigningspunkter samt utdkade gatubredder. Kontoret vill betona att
tunnelbanans forldngning &r en viktig forutsittning for omradets utveckling.

I planforslaget blir "Karolinska plan” en viktig trafikknutpunkt, Har sker bl.a.
omstigning mellan buss- och tunnelbana. For att skapa en attraktiv bytespunkt for
kollektivtrafiken krivs en fordjupad studie av platsen. I ett framtida bussnat dr det
aven onskvért med en direktanslutning mellan Odenplan och Norra
Stationsomrédet Ostra del.

Gang- och cykeltrafik

Géangbanornas bredd bor dimensioneras for en god framkomlighet for fotgéingare
samt medge god tillgénglighet for funktionshindrade. Av planforslaget framgar att
bredden inte ar tillrdcklig pa de mest trafikerade gatorna.

Kontoret anser att dagens priméra cykelstrék bor behéllas och byggas med
tillracklig kapacitet for den 6kade cykeltrafiken. Det dr onskvirt att utreda
forutséttningarna for en genare cykelforbindelse fran Karolinska Sjukhusomradet
mot Norrtull/Uppsalavégen, ett primért cykelstrdk véster om Norrtull samt en
géng- och cykelforbindelse mellan Norra stationsomradet och Brunnsviksvigen
via gang- och cykelbro. Tillrdckliga utrymmen bér tillskapas for cykelparkering,
sarskilt vid Karolinska plan, Norra stationsgatan samt vid Norra Stationstorget.

Parker och torg

Tillgdngen pé nérliggande friytor inom planomrédet dr begransad. Tvé av ytorna
har karaktir av mer formella parktorg. Manga av gronytorna dr storda
trafikimpediment. En idrottspark foreslas i kanten pa planomradet innanfor
nationalstadsparksgransen. Centralt i omradet finns en nérpark — sjukhusparken
som ska tidcka behovet av niarpark/ stadsdelspark.

I forslaget berdknas behovet av daghemsplatser vara cirka 900 st. Planforslaget i
dess nuvarande utformning har inte 1 tillrdcklig utstrackning friytor for barnens
behov. P4 Norrmalm rader brist pa friytor vilket bland annat leder till att
Vasaparken och andra lekplatser ar hart belastade. I vidare studier av planomradet
bor dessa behov beaktas. Kontoret menar att ett breddat gronstrak som binder
samman sjukhusparken med Norra Stationsparken kan hdja kvaliteten for
omradets av bebyggelsekvarter separerade friytor avsevirt. Ett sddan gronstrak
kan innehdlla moderna lekfunktioner och bli en upplevelserik forbindelse.

I planforslaget redovisas bostadsbebyggelse pa den f.d. bensinstationstomten vid
Wenner-Gren Center Det innebdr att den idrottspark som foreslogs 1 augusti 2004
inte kan komma till stdnd eftersom bostidder krdver utrymme for parkering,
angoring och forgardsmark for behov som t ex sophantering. Behovet av parkytor
och vil fungerande sportytor &r stort, och 6kar an mer med tillkommande bostdder
och arbetsplatser i den nya stadsdelen. Kontoret &r dven tveksamt till att bebygga
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tomten med bostédder av tekniska skél. I detaljplan for Norra Lanken Dp 2000-
12936-54 anges i planbestimmelserna att marken ovanfor tunneln skall vara
tillginglig fran markytan for underhallsarbeten pé végtunneln.

Kontoret vill d&ven framhélla vikten av gronska i omraden med hog
exploateringsgrad, och menar att man bor, dir sa dr mojligt, efterstriva att trad
planteras dven i mittrefugen pa gatorna, alternativt fa ett lagre vegetationsskikt i
mitten dir gatan ar underbyggd.

Jamférelsealternativ

Kontoret vill betona de nackdelar som jimforelsealternativen innebér. Utan
overdickning sker inte den efterstrdvade gemensamma stadsutvecklingen i
omrédet. Barridreffekten med de stora trafiklederna kvarstar. Kontoret konstaterar
ocksé att omradet knappast kommer att fungera om inte det vést-Ostliga straket for
trafik kan byggas. I planforslaget finns en ny huvudgata for genomfartstrafiken. I
jamforelsealternativen maste Norra stationsgatan ges en motsvarande funktion
som huvudgata. I annat fall blir trafikbelastningen pé lokalgatunétet och dess
korsningar med huvudgatorna oacceptabla.

Ekonomi

Planen innehaller en stor volym gator och konstbyggnader som kommer att
forvaltas av trafik- och renhallningsnimnden. Kostnaderna for drift och underhall
kommer att belasta budgeten. Kostnader och konsekvenser av materialval behdver
noga analyseras.

Samordning genomfdrandet.

Byggandet av Norra Lanken pébdrjades sommaren 2007 och forvéntas paga de
nirmaste 8-9 aren. Projektet far omfattande konsekvenser for norra delen av
innerstaden, och inte minst kring Norrtull och Norra Stationsomréadet. Stockholms
stad har tecknat ett genomforandeavtal med Vigverket for Norra Lénken, framst
géllande arbete pa och kring det anslutande viagnitet. Enligt samradshandlingen
kan ombyggnaden av Norrtull pédborjas forst nar Norra Linkens vdg- och
jarnvégstunnlar dr fardigstdllda. Detta innebér en byggstart tidigast 2016.

Kontoret anser att vissa utbyggnader behdver samordnas med byggandet av Norra
Léanken och méste dérfor paborjas tidigare dn 2016. Kontoret vill understryka
behovet av en samordning mellan exploateringsplanerna och den pagaende
byggnationen av Norra Lénken.

Cirkulationsplats Norrtull/Norrtullsplatsen

Enligt genomférandeavtalet med Végverket kommer den nya cirkulationsplatsen
vid Norrtull att byggas som en del av projektet Norra Linken och Norra
Stationsgatan och Sveavégen anslutas i deras befintliga lagen. Enligt planforslaget
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for Norrtullsplatsen dr det meningen att S:t Eriksgatan och Sveavigen flyttas till
nya ldgen och ansluter som tva separata gator till cirkulationsplatsen. I
forberedelsearbetet med Norra Lénken framkom det att i omradet finns ett flertal
ledningsstrak, installationer och konstruktioner som kan medfora konsekvenser
for de nya ldgena for S:t Eriksgatan och Sveavigen. For att definiera
konsekvenserna anser kontoret att de nya ldgena bor utredas ordentligt innan de
fastslés.

I genomforandeavtalet anges hdojdnivéer som projekteringen av underliggande
betongtunnlar for Norra Lanken baserats pa. Nivaerna utgor saledes en
forutsittning for kommande exploatering vid och kring Norrtullsplatsen. I
samradshandlingen anges tidpunkten for byggstart vid Norrtullsplatsen till 2016,
efter fardigstdllandet av Norra Lanken. For att undvika onddiga kostnader och
trafikstorningar anser kontoret att slutlosningen for Norrtullsplatsen bor utforas
parallellt med byggandet av Norra Lénken.

Norra stations véagtunnlar

Niér den nya Norra Lanken (Vértan — Norrtull) tas i drift, kring 2015, kommer
trafikbelastningen pa den befintliga delen av vigen (dvs. mellan Norrtull och
Solnabron) att 6ka kraftigt. Forslaget dr att arbetet med dverdéckning av detta
véigavsnitt skall pdborjas 2010. Arbetet berdknas pdga mellan fem och sju ér,
beroende av om dverddckningen kan ske med en kdrbana i taget eller €j. Om man
ar tvungen att dverddcka en korbana i taget kan hela strickan (Virtan —
Solnabron) tas i fullt bruk tidigast 2017. Bedomningen é&r att ett antal, i dagsldget,
ej helt klara forutsattningar maste realiseras for att 6verdackningen skall kunna
fardigstillas fore Norra Lankens 6ppnande. Forstudien om Norra Lénkens
overdickning kommer att vara klar senare under hosten 2007. Om forstudien visar
att overdackningen maste ske under sju ar istillet for fem innebar detta att Norra
Lianken kan enbart trafikeras med begransad kapacitet under tva ar (2015-2017).
Kontoret anser att de trafikmédssiga konsekvenserna av detta méaste utredas.

Sveaplan

I samradshandlingen konstateras att: “den nya Norrtullsplatsen foranleder
trafikomldggningar dven vid Sveaplan. Den exakta losningen dr dnnu inte
firdigstuderad.”. Kontoret 6nskar vidare utredning av konsekvenserna vid
Sveaplan da omradet ligger utanfor det aktuella omradet for de férdjupade
detaljplanerna.

Trafikkontorets férslag

Kontoret ser i huvudsak positivt pa forslaget till den férdjupade 6versiktsplanen
for Karolinska — Norra Station. Kontoret har pekat pa flera frdgor som behover
utredas vidare i detaljplanearbetet.
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Kontoret anser att det dr av yttersta vikt att planera och skapa trafiklosningar som
frimjar den regionala och lokala framkomligheten. Tidplanerna for trafik-
respektive exploateringsutredningarna dr tyvirr inte helt synkroniserade. Kontoret
ber dirfor att fa dterkomma i delarna som ror E4/E20 och Norra Lankens
anslutning. For att undvika framkomlighetsproblem péa det befintliga gatunétet
som omger exploateringsomradet anser kontoret att fordjupade kapacitetsstudier
maéste goras. De tillfdlliga trafikomldggningarna under byggtiden paverkar
trafiken under langa perioder, och behdver noga studeras.

Samordningen under genomforandetiden bor utredas ytterligare. Kontoret vill
understryka behovet av en samordning mellan exploateringsplanerna och den
pagéende byggnationen av Norra Lénken.

Niésta beslutstillfélle for nimnden blir nér kapacitetsstudierna vid E4/E20
redovisas under hosten, samt nér den forsta detaljplanen i omradet 6verséndes pa
planremiss vid arsskiftet 07/08.

Kontoret forslar att trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att som svar pa

remissen dverldmna och aberopa kontorets tjansteutlatande, samt forklara beslutet
omedelbart justerat.

Slut
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