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Skrivelse om konsekvenserna av nedléggning av
eskortverksamheten fér tunga transporter i Stockholm. Skrivelse
frén Jan Valeskog (s)

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsnimnden 6verldmnar och aberopar detta
tjdnsteutlatande som svar pa skrivelsen fran Jan Valeskog

Magdalena Bosson

Forvaltningschef
Erik Andersson
Avdelningschef
Karin Hebel
Enhetschef
Utlétande

Med anledning av att Stockholms stad den 1 juni i ar upphor med
eskortverksamheten av tunga, langa och breda fordon, har Jan Valeskog i
skrivelse till trafik- och renhéllningsndmnden 6nskat en redovisning hur
forvaltningen ser pé foljande fragestéllningar.

Hur ser polisen och transportniringen pé dessa fordndringar?

Hur kommer trafiksdkerheten att paverkas av denna ambitionssédnkning?

Bilaga 1: Skrivelse fran Jan Valeskog av den 15 maj 2007
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Har det genomforts nagon konsekvensbeskrivning innan beslut om detta togs?

Stockholms stad har bedrivit eskortverksamhet sedan 1993, forst som forsok for
att senare permanentas 1999. Samma ar gavs kommunerna mdjlighet att ut
ersittning for utforda tjénster. Dock beslot trafikndmnden i december 2000 att
eskortverksamheten fortsittningsvis skulle bedrivas utan att avgift skulle tas ut.

I syfte att avlasta landets polismyndigheter trddde en ny lagstiftning om nationella
véagtransportledare i kraft den 1 juli 2005. Detta innebar att parkeringsvakter som i
fortséttningen skall anvéndas vid transporter, miste forordnas enligt de nya
reglerna. Dock har parkeringsvakter, som fore den 1 juli 2005 forordnats av
polisen att ge anvisningar for trafiken, behdrighet att gora detta till och med juni
2010. uEn ny konkurrensanpassad marknad med végtransportledare forvintades
uppkomma. Sa har ocksa skett. I dag finns det cirka drygt 180 vagtransportledare
over hela landet, som dr forordnade av rikspolisstyrelsen.

Med detta som bakgrund genomforde kontoret i juni forra aret en utredning om

trafikanvisningens framtid i Stockholm. Utredningen genomfordes av kontorets

avdelning for trafikplanering. Asikter inhimtades frin verksamma vigtransport-
ledare och trafikkontorets trafikanvisare.

Vigtransportledarna efterlyste ndgon form av lotsverksamhet i Stockholm; detta
eftersom det dr svart for dem att hela tiden hélla sig uppdaterade om laget pa
vigar vad giller viigarbeten. Aven nigon form av kontrollverksamhet sigs som
positivt. Det efterlystes ocksa ett samarbetsorgan mellan staden och
végtransportledarna, dir dven representanter fran Vigverket och polisen kunde
finnas med. Samtalen med trafikanvisarna uppvisade en tydlig bild av ett
fungerande kollektiv som anser sig gora ett bra och nodvéndigt arbete. Samarbetet
med végtransportledarna fungerade bra. Utredningen konstaterade att det sdledes
fanns tva grupper som utforde likartade arbetsuppgifter men utifran olika
regelverk.

Vignitet 1 Stockholm ar kansligt och blir l4tt sonderkort om det trafikeras pé ett
felaktigt sdtt. Det dr for stadens underhallskostnader av stort intresse att dessa
transporter inte orsakar skador. D4 en vigtransportledare kunde komma frén hela
landet, sammanfattade utredningen, och inte behdver ha sirskild kunskap om
Stockholm var en form av lotsfunktion for transporterna nagot som staden skulle
kunna erbjuda, for att pa sa sitt se till att vignatet utnyttjas pa bésta sitt. Staden
hade med sina trafikanvisare i princip denna lotsfunktion fardig.
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For framtiden kunde utredningen se tre tydliga scenarier nimligen:

1. Stockholms stad vidareutbildar sin trafikanvisningsfunktion till
véigtransportledare och konkurrerar med den privata marknaden

2. Stockholms stad ldgger ner sin trafikanvisningsfunktion och forlitar sig
helt pé végtransportledarna

3. Trafikanvisningsfunktionen behdlls men omvandlas.

Utredningen konstaterade att det tredje scenariot var det som bést stimde dverens
med vad alla tillfrdgade grupper efterlyste — ndgon form av lotsfunktion for
transporterna. Med detta alternativ gavs vigtransportledarna stod i sin
yrkesutdvning genom att lotsfunktionen alltid kan vara uppdaterad vad som géller
for det utpekade végnitet just da. Det forsta scenariot var inte speciellt trovérdigt
medan det andra var fullt tdnkbart att genomfora.

Med huvudinriktning pé utredningens tredje alternativ som grund paborjade
kontoret arbetet med att utforma framtiden for stadens medverkan i
eskortsammanhang. Sérskild vikt lades vid ett klargorande 6ver vilka transporter
som staden vill ha kontrollanter eller lots till.

Under hosten 2006 kom beskedet att den kommunala parkeringsévervakningen
skulle upphandlas i konkurrens, varigenom den grupp parkeringsvakter som
utgjort trafikanvisningsfunktionen pa kontoret inte 1dngre skulle finnas att tillga.

Kontoret besldt senare med anledning av de dndrade forutsittningarna och tagna
kontakter med representanter for vdgtransportledarna, att fran och med den 1 juni
2007 inte ldngre eskortera tunga, langa och breda fordon. All eskort sker darefter
med végtransportledare genom och inom staden. Fram till den 1 oktober, da
starten for upphandlingen av parkeringsdvervakningen paborjas, kommer stadens
trafikanvisare att vara vigtransportledarna behjilpliga med rad och stéd i den
omfattning verksamheten tilldter. Brev med information om detta har dversénts
till trafikpolisen i Stockholms ldn samt végtransportledare i mélarregionen.

Den 12 juni genomf6rde kontorets tillstindsavdelning en informationstraff om
végtransporter inom Stockholms stad. Cirka 25 végtransportledare deltog. Dessa
kom huvudsakligen fran Stockholmsregionen. Férutom representanter fran
kontoret deltog dven polisen och mobilkranféreningen.

Vid métet gick avdelningen igenom de villkor och upplysningar som géller for
dispensgivning vid dessa transporter samt upplyste om vid vilka tillfillen som det
krévs att en kontrollant medfoljer fran staden. Végtransportledarna framforde
onskemal att antal personer som kan ténkas behdvas under en transport skall
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anges i dispensvillkoren. Avdelningen informerade vidare om
framkomlighetsfragor och poédngterade att firdvdgarna noga skall planeras 1
forvig och upplyste om lankar pa nétet till aktuell trafikinformation.

Polisens representant upplyste om att polisens eskorter av tunga, langa och breda
fordon i stort sett upphdrt och att dagens situation med privata vigtransportledare
fungerar bra. Polisen kontroller av tunga, langa och breda fordon kvarstér. Fran
mobilkranforeningen meddelades att berdérda foretag borjat anpassa sig till den
nya situationen. Dock framfordes vissa farhagor att transporter utan dispenser
skulle kunna 6ka dé all eskortverksamhet fortséttningsvis dr avgiftsbelagd.

Som svar pa framstédllning om ett fortsatt informationsutbyte kommer
tillstindsavdelningen till hosten att kalla till ett nytt mote i dessa fragor. Det kan
tilliggas att foretrddare for den nuvarande eskortfunktionen i slutet pa augusti
kommer att hélla i en traff for vigtransportledare och dela med sig av vunna
erfarenheter pa omradet.

Kontoret har fr.o.m. den 1 september i ar anstillt en kontrollant vars uppgift bland
annat &r att medfolja transporter inom kommunen dér sd behovs t.ex. vid
komplicerade transporter eller vid kénsliga/besvérliga fardvagar. Kontoret
meddelar, som tidigare, dispens och fardvig for de tunga, langa och breda
transporterna som sker inom staden.

Med denna beskrivning anser sig kontoret ha vidtagit de atgérder som de &ver
tiden uppkomna situationerna krévt och ér helt 6vertygad om att framkomlighet
och sdkerhet i trafiken samt undvikande av skador pé stadens végnit,

dérigenom éar sikrad. For detta borgar vidare att de nationella védgtransportledarna
genom sin utbildning fatt de kunskaper och fardigheter som kréavs for
tjinstgoringen och att polisens uppgift ér att kontrollera att vigtransportledarna
utfor sina uppdrag i enlighet med lag, forordning och foreskrifter. Kontoret
kommer nogsamt att folja utvecklingen.
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