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Citybanan i Stockholm. Remiss av jarnvégsplan, samt
synpunkter pa tillagg till detaljplaner inom
stadsdelarna Vasastaden, Norrmalm, Riddarholmen,
Gamla Stan och Sédermalm.

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen, exploateringsndmnden och trafik- och renhallnings-
niamnden 6verlamnar och aberopar kontorens utlatande till Banverket som
svar pa remiss av utstélld Jarnvégsplan for Citybanan i Stockholm, Dnr
FO07-1809/SA20.

2. Exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden &verldmnar
och aberopar kontorens utlatande till stadsbyggnadsndmnden som syn-
punkter pa forslag till tilldgg till detaljplaner for Citybanan i Stockholm,
inom stadsdelarna Vasastaden, Dp 2004-02487-54, Norrmalm, Dp 2004-
02488-54, samt Riddarholmen, Gamla Stan och S6dermalm, Dp 2004-
02489-54.

3. Beslut i detta drende justeras med omedelbar verkan.

Irene Svenonius Krister Schultz Magdalena Bosson

Sammanfattning
Som svar pé remiss av, dels utstilld jarnvagsplan for Citybanan, och dels forslag till
tilldgg till detaljplaner anfor kontoren foljande.

Citybanan kommer att skapa mdjligheter till forbattringar inom manga olika omraden,
sasom ménniskors dagliga resande, trafiksituationen i Stockholm och dérigenom

Bilaga 1: Karta 6ver preliminidra vigar for byggtransporter.
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miljopaverkan samt forbattring av forutséttningar for vissa bostadsomraden och
utveckling av olika verksamheter inom staden. Byggandet av Citybanan ar dock ett
mycket stort och i delar komplicerat byggnadsprojekt som kommer att paverka boende
och verksamhetsutévare inom Stockholms innerstad under byggtiden.

Négra specifika synpunkter samt konsekvenser som kontoren dnskar belysa sammanfattas
nedan.

- Citybanan kommer att byggas och fardigstéllas under samma tidsperiod som en rad
andra stora byggprojekt i Stockholm, varfor det &r viktigt att en kontinuerlig dialog
upprétthélls mellan Citybanans parter och med dvriga aktiva byggherrar. Det dr av
storsta vikt att framkomlighetsstorningarna minimeras under genomforandefasen.
Likasa &r det fundamentalt att den allmédnna sékerhetsnivan i staden inte riskeras
sdnkas under byggtiden.

- De platser i staden dar Citybanans entréer placeras dr mycket exponerade, varfor det
ar angeldget bade for Citybanan som ny foreteelse i staden och for den sammantagna
stadsbilden att gestaltningen dgnas stor omsorg. Trygghetsaspekten innebar att
skrymslen skall undvikas och siktlinjer om mgjligt hallas fria samt att belysningen
skall bidra till att trygga miljoer skapas.

- Citybanan skapar goda forutsittningar for att 6ka Stockholms tillgénglighet.
Banverket bor ta hdnsyn till krav pa tillgdnglighet for funktionshindrade sé att
ambitionsnivan inom projekt Citybanan ligger i nivd med den som staden arbetar
med.

-  Ett antal arbetsomraden kommer att etableras 1 Stockholms centrala delar, vilka redan
idag ar tdta och intensiva platser. Stora byggarbetsplatser kommer att utvecklas pa
Odenplan, i S6derstrdom och pa Soder Mélarstrand, samt vid Mariagérdstdppan och
Fatbursparken pa S6dermalm. Byggandet av Station City genererar flera mindre
arbetsomraden. Dértill kommer de arbetstunnlar som ar nddvéndiga for atkomsten av
huvudtunneln och stationerna.

- Under byggskedet kommer den vanligaste paverkan att vara stomljud fran borrningar
och spriangningar, luftburet buller samt trafiken till och fran arbetsplatserna, forutom
den forandring i stadsmiljon som sjilva byggarbetsplatserna utgor.

- For de omréden i anslutning till och i nirheten av Citybanans byggarbetsplatser som
innehéller en stor andel boende bor Banverket mycket omsorgsfullt utreda
konsekvenserna av trafik till och fran arbetsplatserna. Sarskilt kan ndmnas S6dermalm
runt Mariagérdstéppan/Fatbursparken och Drottninggatan/ Observatoriekullen.

- Utrymmen for busshéllplatser och busskorfalt kommer att behdva ses 6ver med
anledning av de stopp i tunnelbanan som féranleds av Citybananbygget. Eventuella
anpassningar av gator skall utforas av trafikkontoret.
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- Banverket har en mycket betydelsefull uppgift i att informera stadens invanare,
naringsidkare samt de som av ndgon anledning vistas i centrala Stockholm, om
projektets olika skeden. Det informationsarbete som skall bedrivas maste vara av
hogsta klass och med en god framférhallning.

- Byggandet av Citybanan innebir att hemliga uppgifter om bland annat tunnlar och
ledningsnit behdver hanteras av Banverkets organisation. For detta forutsitts att ett
sdkerhetsskyddsavtal upprattas mellan Banverket och Stockholms stad. Dartill skall
Banverket redovisa en organisation for hantering av sdkerhetsskyddsfragor.

- For entré till biljetthallen vid Vasagatan/Centralplan finns tvé alternativ presenterade i
de utstéllda planerna, varav kontoren forordar det alternativ som innebar att entrén
forlaggs i fastigheten Orgelpipan 6. Losningen ger ett sammanhallet intryck och
skapar en identifierbar stationsentré pa ett bra sitt. Genom denna 16sning reduceras
antalet fastigheter ddr permanenta intrang méste goras, vilket torde inverka gynnsamt
pa bade tidplan och ekonomi.

- En analys visar att andelen resor, dér del av resan utfors med cykel och en annan del
med Citybanan, kommer att skapa ett stort behov av platser for cykelparkering. Da
erforderligt antal platser pa ytan inte star att finna i anslutning till Citybanans
stationer vill kontoren podngtera det angeldgna i att Banverket inom projektet finner
alternativa losningar till ytparkeringar t ex genom placering av cykelparkeringar i
underjordiska anliggningar eller i byggnader. Atgirden ligger i linje med Banverkets
regeringsuppdrag samt Stockholms dvergripande mal om att frdmja cyklandet.

Remissen

Banverket har 6versént utstéllelsehandlingar for jarnvégsplan for Citybanan i Stockholm,
till stadsledningskontoret, exploateringskontoret och trafikkontoret. Synpunkter skall vara
Banverket tillhanda senast den 14 september 2007. Respektive kontor har begért och fatt
forlangd remisstid, for att nimnd- respektive styrelsebehandling skall vara mgjlig. Ocksa
miljo- och hélsoskyddsndmnden samt brand och raddningsndmnden har beretts tillflle att
yttra sig ver jarnvéigsplanen, vilket sker i sarskild ordning.

Stadsbyggnadsndmnden har stillt ut forslag till tilldgg for detaljplaner for Citybanan i
Stockholm, inom stadsdelarna Vasastaden, Norrmalm, Riddarholmen, Gamla Stan och
Sodermalm. Synpunkter skall vara Stadsbyggnadsndmnden till handa senast den 21
september 2007.

Tidigare beslut

Foéljande beslut har tidigare fattats i samband med Citybanan avseende avtal samt
ExpIN:s och TRN:s (tidigare GFN, TN och MN) ansvarsomrade:

2003-12-09, GFN: Remissvar programsamrad.

2004-06-15, GFN: Remissvar plansamrad, delstrickorna Norrmalm och S6dermalm.
2004-10-12, GFN: Remissvar plansamrad, station Odenplan.

3(13)
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2005-05-23, KF: Godkénnande av principdverenskommelsen.

2005-12-12, KF: Beslut att forldnga principdverenskommelsen till 2006-10-31.

2006-03-06, KF: Beslut om delegation for utbetalning av stadens andel i
genomforandet av Citybanan.

2006-04-25, TN: Remissvar bygglov, arbetstunnel Drottninggatan.

2006-04-27, MN: Remissvar bygglov, arbetstunnel Drottninggatan.
2006-05-03, MN: Beslut att godkdnna genomforandeavtal for Citybanan.
2006-06-12, KF: Beslut att godkidnna genomforandeavtal for Citybanan.

Kommande beslut
Naésta beslutstillfalle i exploateringsndimnden/kommunfullméktige blir i samband med
godkénnande av ett tilldggsavtal till genomforandeavtalet, preliminért under hosten 2007.

Forslag till jarnvagsplan och tillagg till detaljplaner

Varfér Citybanan?

Spérkapaciteten genom centrala Stockholm &r idag maximalt utnyttjad och ytterligare
behov finns. Mélardalens jarnvagstrafik begransas starkt av Stockholms s k getingmidja
likval som tagtrafiken till 6vriga landet begrénsas.

Resultatet av Banverkets uppdrag att finna en 16sning med syfte att 6ka sparkapaciteten
genom Stockholm har resulterat i Citybanan.

Den kapacitetsokning for pendel-, regional- och fjarrtagstrafiken som Citybanan innebdr,
skapar starka utvecklingsmojligheter for hela Mélardalsregionen, inte minst vad géller
niringsliv och arbetstillfallen.

For Centrala Stockholm kommer Citybanan att ha en mycket positiv effekt for olika typer
av verksamheter och for utvecklingen av nya. Aven vissa bostadsomraden bér fa en
positiv utveckling t ex genom Okad attraktionsgrad till f6ljd av nirheten till ett effektivt
transportsystem. Citybanan skapar dven forbattrade forutsittningar for utveckling av nya
omréaden sdsom Norra Stationsomradet.

Citybanan - kort beskrivning

Citybanan kommer att bestd av en sex kilometer lang dubbelspérig jairnvagstunnel, fran
Tomteboda i norr till befintlig station Stockholms sddra i soder. Storre delen av tunneln
gér i berg under Stockholms innerstad. Fran S6dermalm till Riddarholmen byggs en
sanktunnel i betong pa Riddarfjardens botten. Banans strackning under Stockholms
innerstad framgér av figur 1.

Citybanan kommer att besta av fo6ljande delar:
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a. Anslutning till befintlig stambana vid Tomteboda inklusive erforderlig ombyggnad
av den befintliga jarnvdgen och Tomteboda bangard. Denna del av Citybanan ligger
inom Solna Stad.

Citybanan i
Nuvarande spir

Fig. 1. Citybanans strdckning under Stockholms innerstad

b. Jarnvég i betong- och bergtunnel mellan Tomteboda och station Odenplan.

c. Station Odenplan, inklusive vissa forberedande arbeten for framtida stations-
utbyggnad. Stationen, som anldggs under befintlig T-banestation Odenplan, utfors i
denna etapp med tva plattformsspér, med mojlighet att byggas ut till fyra
plattformsspér i framtiden. Den sddra entrén sammanbyggs med T-banestation
Odenplans sodra entré. Den gemensamma T-bane- och pendeltagsstationen far ett
nytt ”stationshus” pa sjdlva Odenplan. En nordlig entré anldggs pa Dalagatan i hojd
med Matteus Kyrka. Utover detta anldggs direktforbindelser i form av rulltrappor
och hissar mellan Citybanans och T-banestationens respektive plattformar.

5(13)
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d. Jéarnvidg i bergtunnel mellan station Odenplan och station City.

e. Station City. Stationen, som anldggs djupt ner i berget under T-centralens plattform
for bla linjen, utfors med fyra plattformsspar. Stationen far tre entréer. En ny entré
anldggs pa Klarabergsgatan och pa Vasagatan anordnas tva entréer i anslutning till
befintliga T-baneentréer. Utdver detta anléggs direktforbindelser i form av
rulltrappor och hissar mellan Citybanans och tva av T-banestationens plattformar.

f. Jarnvig i bergtunnel mellan station City och Soderstrom, via Riddarholmen.

g. Jarnvig i betongtunnel under Séderstrom frén Riddarholmen till S6dermalm.

h. Jarnvég i bergtunnel under S6dermalm till station Stockholms sddra.

1. Station Stockholms sodra inklusive forberedande arbeten for framtida stations-
utbyggnad. Tva av stationens plattformsspar reserveras for pendeltag.

j.  Anslutning till befintlig jairnvig séder om Stockholms sddra.
k. Anpassning av station Arstaberg.
1. Planskild jiarnvigskorsning pa bro vid Arsta sdder om Arstabergs station.

m. Réddnings- och servicetunnel inklusive driftutrymmen och ventilationsanldggningar,
parallellt med jarnvagstunneln.

n. Permanenta tillfartstunnlar vid Tomteboda, Bangérdsomradet vid Stockholms
central, Soder Mélarstrand och ursprungligt jairnvégsomrade invid Fatbursparken
samt tillfdlliga arbetstunnlar vid Norra Stationsgatan, Drottninggatan, Torsgatan och
Vattugatan. Arbetstunnlarnas mynningar och transportvégar till och fran dessa
framgar av bilaga 1.

k. £ ” L = P

6(13) Fig. 2. Uppgangar station Odenplan (markerade med "J”)
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Stationerna

Banan kommer att ha tva underjordiska stationer: City och Odenplan, vilka byggs i
anslutning till de befintliga tunnelbanestationerna T-centralen och Odenplan. Station City
byggs med fyra spar medan Station Odenplan i ett forsta skede byggs med tva spar.

Station Odenplan kommer att ha tva biljetthallar. Dels kommer befintlig tunnelbaneentré
pa sjélva Odenplan att utnyttjas, dels kommer en ny uppgéng att anldggas pa Dalagatan i
hdjd med Matteus Kyrka. Ungefarliga entréldgen framgar av figur 2.

Stations City huvudentré anldggs pa Klarabergsgatan invid Nils Ferlins torg framfor
Klara Kyrka och inom fastigheten Orgelpipan 5. Stationen kopplas éven till de befintliga
tunnelbaneentréerna pa Vasagatan, dels vid Centralplan och dels vid Vasaplan. For entrén
vid Centralplan finns tva alternativ, vilka redovisas pa sidan 12 i detta tjansteutlatande.
Ungefirliga entréldgen framgar av figur 3.

Béda stationerna kommer att kopplas ihop med de intilliggande tunnelbanestationerna
Odenplan respektive T-centralen, genom direktforbindelser mellan plattformarna.

Utover ovanstidende anldggningar kommer vissa forberedande arbeten att goras. Dels
kommer station Odenplan att férberedas for en framtida utbyggnad till fyra spar, dels
kommer forberedande arbeten att utforas for att station City i framtiden kan fa ytterligare
en uppgang, i korsningen Kungsgatan/Drottninggatan.

Q,rgelpip’ar; <y

b A l“
-

!

b

AP a% :
Fig. 3. Uppgdngar station City (markerade med "J”)

7(13)
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Tidplan

Det senaste arets osdkerhet kring Citybanans framtid har paverkat projektets tidplan.
Banverket arbetar for nirvarande med att ta fram en ny detaljerad tidplan for genom-
forandet. Detalj- och jarnvégsplanerna berdknas kunna vinna laga kraft under 2008.

Arbetet med vissa arbetstunnlar kommer att starta i dr. Citybanan beréknas kunna tas i
trafik 2017.

Staden é&r en part i projektet

Citybanan ér ett samarbetsprojekt mellan Banverket, Stockholms léns landsting och
Stockholms stad. Banverket driver projektet och har huvudansvaret for projektets
planering, genomforande och finansiering. Staden och landstinget delfinansierar de tva
stationerna. Landstinget kommer dessutom att vara huvudman for trafiken pa banan och
kommer i egenskap av sddan att driva och skdta stationerna.

Parterna traffade i juni 2006 ett genomforandeavtal for Citybanan, ddr manga av de
genomforandefrdgor som beskrivs i jarnvégsplanen regleras. For ndrvarande pagar
forhandlingar om ett tilldggsavtal, vilket preliminért kommer att tas upp i
exploateringsndmnden under hdsten 2007.

For Stockholms stad drivs projektet av exploateringskontoret pa uppdrag av stads-
ledningskontoret och i nidra samarbete med trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret.
Under det fortsatta planeringsarbetet och under genomforandefasen kommer staden att ha
en aktiv roll framforallt vad géller att sékerstdlla funktionen for det offentliga rummet,
avseende framkomlighet, tillgdnglighet, gestaltning mm.

Analys och konsekvenser/kontorens synpunkter

Allmént

Nedanstiaende redovisning utgors av synpunkter vilka i huvudsak ryms inom
exploaterings- och trafik- och renhallningsndmndens ansvarsomraden och representerar
inte som helhet stadens syn pé remissmaterialet. Bl a ingar hir ingen kvalificerad
bedémning av Citybanans miljopaverkan. Dock &r det kontorens mening att Citybanan
skapar forutsittning for att miljobelastningen ska kunna minska dé tag far anses vara ett
mer miljovinligt transportalternativ @n bil. Kontoren har heller inte utvérderat
mojligheterna att t ex utrymma stationer och tunnlar vid brand eller annan fara.

Samordning

Citybanan kommer att byggas och fardigstéllas under samma tidsperiod som en rad andra
stora byggprojekt kommer att 4ga rum i Stockholm. Bland de projekt som ndrmast
kommer att berdra Citybanan kan ndmnas Galleria Odenplan och dverdackning av
Mariagérdstéppan.

Det ér viktigt att en kontinuerlig dialog upprétthalls genom hela projekttiden mellan
Citybanans parter och med dvriga byggherrar som é&r aktiva i staden.
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Ménga genomforandefragor ér reglerade i genomforandeavtalet, men ett stort antal
fragestillningar kommer att hanteras underhand genom dialog mellan parterna.

Det dr av storsta vikt att framkomlighetsstérningarna minimeras under genomforande-
fasen. Likasa dr det fundamentalt att den allménna sékerhetsnivan i staden inte riskeras
sdnkas under byggtiden.

Offentliga rummet

D4 Citybanan till storsta delen ar beldgen under jord kommer projektets l1dngsiktiga
paverkan pa det offentliga rummet att vara begrénsad. Dock ar de flesta platser i staden
dér Citybanans entréer placeras mycket exponerade och dirtill kommer de platser for
utsldpp av brand- och allmédnventilation som presenteras i planerna.

Staden har genomgaende haft mdojlighet att ta del av och medverka i det arbete som syftar
till att utforma Citybanans offentliga miljoer ovan jord. Processen fortskrider och det ar
viktigt bade for Citybanan som ny foreteelse i staden och for den sammantagna
stadsbilden att gestaltningen 4gnas stor omsorg.

Det dr manga intressen som skall tillgodoses pa stadens gator och torg, och konkurrensen
om utrymmet &r stort. Da trygghetsaspekten i staden ar viktig, skall siktlinjer om majligt

vara fria och skrymslen skall undvikas bédde 6ver och under mark. Belysning bor nyttjas i
en ambition att skapa trygga miljoer. Gaturummet skall, for allas trevnad, planeras sé att

det dr 14tt att underhalla och stida.

Framkomligheten skall vara sa god som mojligt, bdde under och efter byggtiden. Av den
anledningen bor hissar, rulltrappor etc. inordnas i fastigheter och inte inkrédkta pa
gangbanor. Ventilationsanldggningar bor sidoordnas i stadsrummet.

Det offentliga rummet kommer ocksé att paverkas under den langa byggtiden. Det ar
darfor viktigt att arbetsplatserna ger ett helt och stddat intryck.

Tillganglighet

Citybanan skapar goda forutséttningar for att gora Stockholm till en mer tillginglig stad.
Mojligheterna till omstigning mellan olika kollektivtrafikslag forbattras markant med de
nya stationerna City och Odenplan.

Kontoren dnskar betona att det &r mycket viktigt att Banverket i sin projektering av det
fardiga resultatet sdval som i sin planering av utforandet kontinuerligt tar hansyn till krav
pa tillgénglighet for funktionshindrade sé att ambitionsnivén inom projekt Citybanan
ligger i nivd med den som staden, i arbetet med standardhdjning av tillgéngligheten,
aktivt arbetar med.

Stérningar

Liksom utbyggnaden av Stockholms tunnelbana dr genomforandet av Citybanan ett
komplext projekt som kommer att innebdra paverkan pa omgivningen under en
overgaende tid. Pa flera platser kommer det att krdvas flera produktionstekniskt sett svara
l6sningar. Inte minst géller detta i anslutning till befintliga tunnelbanor, ledningstunnlar
och intilliggande bostadsbebyggelse. Paverkan av ljud fran borrningar och sprangningar

9(13)



2007-08-31

GEMENSAMT TJANSTEUTLATANDE

10(13)

oo

c¢¥Ho

s N(\

‘w

.sTo

&

hﬁ

>
\

ar oundvikligt. I flera fall anpassas dnda produktionen for att minska paverkan. Samtidigt
blir krav pé ett i alla ldgen forsiktigt genomférande motstridigt kraven pa snabbast
mojliga fardigstillande av Citybanan. Alltfor strikta restriktioner for t ex bullerpaverkan
kommer att medfora forsiktigare produktionsmetoder dverlag och med en kraftigt
forlangd produktionstid som foljd. Forsiktigare produktionsmetoder anvénds darfor i
forsta hand dér behoven att minska storningar &r som mest patagliga.

Det ér ofrankomligt att Citybanans arbeten kommer att bli mérkbara i en storstadskidrna
som Stockholms. Citybanans syfte dr just att nd de omraden i Stockholm som &r stora
malpunkter, av den anledningen att dér finns arbetsplatser och andra verksamheter samt
bostadsomraden.

Ett antal arbetsomrdden kommer att etableras i Stockholms centrala delar som redan idag
ar tdta och intensiva platser. Stora byggarbetsplatser kommer att utvecklas pa Odenplan, i
Séderstrom och pa Soder Méilarstrand, samt vid Mariagérdstédppan och Fatbursparken pa
Sodermalm. Byggandet av Station City genererar flera mindre arbetsomraden. Dértill
kommer de arbetstunnlar som dr nédvandiga for dtkomsten av huvudtunneln och
stationerna.

Under byggskedet kommer den vanligaste paverkan att vara stomljud fran borrningar och
sprangningar, luftburet buller samt trafiken till och fran arbetsplatserna, férutom den
forédndring i stadsmiljon som sjédlva byggarbetsplatserna utgor.

Byggtrafik
Till och fran varje arbetstunnel och arbetsomrdde kommer materialtransporter att utforas.

I de allra flesta fall innebér byggtrafiken ingen markant trafikbelastning procentuellt sett,
men den kommer pé vissa gator att innebdra en mirkbar 6kning av andelen tung trafik.
Enligt kontorens mening éligger det Banverket att, for varje omrade inom vilket
byggtrafik kommer att fardas och dir andelen bostéder och/eller barnverksamheter ar
stort, gora en noggrann utredning av konsekvenserna av trafik till och fran
arbetsplatserna. Resultatet skall utvirderas i samrdd med trafikkontoret som till- eller
avstyrker foreslagna transportstrackor och ocksa bedomer om atgérder for att bibehalla
trafiksékerheten utefter dessa strackor dr nodvéndiga.

De omraden som identifierats som mest paverkat av byggtrafiken, i relation till andelen
bostider i omradet, ar kvarteren kring arbetstunnel Drottninggatan samt kvarteren kring
arbetsomradet Mariagardstdppan/Fatbursparken. Den karta i jarnvigsplanen som
redovisar vigar for byggtransporter (figur 6.31, jairnvdgsplanens planbeskrivning sidan
118) &r inaktuell. Under det pidgaende arbetet med tilliggsavtal till genomforandeavtalet
har Banverket och trafikkontoret kommit 6verens om att kartan skall justeras. Nu aktuell
karta finns bilagd till detta tjansteutlatande (bilaga 1).

Nedan foljer en preliminir tidplan for nér arbetena vid arbetstunnlar och storre 6ppna
arbetsomraden berdknas paga.

redan igang, dock tillfalligt stoppad p.g.a. dom
1 miljodverdomstolen
september 2007 - 2013

Arbetstunnel Bangardsomradet

Arbetstunnel Torsgatan



¥

.sTo

oo

s N(\

~
>

A

0

) 2907-08-31
GEMENSAMT TJANSTEUTLATANDE

Arbetstunnel Norra Station hésten 2007 - 2012
Arbetstunnel Drottninggatan varen 2008 - 2015
Arbetstunnel Sodermalm varen 2009 - 2014
Soderstrom sommaren 2008 - 2013
Klarabergsgatan/Vasagatan arsskiftet 2008/2009 - 2012
Odenplan arsskiftet 2008/2009 - 2013
Tunnelbanan

Tunnelbanetrafiken kommer tidvis att drabbas av stor paverkan. Bla linjen kommer under
tre pa varandra efterfoljande somrar att vara helt avstingd fran station Radhuset till
station Kungstradgarden, preliminért med start sommaren 2009. Under en tidsperiod om
ca 2,5 ar kan dessutom samtliga tunnelbanelinjer vid T-centralen komma att drabbas av
dagliga kortare avstangningar som kréver utrymning av perrongerna.

Busstrafiken

Under de perioder da tunnelbanan &r avstdingd med anledning av Citybanans byggarbeten,
kommer trafikbortfallet att kompenseras genom en fortdtning av befintliga
stombusslinjer. Detta kan komma att krdva ombyggnation av vissa busshallplatser och en
oversyn av busskorfalten. Eventuella ombyggnationer utfors av trafikkontoret. I detta &r
Banverket initierande.

For ovrigt bedoms inte ordinarie busstrafik paverkas pa ett sddant sitt att siarskilda
atgérder behdver vidtas, forutom att det aligger Banverket att tillse att busstrafiken far en
acceptabel framkomlighet dven forbi Citybanans arbetsomraden.

Ndringsverksamheter

De storsta och mest patagliga paverkningarna sker kring de nya stationerna, med en
absolut tyngdpunkt vid station City dér flera verksamheter paverkas av betydande
storningar och direkta intrang. Inom fastigheten Orgelpipan 5 (som ska inrymma
stationsentrén pa Klarabergsgatan) kan knappast ndgon verksamhet bedrivas under
byggtiden. Eventuellt kommer byggnaden att rivas. Fastigheten Orgelpipan 6 berors av
ihopkopplingen mellan Citybanan och centralstationen. Inom byggnaden finns butiker
som maste evakueras. Byggnaden inrymmer dven ett storre hotell som kan drabbas av
kraftiga storningar under flera ars tid till f61jd av omfattande arbeten i byggnadens
stomme. Risk finns for att hotellverksamheten maste evakueras under en langre tid.

Boende

Citybanan kommer ofrdnkomligen att innebdra negativ paverkan pa ett antal boende
under byggtiden. Storningar kan uppstd som buller, vibrationer, begransningar i
framkomlighet pa gator, fordndring av partikelhalter eller kvaveoxider i luften eller
forandringar i kollektivtrafiken (under erforderliga stopp i tunnelbanan). Det ar viktigt att
ett sérskilt aktivt arbete, for att bl a mota eventuell oro, med 16pande information till
boende fortgér hela projekttiden igenom. De personer som bedoms fa en oacceptabel
bullerstérning kommer att erbjudas ett temporart alternativt boende genom Banverkets
forsorg. Vibrationer bedoms i projektet inte som en vésentlig hélso- eller trivselfrdga utan
analyseras i forsta hand som en byggnadsteknisk risk som skall forebyggas.

11(13)
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Informationsinsatsen

Det gér inte att nog betona hur viktig Banverkets informationsinsats &r i ett s komplext
projekt som Citybanan. Det informationsarbete som skall bedrivas maste vara av hogsta
klass och med en mycket god framforhallning. For att skapa forstaelse och intresse for
Citybanan som projekt dr det mycket viktigt att stadens invanare kontinuerligt och i god
tid underréttas om vad som kommer att hidnda och pa vilket sitt Citybananbygget
paverkar dem. Banverket har, genom sitt ansvar att driva och genomfora projektet, en
mycket betydelsefull uppgift i att informera stadens invanare, niringsidkare samt de som
av nagon anledning vistas i centrala Stockholm om projektets olika skeden.

Kontoren vill poéngtera att det dr Banverket som ar ansvarigt for att sprida information
om projektets alla delar. Stadens forvaltningar bistar vid behov med information inom
sina respektive ansvarsomraden.

Rutiner avseende sékerhetsskyddsklassade anléggningar

Stockholms berggrund genomkorsas av ett stort antal tunnlar. Vissa av tunnlarna fyller en
mycket viktig funktion for Stockholms tekniska forsdrjningssystem och i vissa avseenden
dven for ovriga Sverige. Byggandet av Citybanan innebér att hemliga uppgifter (enligt 2
kap 2 § Sekretesslagen) om bland annat tunnlar och ledningsnét behdver hanteras av
Banverkets organisation.

For att Banverket skall fa ta del av hemlig information och utféra besok i berorda
anldggningar forutsitts att ett sikerhetsskyddsavtal i enlighet med sdkerhetsskydds-
forordningen (1996:663) upprittas mellan Banverket och Stockholms stad. Dartill skall
Banverket redovisa en organisation for hantering av siakerhetsskyddsfragor.

Alternativa entréer vid Centralplan

For entré till biljetthallen vid Vasagatan/Centralplan finns tva alternativ presenterade i
utstilld jarnvags- och detaljplan. Det ena alternativet innebdar ombyggnad av befintlig
entré i fastigheten Uggleborg 5 pé Vasagatan/Klara Vattugrind. Det andra alternativet
innebdr nya entréer i fastigheten Orgelpipan 6 fran Vasagatan/Klara Vattugrand.

Kontoren forordar det alternativ som innebér att entrén forléggs i fastigheten

Orgelpipan 6. Losningen ger ett mer sammanhallet intryck och skapar pé ett bra sitt en
identifierbar stationsentré da Orgelpipans lagdel ar foreslagen att byggas om for mesta
mojliga ljusinslépp. Alternativet innebér att del av den befintliga gatubredden av Klara
Vattugrand maste tas i ansprak da lagdelen méste byggas ut. Trafikkontoret bedomer &nda
att utrymmeskrav fran alla trafikantslag uppfylls.

Behov av sédkra cykelparkeringar vid stationerna
Banverket har i 2007 ars regeringsuppdrag att redovisa konkreta atgérder for att 6ka
mojligheterna till kombinerade resor med tag och cykel.

En analys visar att andelen resor dir del av resan utfors med cykel och en annan del med
Citybanan, forvantas bli 10 % av de pastigande resenérerna. Det i sin tur skapar ett stort
behov av platser for cykelparkering. Mot bakgrund av ovan ndmnda analys har staden
identifierat den angeldgna atgirden att tillskapa tillrickligt manga cykelparkeringsplatser
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1 anslutning till Citybanans stationer. Konsekvensen om erforderligt antal platser inte
kommer till stdnd vid Citybanans stationer &r en forfulad gatumiljé med cyklar parkerade
huller om buller, med stora tillgénglighetsproblem for personer med funktionshinder som
foljd. Dartill undgar Stockholmaren ett attraktivt alternativ av dagresandet om man inte
pa ett tryggt och sékert sétt kan parkera sina cykel.

Odenplan &r en del av den tita innerstaden vilket inte medger att tillrickligt ménga
cykelparkeringar kan forldggas pa markytor. Station Odenplan ar prognostiserad att efter
Stockholms Centralstation bli Sveriges nést storsta station métt i antalet kollektivtrafik-
resendrer. Vid Station City ar tillgéngliga markytor att disponera for cykelparkeringar i
det nirmaste obefintliga. Aven vid Sédra Station, dir Citybanan ansluter till befintliga
spér, berdknas antalet resor med kombinationen cykel - pendeltig att 6ka med anledning
av Citybanan.

Kontoren vill podngtera det angeldgna i att Banverket inom projektet finner alternativa
16sningar till ytparkeringar vid Citybanans stationer, exempelvis genom placering av
cykelparkeringar i underjordiska anldggningar eller i byggnader.

Kontorens férslag till beslut

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att kommunstyrelsen, exploateringsndamnden
och trafik- och renhéllningsndmnden 6verldmnar och &beropar kontorens tjansteutlatande
som remissvar pé forslaget till jarnvégsplan for Citybanan i Stockholm, samt att
exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden 6verlamnar och aberopar
kontorens tjénsteutlatande som synpunkter pé forslag till tilldgg till detaljplaner for
Citybanan i Stockholm.

Slut
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