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Betankandet Framtidens flygplatser - utveckling av det
svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70). Remiss

Forslag till beslut

Exploateringsndmnden och trafikndmnden 6verldmnar och aberopar detta
tjanstelatande till kommunstyrelsen.

Kommunstyrelsen beslutar att som svar pd remissen dverlimnda och aberopa
detta tjansteutldtande.

P g a remisstiden erfordras omedelbar justering.

Torbjoérn Johansson Krister Schultz Magdalena Bosson
Stf

SAMMANFATTNING

Flygplatsutredningen foreslar ett nytt system for kategorisering av flygplatser —
nationellt strategiska, regionalt strategiska samt dvriga. Den forstnimnda katego-
rin foreslas 2 statlig tackning for 100 procent av ev underskott, den andra for upp
till 75 procent medan &vriga inte alls atnjuter statligt stod.

Kontoren anser att Skavsta, som en del av Stockholms flygplatssystem, bor ingé 1
den forstnimnda kategorin. Vidare anger kontoren en rad angelégna kollektivtra-
fikdtgirder bl a med syfte att klara Arlandas utsldppstak.

Utredningen innehéller inga diskussioner av ev behov av nya flygplatser, flygplat-
sernas kapaciteter m m. Kontoren konstaterar att de ekonomiska frdgorna undan-
drar sig beddmning men att man inte helt belyst t ex sambanden mellan flygplat-
sernas ekonomi. Det &r heller inte sjdlvklart att staten dverfor allt storre ansvar for
ar gemensamma flygtrafik pé regionerna. Kontoren konstaterar vidare att flygets
miljoeffekter inte belyses mer ingdende i utredningen.
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UTLATANDE

Bakgrund / Remissen

Betinkandet Framtidens flygplatser - utveckling av det svenska flygplatssystemet
(SOU 2007:70), med forslag till inriktning av det langsiktiga statliga ansvaret for
flygplatser i Sverige har 6verldmnats for yttrande senast den 16 november 2007.
Sérskild utredare har varit f d generaldirektoren Christina Rogestam. Inom staden
har drendet remitterats till exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafikndmnden for yttrande senast den 16 november. Stadsledningskontoret, ex-
ploateringskontoret och trafikkontoret (nedan kallade kontoren) far i anledning
hirav anfora foljande.

Forslaget

Som framgér av den bilagda sammanfattningen innebér utredningens forslag att
landets flygplatser kategoriseras i nationellt strategiska, regionalt strategiska resp
ovriga flygplatser. For de nationellt strategiska (Arlanda, Arvidsjaur, Bromma,
Kiruna, Landvetter, Luled, Malmo, Ume3, Visby och Ostersund) bér staten garan-
tera 100 procent av ev underskott. For 27 regionalt strategiska flygplatser (dér-
ibland Stockholm-Skavsta) bor staten garantera upp till 75 procent av ev under-
skott. For flygplatser med centralorter varifran man kan nd Arlanda inom 2-2,5
tim bilavstdnd fran Arlanda foreslas ersittningen minskas med 50 procent.

Flygplatserna i Borlédnge, Norrkdping, Vésterds och Storuman ingér i kategorin
ovriga flygplatser som inte foreslas atnjuta nagot statligt stod. Luftfartsverket fo-
reslds ombildas till tvd aktiebolag, ett for flygplatsdrift, ett for flygtrafiktjénst.
Flera statliga flygplatser foreslas ev kunna séljas till lokala intressenter, dven
Landvetter och Malmo men ej Arlanda och Bromma. Enligt utredningen bor regi-
onerna bl a ocksa ta ett 6kat ansvar for flygplatsinfrastrukturen vid planering, pri-
oritering och férdelning av medel.

Kontorens synpunkter

Kontoren, som tagit del av stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande, delar de
standpunkter som framfors i utlatandet.

Forslaget innehaller inga diskussioner av ev behov av nya flygplatser, flygplatser-
nas kapaciteter m m. Kontoren saknar ocksa att utredningen inte mer ingaende
belyst och vigt in flygets miljoeffekter i analysen. Forslaget betonar sambandet
mellan Arlanda och Bromma men séger betraffande Skavsta att "mot bakgrund av
trafikens karaktdr, med i1 det ndrmaste uteslutande lagkostnadsflyg, och den bety-
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dande passagerarvolymen anser jag att Skavsta bor inga 1 kategorin regionalt stra-
tegiska flygplatser”.

Skavsta, som snart torde vara Sveriges tredje flygplats och ur konkurrenssynpunkt
mycket viktig, dr dock i hogsta grad en del av Stockholms flygplatssystem. Hér
finns plats for sdrskilt charter-, ldgkostnads- och transportflyg, ddr Brommas m&j-
ligheter d4r mycket begrénsade. Eftersom en sodertornsflygplats nu saknar all ak-
tualitet behover Skavstas tillgénglighet forbattras. Nar Ostlédnken byggts ut kom-
mer Skavsta flygplats att knytas dn ndrmare till Stockholmsomradet och Bromma
/Arlanda.

I detta perspektiv finns ocksé i 6vrigt anledning att ndrmare studera hur marktran-
sporter mellan flygplatserna skall ske framgent sdrskilt som Bromma kan komma
att fa okad utrikestrafik. Kollektivtrafik till flygplatserna bor helst ske med spar-
trafik som generellt 4r snabbare och orsakar mindre utslépp av bl a vdxthusgaser.

Inom staden planeras for utbyggnad av den s k Tvérbanan fran Alvik till Kista och
Helenelund via Bromma flygplats. Om dessutom de tillkommande jarnvéigssparen
mellan Visteras och Stockholm dras via Kista forenas Arlanda och Bromma med
sparforbindelser samtidigt som Visterds far battre kontakt med bada flygplatserna.
Ett stopp for Arlanda Express vid Helenelund ar ocksa vélmotiverat.

Citybanan genom Stockholm &ppnar upp for nya tagldagen vilket 6kar kollektivtra-
fikens attraktionskraft. For att klara Arlandas utslédppstak krivs dven en forstark-
ning av kollektivtrafiken norr om Arlanda. Spédrkapacitet saknas mellan Uppsala
och Arlanda for att klara en 6kad trafik frdn Uppsala och norr ddrom liggande
orter som Géavle och Sala. Som ndmnts 1 betdnkandet satsar Gardemoens flygplats
1 Oslo pé att 50 procent av resandet pa marken till och fran flygplatsen skall ske
med kollektivtrafik. Denna ambition bor dvervégas dven for Stockholms flygplat-
ser. For att minska lastbilstransporterna bor ett stickspar byggas for godstranspor-
ter till Arlanda.

Utredningen innehaller ingdende ekonomiska analyser som undandrar sig konto-
rens beddmning. Man kan dock notera att flygplatsernas inbordes ekonomiska
samband inte helt beaktats. For flygplatserna ar fraigan om vinst och forlust av-
hingig av att varje flyglinje ger avgifter pa tva stillen. Det dr sdlunda inte sjdlv-
klart att staten avyttrar en mindre flygplats som bokforingsméssigt ger forlust men
behéller en som ger vinst. Det ér inte heller alldeles sjélvklart att man frén statens
sida overfor delar av vart gemensamma ansvar for flyginfrastrukturen pa regio-
nerna.
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