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Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Erik Andersson, Louise Bill, Ted Ell, Lars Jolerus,
Erica Lawesson, Ulla Ritzén, Anette Scheibe och Staffan Forsell samt
borgarradssekreteraren Henrik Nerlund och bitrddande borgarradssekreteraren Magnus
Thulin fran roteln.

§8
Slutbetinkande av klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60). Remiss
Dnr T2007-007-03810

Protokollsutdrag

Trafikkontoret samt exploateringskontoret hade den 23 november 2007 avgivit
gemensamt tjdnsteutlatande i rubricerade drende, till vilket hénvisas. |
tjansteutlatandet foreslogs — vad avser trafik- och renhallningsndmnden — enligt
foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden dverlamnar kontorens gemensamma utlatande
till kommunstyrelsen och aberopar det som svar pa remissen.
2. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden

Bifall yrkades till kontorets forslag.

Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) yrkade bifall till forslag som redovisas i
bilaga D1.

Ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga D2.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga D3.

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslot, efter propositioner pa framstéillda yrkanden,
enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden dverldmnar kontorens gemensamma utlatande
till kommunstyrelsen och aberopar det som svar pa remissen.
2. Néimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservationer

Mot beslutet reserverade sig vice ordforanden Jan Valeskog mf 1 (s) med hdnvisning
till sitt yrkande i bilaga D1.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Torhild Lamo (v) med hénvisning till sitt
yrkande i bilaga D2.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hanvisning till sitt
yrkande 1 bilaga D3.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande gavs av ordféranden Mikael S6derlund m fl (m), ledamoten Inge-
Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd) enligt bilaga D4.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 8, bilaga D1

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-12-18

Tillhor drende 8

Slutbetéinkande av klimat- och
sarbarhetsutredningen

Jan Valeskog m fl (s)

Forslag till beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar
att  ihuvudsak godkinna forvaltningarnas forslag till yttrande,

att nidmnden hos kommunstyrelsen begér att staden under 2008 initierar en
uppvaktning av berdrda statsrad for att informera om Slussens betydelse for
Malarens reglering samt krav pd att staten ekonomiskt maste delfinansiera en
ombyggnad for att astadkomma storsta mojliga avbordning via den nya Slussen,

samt
att  dérutover anfora foljande:

Slussen i centrala Stockholm star idag for 6ver 90 av avbordningen fran Milaren vid
hogvatten. Slussen i Sodertélje star sdledes for en mindre del.

Ombyggnaden av Slussen i Stockholm mdjliggdr ndstan en fordubbling av kapaciteten.
Forvaltningen undersoker enligt redovisningen om detta innebér att all reglering kan
klaras via Slussen i Stockholm.

Oavsett om den nya Slussen 1 Stockholm kan klara 100% av avbordningen, eller strax
dédrunder, dr det av mycket stor betydelse att staten delfinansierar en sddan strategisk
anldggning. Det finns inget skél att Stockholms stad ensam skall finansiera en sluss vars
konstruktion dr &mnad att klara Milarens framtida regleringsbehov. Det dr en friga av
nationellt intresse. Darfor bor staden under nésta dr genomfora en uppvaktning av
ansvariga statsrad.

Uppenbarligen réder ett stort informationsbehov d@ven pa andra omraden nar
utredningen pastar att byggande av Slussen i Stockholm kan ta upp till 15 &r, medan en
ombyggnad av Slussen i Sodertdlje endast kommer ta 2-4 &r. Ingetdera &r sant. Slussen i
Stockholm kommer rimligtvis senast std klar om 10-12 ar. En utbyggnad av Slussen i
Sodertélje innebar enligt Sjofartsverket omfattande muddringsarbeten, etc och kraver
vattendomar, mm. En ombyggnation av Sodertélje Sluss forutsétter att staten finansierar
hela ombyggnationen pd nistan 1 miljard kr. Darutdver krdvs muddringsarbeten i
Mailaren pa omkring 1,5 miljarder kr for att astadkomma ett farledsdjup som motsvarar
den nya Slussens kapacitet.



Det ar viktigt att regeringen i detta drende far en korrekt uppfattning om betydelsen av
Slussen 1 Stockholm och att det dr ett legitimt krav frdn Stockholms stad att staten ar
med och delfinansierar en sddan ombyggnad.

Vi vill ocksa erinra om att Socialdemokraterna i kommunstyrelsen har foreslagit att en
kriskommission bor tillsdttas 1 staden.

Stockholm stad behdver namligen inte bara ett krisledningssystem som talar om vad vi
ska gora nér krisen intrédffar, eller hur vi hanterar ett ras, en 6versvamning eller att elen
slds ut. Vi behover ocksd mycket bittre forebygga kriserna genom att bygga rétt, griva
ritt och planera for framtidens klimatfordndringar som kommer att komma oavsett om
vi vill det eller inte.

En Kommission for att forebygga kriser bor déarfor snarast tillséttas for att kunna folja
det stadsovergripande nddvandiga arbetet som ska forebygga kriser i Stockholm stad. I
kommissionen bor alla politiska partier 1 Stadshuset ingé och dess forsta uppgift bor
vara att ta fram direktiv for en risk- och sarbarhetsanalys for staden. Analyserandet ska
ske kontinuerligt och kommissionen ska permanentas eftersom forutsittningar,
prognoser och stadsplanering hela tiden fordndras och utvecklas. Med analyser och
delrapporter som underlag ska kommissionen sedan kunna 6ka kunskapen om och ge
namnder och kommunstyrelse/kommunfullméktige beslutsunderlag infér nddvéndiga
beslut.



Tillhor § 8, bilaga D2

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-12-18

Tillhor drende 8

Slutbetidnkande av klimat- och
sarbarhetsutredningen. Remiss

Torhild Lamo (v)

Forslag till beslut
Att 1 huvudsak godkdnna forslaget,
att  att darutdver anfora foljande:

Forvaltningen bor tillsammans med dvriga berdrda forvaltningar och bolag utresa vilka
atgirder som Stockholms stad bor vidta for att kunna sta redo om det vérsta, sannolika
alternativet vad géller nederbord, temperatur och havsytans niva intréaffar.
Vinsterpartiet hoppas bara att denna utredning foljs av lika omfattande utredningar och
atgéarder for hur vi ska minska véra klimatforandrande utslépp och pa sa sétt komma till
ritta med problemen med andra medel 4n att bara 6ka avrinningen av Mélaren.



Tillhor § 8, bilaga D3

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-12-18

Tillhor drende 8

Slutbetéinkande av klimat- och
sarbarhetsutredningen

Mats Lindqvist (mp)

Forslag till beslut

Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar

att 1 huvudsak bifalla kontorets forslag som svar pa remissen,
att  komplettera svaret med foljande:

Klimat- och sarbarhetsutredning dr en framsynt utredning. I stort sett alla
samhillsomraden som paverkas av ett fordndrat klimat har granskats och utredningen
har gjort ett heltdckande arbete. Det &r viktigt att utredningens resultat tas pa storsta
allvar. Stockholm kommer inte gynnas av de intékter som uppstar med 6kad vattenkraft
och okad tillvéxt i jord- och skogsbruket, utan drabbas av 6kade kostnader. Kostnaderna
for anpassning berdknas enligt Milj6forvaltningen uppga i storleksordningen 1 100-1
900 miljarder kronor under de kommande 100 aren. For stadens del kan kostnader
uppsta vid oversvamning och ddrmed paverkan pa bl a byggnader, vigar, jarnvigar och
annan teknisk infrastruktur. Virmeboljor slar extra hart mot Stockholm stenstad. I
Ovriga virlden finns exempel pé kostnadseffektiva atgidrder med smart tridstrategi for
att ddmpa virmen

Kontoret tillsammans bér med ovriga berdrda forvaltningar och bolag utreda vilka
atgiarder som Stockholm stad bor vidta for att bemistra forhallandena enligt det vérsta,
sannolika alternativet vad géller nederbord, temperatur och havsytans niva. Av sarskild
vikt pé kortare sikt dr ldmplig tidpunkt for ny vattentéikt och behovet av
viarmeddampande atgirder i1 innerstan. Nya byggnader och infrastruktur maste byggas pa
ett klimatsédkert sitt. Stockholms stad méste snarast organisera en central
samordningsgrupp for stadens arbete med klimatanpassning.

Det behovs ocksa ett fortsatt arbete for att hantera hur staden och andra aktorer ska
agera da Saltsjon dr hogre an Milaren, forutom fokus pa dkad avbordning av Milaren.



Tillhor § 8, bilaga D4

Trafik- och renhédllningsndmnden
2007-12-18

Tillhor drende 8

Slutbetdnkande av klimat- och
sarbarhetsutredningen

Mikael Séderlund m.fl. (m)
Inge-Britt Lundin m.fl. (fp)
Anders Broberg (kd)

Sarskilt uttalande

Det ar angelédget att belysa oversvamningsriskerna for att mojliggora att adekvata
forebyggande atgérder vidtas. Vi vilkomnar darfor slutbetdnkandet och instimmer i
dess standpunkt att staten bor bidra till finansieringen av sddana atgérder som utgor
riksintressen.

Emellertid delar vi inte utredningens slutsats att Stockholms stad i nybyggnationen av
Slussen ska sté for en vésentlig del av de merkostnader som en utokad
avbordningskapacitet for Mélaren medfor. Detta mot bakgrund av att regleringen av
Milarens vattenstand — vilket utredningen sjilv konstaterar — utgor just ett riksintresse,
sett till de allvarliga konsekvenser en dversvimning av Malaren skulle fa for centrala
ledningsfunktioner och riksomfattande kommunikationer.

Slussens nybyggnation dr komplex och beror flera parter, varav Stockholms stad ar en.
En rimlig utgangspunkt for finansieringen &r att investeringskostnaderna bdrs av dem
som har nytta av att investeringarna genomfors. Vad betréaffar Slussens
avbordningskapacitet stér det klart att ménga fler an Stockholms stad ar berérda.
Milardalens landshovdingar har av denna anledning foreslagit regeringen att staten
bidrar till finansieringen, en stdndpunkt som vi ansluter oss till. Det dr ocksa angeldget
att staten skyndsamt utser den forhandlingsman som ska 16sa finansieringsfragan.



