¥Hg

o ¢ TRAFIK- OCH Utdrag ur protokoll, fort vid sammantrade
- “ 2008-04-15, § 7
o ¢« RENHALLNINGSNAMNDEN
oS
Tid: 15 april 2008 k1 16.30 — 17.00
Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 15 april 2008

Mikael Séderlund Jan Valeskog

Niérvarande:
Ledamoter

Mikael Soderlund (m), ordférande
Jan Valeskog (s) vice ordférande

Berthold Gustavsson (m)
Tord Bergstedt (m)
Anna Johansson (m)
Annika Davidsson (m)
Inge-Britt Lundin (fp)
Anders Broberg (kd)
Annika Odebrink (s)
Jimmy Lindgren (s)
Torhild Lamo (v)

Mats Lindqvist (mp)

Ersattare

Lars Bengtson (m)

Bo Arkelsten (m)

Datevig Mardirossian Lénn (m)
Christoffer Kuckowski (m)
Anna Manhag (m)

Inga-Lill Larsson (m)

Asa Nilsson Soderstrom (fp)
Charlotte Svensson (s) tjédnstgorande
Milly Namiro Darlson (s)

Lars Randerz (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Hampus Rubaszkin (mp)

Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind. Vidare



tjidnstemannen Louise Bill, Erica Lawesson, Anne Kemmler, Ted Ell, Ulla Ritzén,
Anette Scheibe, Per Magnius, Niklas Svensson, Mattias Wéppling, Birgitta Bjork,
Karin Hebel och Marita Sdderqvist samt borgarrddssekreteraren Henrik Nerlund och
bitrddande borgarraddssekreteraren Magnus Thulin fran roteln.

§7
Underlag till budget for 2009 och inriktning for 2010 och 2011
Dnr T2008-110-00140

Protokollsutdrag

Trafikkontoret hade den 28 mars 2008 avgivit tjdnsteutlatande i rubricerade drende, till
vilket hinvisas. I tjinsteutldtandet foreslogs enligt foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkédnner underlaget till budget f6r 2009 och
inriktningen for 2010 och 2011.

2. Néamnden hemstéller hos kommunstyrelsen om 125 mnkr for utbyggnad av E18 r
2010.

Yrkanden

Ordféranden Mikael Soderlund m fl (m), ledamoten Inge-Britt Lundin (fp) och
ledamoten Anders Broberg (kd) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga Al.
Vice ordféranden Jan Valeskog m fl (s) yrkade bifall till forslag som redovisas 1
bilaga A2.

Ledamoten Mats Lindqvist (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga A3.
Ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga A4.

Beslut

Trafik- och renhdllningsndmnden beslutade, efter propositioner pa framstallda
yrkanden, enligt det av ordféranden Mikael S6derlund m fl (m), ledamoten Inge-Britt
Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd) framstillda yrkandet d v s:

1. Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2. Dérutover anfors.

Det finns anledning till oro dver vissa prognostiserade kostnader och intdkter. De stora
redan beslutade investeringsprojekten, Nordsyd-axeln, Norra ldnken, Norrbro m.fl.,
tenderar i dagens anstriangda anldggningsmarknad att kraftigt 6verskrida sin budget. I
fallet med Norra Lanken och Nordsyd-axeln dr avtal redan skrivna och de dkade
kostnaderna kommer oundvikligen att falla ut. Samtliga ovan ndmnda projekt &r
nddvéndiga for Stockholms tillvixt och utveckling och ddrmed hogst rimliga att
prioritera. Det dr samtidigt lika sjdlvklart att alla mojligheter tas i upphandlingar,
forhandlingar och avtal for att minska riskerna och osdkerheten och for att reducera
kostnaderna.

Trafik- och renhédllningsndmnden har ett lika stort ansvar for att hushélla med
skattebetalarnas medel som ovriga staden. For att hantera de oundvikliga
kostnadsokningarna i de prioriterade projekten méste andra, nagot mindre akuta,
investeringar minskas, skjutas fram eller avbrytas. Det ér inte god hushéllning att



genomfora mindre prioriterade projekt nér anldggningsmarknaden borjar ndrma sig
Overhettning. Det har redan visat sig vid ett flertal upphandlingar att man enbart far in
nagot enstaka anbud eller att de kraftigt 6verskrider budget.

Trafikkontoret maste darfor framover ha dn mer tydligt fokus pa de grundlaggande
investeringarna, drift, underhéll och projekten mot kapitalférstoring.
Underhallsskulden ska bearbetas, vighallningsansvaret med framkomlighet,
sndrdjning och alla former av stidning av gator och parker ska fungera innan atgérder
av mer kosmetisk karaktir kan genomforas.

Stockholms parkeringsvakter har en viktig funktion i arbetet med att upprétthélla
ordningen pé stadens gator géllande sdkerhet och framkomlighet. Utgangspunkten for
parkeringsOvervakningen ska vara att frimst 6vervaka de som genom felparkering
hindrar trafiken att komma fram eller pa annat sétt anses vara en trafikfara. Att ndgon
exempelvis Overskridigt sin parkeringstid med 10 minuter bor inte prioriteras. I sddana
fall bor bilisten fa en upplysningslapp om att det kan leda till p-bot.

Parkeringsvakternas framsta uppgift ska darutdver vara att hjilpa bilister och andra
trafikanter och upplysa om de parkeringsregler som finns. Médnga av de felparkeringar
och framkomlighetsproblem som finns i Stockholm skulle kunna minimeras med
battre information pa plats genom att parkeringsvakterna tilldelas ett storre
informationsansvar én vad de har i dag.

Reservationer

Mot beslutet reserverade sig vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s)med hidnvisning
till sitt yrkande 1 bilaga A2.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hédnvisning till sitt
yrkande i1 bilaga A3.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Torhild Lamo (v) med hénvisning till sitt
yrkande i bilaga A4.

Ersittaryttrande
Erséttaryttrande gavs av ersittaren Kajsa Stenfelt (v) 1 enligt bilaga A4.

Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 7, bilaga A1l

Trafik- och renhédllningsndmnden
2008-04-15

Tillhor drende 7

Underlag till budget f6r 2009 och
inriktning f6r 2010 och 2011

Mikael Séderlund m.fl. (m)
Inge-Britt Lundin m.fl. (fp)
Anders Broberg (kd)

Forslag till beslut

Trafik — och renhallningsnimnden beslutar
att 1 huvudsak godkinna kontorets forslag,
att  ddrutover anfora foljande:

Det finns anledning till oro dver vissa prognostiserade kostnader och intdkter. De stora
redan beslutade investeringsprojekten, Nordsyd-axeln, Norra ldnken, Norrbro m.fl.,
tenderar i dagens anstringda anldggningsmarknad att kraftigt dverskrida sin budget. I
fallet med Norra Lanken och Nordsyd-axeln dr avtal redan skrivna och de 6kade
kostnaderna kommer oundvikligen att falla ut. Samtliga ovan ndmnda projekt ér
nddvéndiga for Stockholms tillvixt och utveckling och ddrmed hogst rimliga att
prioritera. Det dr samtidigt lika sjdlvklart att alla mdjligheter tas i upphandlingar,
forhandlingar och avtal for att minska riskerna och osdkerheten och for att reducera
kostnaderna.

Trafik- och renhdllningsndmnden har ett lika stort ansvar for att hushélla med
skattebetalarnas medel som 6vriga staden. For att hantera de oundvikliga
kostnadsokningarna i de prioriterade projekten maste andra, ndgot mindre akuta,
investeringar minskas, skjutas fram eller avbrytas. Det 4r inte god hushallning att
genomfora mindre prioriterade projekt nér anliggningsmarknaden borjar ndrma sig
overhettning. Det har redan visat sig vid ett flertal upphandlingar att man enbart far in
nagot enstaka anbud eller att de kraftigt 6verskrider budget.

Trafikkontoret maste darfor framover ha dn mer tydligt fokus pa de grundlaggande
investeringarna, drift, underhéll och projekten mot kapitalforstoring. Underhéllsskulden
ska bearbetas, vighéllningsansvaret med framkomlighet, snoréjning och alla former av
stddning av gator och parker ska fungera innan atgirder av mer kosmetisk karaktdr kan
genomforas.



Stockholms parkeringsvakter har en viktig funktion i arbetet med att uppritthalla
ordningen pa stadens gator géllande sékerhet och framkomlighet. Utgdngspunkten for
parkeringsdvervakningen ska vara att frimst 6vervaka de som genom felparkering
hindrar trafiken att komma fram eller pa annat sétt anses vara en trafikfara. Att ndgon
exempelvis overskridigt sin parkeringstid med 10 minuter bor inte prioriteras. I sddana
fall bor bilisten fa en upplysningslapp om att det kan leda till p-bot.

Parkeringsvakternas frimsta uppgift ska darutover vara att hjilpa bilister och andra
trafikanter och upplysa om de parkeringsregler som finns. Médnga av de felparkeringar
och framkomlighetsproblem som finns i Stockholm skulle kunna minimeras med battre
information pd plats genom att parkeringsvakterna tilldelas ett storre informationsansvar
dn vad de har i dag.



Tillhor § 7, bilaga A2

Trafik- och renhallningsnimnden
2008-04-15

Tillhor drende 7

Underlag till budget for 2009 och
inriktning f6r 2010 och 2011

Jan Valeskog m fl (s)

Forslag till beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar

att  avslé kontorets forslag till beslut med hanvisning till socialdemokraternas forslag
till budget for 2008 och inriktning f6r 2009 och 2010,

samt
att  dérutover anfora foljande:

Den rutinméssiga upphandlingen av verksamhet dr ideologiskt motiverad och saknar
darfor bade verksamhetsmassiga och ekonomiska fordelar for stadens verksamheter. Vi
delar inte kontorets eller den borgerliga majoritetens uppfattning att allt som kan utforas
privat bor ske privat. Vi anser att kostnader, kvalitet, 1&ngsiktighet och kommunens
kompetensforsorjning kan kridva egenregiverksamhet i ménga fall. En bedomning bor
goras 1 varje fall. Den aktivitetsplan som nimnden har att behandla &r ett absurt
exempel pa hur man systematiskt slér sonder en verksamhet i syfte att mgjliggora dkade
marknadsandelar for privata oligopol.

Den vision vi har {or trafikkontorets verksamhet 4r en jimn, god och trygg
framkomlighet i ett trafiksystem dér det finns plats for alla trafikantgrupper och dér
bade framkomlighet och sdkerhet prioriteras hogt. Vi vill dérfor se ett fortsatt och
aterupptaget arbete inom ramen for ”Séker huvudgata”. Den ambitionsminskning pa
trafiksdkerhetsomradet som den borgerliga majoriteten foretrader ar olycklig och leder i
forlangningen till en otryggare trafikmiljo.

Vi anser ocksa att stadens offensiva arbete med stadsutveckling bor fortsitta.
Exempelvis bor nydaningen av Gustav Adolfs Torggenomftras. Det framstar &n mer
absurt att dessa projekt laggs 1 malpdse, samtidigt som Stockholms skattebetalare ska
finansiera statliga dtaganden och finansiera kostsamma utredningar om en Osterled som
inte finns i ndgon planering idag, eller ens ett realistiskt alternativ finns fardigutrett. Inte
minst mot bakgrund av att det framst tycks motiveras av andra kommuners intresse och
att ridda ansiktet pd en borgerlig majoritet som lovat runt men tycks hélla tunt.



Till sist vill vi beklaga att en sé stor del av kontorets medarbetare ska lamna staden till
foljd av ideologiskt motiverade privatiseringar. Det kommer i framtiden att vara svart
att rekrytera personal mot bakgrund av hur staden ser pd den egna personalens virde
och forméga. Aven om det inte &r nimndens formella ansvar anser vi att det ir fel att ta
bort forméner for de anstélla pa trafikkontoret som kan ses som viktiga for hilsa och
vialmaende. Det giller till exempel beslutet att ta bort rikskupongerna for de anstéllda
vilket spar relativt lite pengar men som for manga innebér en stor hélso- och
trevnadsfaktor pa arbetsplatsen. Vi beklagar att den borgerliga politiken pé alla nivéer
forsvérar personalens arbetssituation och undergriver motivationen.



Tillhor § 7, bilaga A3

Trafik- och renhallningsnimnden
2008-04-15

Tillhor drende 7

Underlag till budget for 2009 och
inriktning f6r 210 och 2011

Mats Lindqvist (mp)

Forslag till beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar
att 1 huvudsak tillstyrka forslaget, men

att  ddrutover 1 budgeten utreda mojligheten att tillsdtta mer resurser for renhéllning
av stadens gator, tillfora trafikkontoret ekologisk kompetens, samt slutligen ta ett
storre helhetsansvar for att minska trafikens miljopéverkan i staden i stort, inte
bara inom sin egen verksamhet.

P& grund av den 6kande méngden avfall och 6kande anvdndning av
engangsforpackningar, sa blir stadens gator och torg allt skrépigare, trots i tanken
villovliga insatser for att motverka detta. Bland annat sa forefaller en del av problemet
vara att mindre nogriknade foretagare anvénder stadens atervinningsstationer och andra
platser (illegala tippar) for att gora sig av med forpackningsmaterial och annat.
Dérigenom vinner dessa en odrligt uppkommen konkurrensférdel gentemot de
foretagare som 1 samhéllsnyttig anda ser till att bli av med sitt avfall med hjilp av
anlitade seridsa avfallshanterare. Det dr darfor nddvéandigt att Trafikkontoret, bland
annat i samarbete med Forpackningsinsamlingen, kraftigare tar tag i denna fraga.

Trafikkontorets ambitioner att minska miljdaverkan fran sina egna verksamheter ar
véllovliga, dir 1 synnerhet renhdllningsverksamheten utmérker sig pd ett foredomligt
satt.

Men Trafikkontoret méste ta pa sig ett utokat ansvar for trafikens och avfallsflodenas
totala miljopaverkan i staden. Trafikkontoret maste arbeta betydligt mera med att
minska trafikens miljobelastning i1 enlighet med mélen i Stockholms stads nya
Miljdprogram. Trafikens utslépp till stadens sjoar ir betydande. Atgirder gentemot
detta finns i Stockholms vattenprogram, men detta méste implementeras 1
Trafikkontorets arbete. Utdver detta sa behdver Trafikkontoret skaffa sig en béttre
overblick over de totala avfallsflodena i staden, inte bara hushallsavfall, for att se hur
dessa flodens miljopaverkan kan minskas.

Da Trafikkontoret nu ska vara samordningsansvarig for stadsdelarnas parkinvesteringar
och dessutom sjélvt ansvarar for ndgra parker, samt projekterar for nya trafikleder som
delvis kommer att hamna i gronomréden, sa &r det nodvéndigt att Trafikkontoret har
tillgang till ekologisk kompetens.



Med syftet att se till att parkinvesteringar bidrar till att uppratthélla och helst forbéttra
den biologiska mangfalden inom staden, bidra med sakkunskap for att motverka
skadedjurs utbredning, samt slutligen foresla kompensations och ersdttningsdtgiarder
enligt visteuropeisk modell, dir gronomraden forsvinner pa grund av nyetablering av
trafikleder och annan infrastruktur dér parkmark och andra gronomraden tas i ansprak.



Tillhor § 7, bilaga A4

Trafik- och renhallningsnimnden
2008-04-15

Tillhor drende 7

Underlag till budget f6r 2009 och
inriktning f6r 2010 och 2011

Torhild Lamo, Kajsa Stenfelt (v)

Forslag till beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar

att  forslag till budget 2009 och inriktning for 2009 och 2010 avslas till forman for
vansterpartiets forslag till budget 1 kommunfullméktige,

att  ddrutover anfora foljande:

Uppdragen om att privatisera ’det som kan privatiseras” maste stoppas. Det leder till en
forsdmring av stadens verksamheter och forsvarar kontroll och insyn for medborgare,
politiker och tjanstemén. Det leder ocksa till att staden tappar expertis och kunskap.

Trafik

Stockholm ska vara en modern stad med moderna 16sningar som héller for framtiden.
Staden ska planera for en transportsnél stad genom langsiktig och hallbar planering. |
forsta hand ska satsningar goras pa en effektivisering av transporterna, genom till
exempel trangselavgifter i kombination med offensiva satsningar pé kollektivtrafik,
cykel- och gangtrafik.

Stadens arbete med att minska trafikens miljopaverkan maste intensifieras.
Trafikplaneringen har en viktig roll for att hantera kraven péa partikelhalter och
kvéveoxider i luft enligt gidllande miljokvalitetsnormer.

For att f4 en hallbar stad maste vi tdnka nytt. De flesta stockholmare gor ocksa det.
Antalet resendrer med kollektivtrafiken har 6kat men ska Stockholm kunna na sin andel
av EU:s mal om sédnkta utslipp med 30 procent sa maste biltrafiken minska. Att fa ner
biltrafiken dr den enskilt viktigaste tgdrden Stockholm stad kan genomfora for att
minska utsldppen och klimatpaverkan.

Ett héllbart transportsystem bygger i forsta hand pé kollektivtrafik, cykel- och
géngtrafik. Det dr av storsta vikt att cykelbanenétet i Stockholm binds samman béde i
inner- och ytterstaden. Cykelplan 2006 innehaller en méngd prioriterade forslag pa
utbyggnad av cykelbanor. Att detta arbete nu nedprioriteras ar ett slag mot det arbete
som har pigatt for att {4 fler att anvénda cykeln och for att sékra cyklisters sdkerhet.

Hamngatan ska goras om till gdgata med reservat for sparvagnstrafik, nagot som
kommer att underlitta for sdvél kollektivtrafikresendrer som cyklister och gaende att ta
sig fram i city.



Fler tvarbanor som binder samman de norra och sddra fororterna ska byggas. Vi vill
sarskilt prioritera tvarsparviag Syd, och anser att en tidigareldggning ska genomforas
genom finansiering frén bland annat tringselavgifterna. En utbyggnad av sparvégar ska
genomforas 1 innerstaden.

Trangselskatten ska snarast mojligt goras om till en avgift. Intékterna ska framforallt ga
till att utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik. Anvénds intékterna fran
tringselavgifterna istdllet till storskaliga motorvédgsbyggen kommer den minskade
miljopdverkan fran tringselavgifterna att dtas upp av 6kade trafikvolymer och man fér i
realiteten en biltull. Planerna pa Forbifart Stockholm och Osterleden ska skrinliggas.

Under forra mandatperioden har antalet 30-zoner utdkats for att skapa en béttre och
tryggare trafik. Det har uppskattats av framforallt fordldrar och anstéllda inom forskola
och skola. Dock respekterades inte alltid 30-zonerna och det bor dérfor goras en
oversyn over vilka trafikhindrande atgidrder som kan inf6ras sé att trafiksidkerheten
upprétthalls.

I kontorets forslag tas utbyggnaden av E18 upp. Vénsterpartiet anser att den basta
16sningen for bade manniskor och milj6 ar att 1dgga E18 1 tunnel. Den nu féreslagna
16sningen visar pd en strukturell diskriminering: Nér végar passerar vilbdrgade omrdden
laggs de i de flesta fall i tunnel, men nir vigen passerar ett omrdde med storre andel
laginkomsttagare laggs de oftast i ytlage. Undersokningar visar dessutom att de boende
1 Tensta och Rinkeby &r bland dem som har storst problem med buller redan idag 1 var
stad.

Renhillning

Avfallet maste minska. For att klara detta méaste vi folja EU:s avfallshierarki: Producera
sa lite avfall som mojligt, ateranvénda och atervinna och i sista hand forbrdanna och
deponera. En viktig del i detta arbete dr darfor den information som gar ut till de boende
1 Stockholms stad och informationsinsatserna méste intensifieras for att malen ska
kunna nas. Antalet atervinningscentraler méste ocksa byggas ut.

Vinsterpartiet vill ersitta de grona behallarna med fasta lokaler for insamling av
forpackningar (Fastighetsnéra Insamling, FNI). Starkare krav ska stéllas pad
fastighetsédgarna samt att ekonomiskt gynna de som infor FNI (t ex
bostadsrittsforeningar och de kommunala bolagen).

Producentansvaret som det dr utformat idag fungerar inte eftersom materialbolagen inte
finner det 16nsamt att stida pa det sédtt som medborgarna kraver och for att de inte vill
medverka till fasta lokaler for fastighetsnira insamling. Demokratin kréver att nagon
kan stillas till ansvar nér ett system inte fungerar. Kommunen dr den instans dér detta
ska kunna ske. Vénsterpartiet vill skapa ett effektivt och léttillgangligt
atervinningssystem, dir producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter.
Darfor vill vi ta bort producenternas ansvar for sjdlva insamlingen - d.v.s. ta bort de
grona behéllarna - och ersétta detta med ett ansvar for kommunerna att skapa ett
fastighetsndra insamlingssystem for allt avfall. Producenterna ska dé ersitta
kommunerna for insamlingen av forpackningar och tidningar. Ett sddant system &r idag
formellt otilldtet men har godkénts av Naturvirdsverket och tillimpas helt eller delvis 1
minst 20 kommuner. Darfor vill vi dndra den nationella lagstiftningen och i vintan pa
detta lata staden ta initiativet pa samma sitt som skett 1 till exempel Helsingborg.



Samtidigt bor samhillet genom dndrade regler i form av bade bidrag och lagstiftningen
se till att insamling av allt avfall sker 1 den egna fastigheten eller i1 det egna kvarteret
beroende pé praktiska mojligheter.

For att pa ett for invanarna praktiskt sitt skota denna dvergang stoder vansterpartiet
inledningsvis en utbyggnad av antalet atervinningsstationer for att 6ka tillgdngligheten
for alla. I takt med att den fastighetsndra insamlingen 6kar ska dagens
atervinningsstationer successivt reduceras till noll.



