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Naturskyddsféreningen har i skrivelse 2008-01-18 anfort klagomal till
miljoforvaltningen angdende brist pa atgarder mot dverskridanden av
miljokvalitetsnormer pd Hornsgatan. I egenskap av tillsynsmyndighet ankommer
det pd milj6forvaltningen att efter anmélan kontrollera efterlevnaden av
miljobalkens bestimmelser. Forvaltningen far dirvid begéra in uppgifter och de
handlingar som behdvs. Miljoforvaltningen har dversint drendet till trafikkontoret
for yttrande. Kontorets yttrande har utarbetats i samrad med juridiska
avdelningen.

Bilaga 1. Klagomalet
2. Atgirdsprogrammen
3. Lansstyrelsens ldgesrapport
4. Upphandlingskrav

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008-06- 1 7\Dagordning\Tjansteutlatande\| 5.doc I ( I )



B 2008-06-04
TJANSTEUTLATANDE
DNR T2008-007-00410

Bakgrund

Klagomalet

Naturskyddsforeningen har som ombud for fem familjer boende pa Hornsgatan
anfort klagomal 6ver luftféroreningar pd Hornsgatan. Anmélarna upplever
betydande problem i och utanfor sina bostdder. Anmélarna anfor att redan vid
regeringens faststillande av atgérdsprogrammet for 6verskridanden av normerna
synes detta vara otillrackligt for att astadkomma en efterlevnad av normerna,
ndgot som Stockholm stad borde ha framfort till regeringen och medfort att staden
borde ha tagit initiativ till dtgdrder. Mot denna bakgrund ankommer det pa milj6-
och hilsoskyddsndmnden i egenskap av tillsynsmyndighet att sidkerstilla att
luftkvaliteten halls inom lagstadgade miljokvalitetsnormer. Foreningen yrkar:

1. Att Stockholms stads miljé- och hdlsoskyddsndamnd i1 egenskap av
tillsynsmyndighet snarast foreldgger Stockholms stad sdsom verksamhetsutovare,
och i den mén det behdvs andra verksamhetsutdvare, att s snart som mojligt vidta
nodvindiga och lampliga atgérder for att sdkerstilla att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft inte 6verskrids i den delen av Hornsgatan i Stockholm som beror
anmdlarna.

2. Att Stockholms stads miljo- och hdlsoskyddsndamnd i egenskap av
tillsynsmyndighet sa snart som mojligt foreldgger Stockholms stad som
verksamhetsutovare, och i den méan det behdvs andra verksamhetsutovare att
genomfora de atgérder som regeringen lagt fast i atgérdsprogrammen som faller
inom kommunens kompetens och som kan forbattra luftsituationen for anmélarna.

Foreningen redovisar vidare réttsgrunderna for klagomalet gillande frdmst normer
for kvavedioxid och partiklar PM 10 samt Stockholms stads tillsynsansvar for
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft enligt miljobalken. Se vidare klagomalet 1
bilaga 1.

Miljokvalitetsnormerna och atgardsprogram

Miljokvalitetsnormerna infordes genom miljobalken for att uttrycka den lagsta
godtagbara miljokvaliteten for olika omraden. Syftet med normerna &r att utifran
befintlig kunskap skydda méanniskors hilsa och miljon. De dvergripande
bestammelserna om miljokvalitetsnormer finns 1 5 kap. miljobalken. Mer
detaljerade regler finns i forordningar och foreskrifter. Betrdffande kvavedioxid
och partiklar PM10, dvs. partiklar med en diameter mindre &n 10 mikrometer
preciseras miljokvalitetsnormerna i férordningen (2001:527) om
miljokvalitetsnormer for utomhusluft. De aktuella normerna anges som virden
som inte far 6verskridas under vissa tidsperioder.
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Enligt 5 kap. miljobalken skall ett dtgdrdsprogram tas fram om det visar sig att en
miljokvalitetsnorm inte uppfylls. Ett dtgardsprogram skall innehélla de atgéarder
som behdver vidtas for att normen skall kunna uppfyllas. Ett atgardsprogram skall
faststéllas av regeringen eller den myndighet eller kommun som regeringen
bestimmer. Programmen riktar sig till myndigheter och kommuner vilka blir
skyldiga att inom sina verksamhetsomriden vidta de dtgirder som framgar av
atgirdsprogrammet.

Enligt 4 § forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft far
kvévedioxid efter den 31 december 2005 inte forekomma 1 utomhusluft med mer
an
1. 1igenomsnitt 90 mikrogram per kubikmeter luft under en timme (detta
varde far 6verskridas 175 ganger per kalenderar forutsatt att
fororeningsnivén aldrig dverskrider 200 mikrogram per kubikmeter luft
under en timme mer dn 18 ganger per kalenderar)
2. 1igenomsnitt 60 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn, (detta
varde far overskrida sju ganger per kalenderar) och
3. 1genomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderar.

Enligt 9 § forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft far
partiklar efter den 31 december 2004 inte forekomma i1 utomhusluft med mer én

1. 1igenomsnitt 50 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn, (detta
varde far overskridas 35 génger per kalenderar) och
2. 1 genomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderar.

Atgirdsprogram for Stockholm lin

Lansstyrelsen 1 Stockholms 1dn hemstallde 1 juni 2000 respektive 1 juni 2002 att
regeringen snarast skulle besluta om uppréttande av ett dtgdrdsprogram for att
klara miljokvalitetsnormen for kviavedioxid respektive partiklar ar 2005.
Bakgrunden var att en kartliggning, gjord av SLB-analys péd uppdrag av
Stockholms och Uppsala ldns luftvirdsforbund, visat att miljokvalitetsnormen for
kvévedioxid och partiklar overskreds pa flera platser i Stockholms ldn och att den
sannolikt dven skulle dverskridas &r 2005.

Den 15 november 2001 beslutade regeringen att ge i uppdrag till lansstyrelsen att
ta fram ett forslag till dtgdrdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid. ldnsstyrelsens forslag till atgdrdsprogram inkom till regeringen den 2
juni 2003.

Den 28 november 2002 beslutade regeringen att ge i uppdrag till ldnsstyrelsen att
ta fram ett forslag till dtgdrdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
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partiklar. Lénsstyrelsens forslag till dtgardsprogram inkom till regeringen den 21
januari 2004.

Den 9 december 2004 faststillde regeringen ett atgardsprogram avseende
miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid och partiklar 1 Stockholm lén.
Atgérdsprogrammet angav vilka som var ansvariga for att atgirderna
genomfordes. Atgirdsprogrammet bifogas, se bilaga 2.

Samtidigt beslutade regeringen att uppdra at lansstyrelsen att upprétta ett forslag
till kompletterande atgardsprogram for att miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid
respektive partiklar skulle kunna uppfyllas inom ldnet. Lénsstyrelsen beslutade
den 30 oktober 2006 att besvara regeringens uppdrag om kompletterande
atgirdsprogram genom att ldmna en lagesrapport om atgiardsprogram for att klara
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid respektive partiklar. Sammanfattningsvis
redovisas i rapporten att ndgra nya dtgirder inte finns utdver vad som anvisats i
lansstyrelsens tidigare forslag. Lansstyrelsens lagesrapport bifogas, se bilaga 3.

Arendets beredning
Kontorets yttrande har utarbetats 1 samrad med stadsledningskontorets juridiska
avdelning.

Kontorets synpunkter

Inledning

Kontoret ser allvarligt pa frdgan om luftkvaliteten pd Hornsgatan och pd andra
gator i staden. Kontoret deltar aktivt i samarbete med andra regionala och
nationella aktorer, liksom med nordiska stdder som har liknande problem.
Dessutom foljer kontoret forskningsutvecklingen inom omradet och undersoker
och provar nya metoder i anstrangningarna att minska luftfororeningarna.

Sveriges regering har implementerat EU-direktivet om griansvirden for partiklar i
miljobalken. Uppsatta grinsviarden i EU-lagstiftningen &r tvingande i motsats till
riktvarden eller mél som ofta anvisas svensk ritt. Nar gransvarderna inte kan
héllas skall enligt forordningen 2001:527 atgardsprogram uppréttas med syfte att
minska PM10 i sddan utstrdckning att normerna klaras. Kontoret har deltagit i
arbetet med att utarbeta lénsstyrelsens forslag till dtgdrdsplaner vilka regeringen
faststéllt med undantag av de forslag som géller statliga atgéirder.

Kontorets atgarder enligt atgardsprogrammet

Inledningsvis vill kontoret papeka att i det forslag till atgédrdsprogram som
lansstyrelsen lamnade till regeringen ingick en del atgirder som senare inte kom
att omfattas av det atgérdsprogram som regeringen beslutade om. Kontoret anser

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008-06- | 7\Dagordning\Tjansteutldtande\l 5.doc 4( Il )



2008-06-04

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2008-007-00410

att flera av de foreslagna atgarder som utelimnades skulle ha haft god effekt for
att minska halterna av kvivedioxid och partiklar utelamnades. Som exempel kan
ndmnas hdjd fordonsskatt for fordon utan katalysator, miljozon for latta fordon
utan katalysator samt minskad dubbdicksanvindning genom avgift pa dubbdéck
eller subvention av dubbfria vinterdéck.

Nedan foljer en redogdrelse over vad kontoret gjort for att genomfora
atgardsprogrammet av den 9 december 2004 vad géller kvivedioxid och partiklar.

Kvavedioxid

Atgdrder for att utveckla och tillimpa sérskilda miljokrav vid myndigheters och
kommuners upphandling av tunga transporter och persontransporter som skall
utforas i Stockholms ldn.

Gatu- och fastighetskontoret tog 1996 initiativ till diskussioner med Vagverket,
Goteborg stad och Malmo stad om miljokrav vid upphandling av entreprenader
och tjanster. Parternas gemensamt utarbetade miljokrav géller vid upphandling av
entreprenader och tjanster dar fordon och/eller arbetsmaskiner ingar eller dar
anvindning av sadana dr en nddvandig forutséttning for uppdragets
genomforande. Dessa miljokrav géller for stadens del fran och med november
2007. I kraven ingar bland annat att det i varje uppdrag och entreprenad skall
upprattas en miljoplan. Sérskilda krav stélls pa fordon som skall anvidndas vid
entreprenader och tjanster i storstdderna. Utdrag ur miljokraven bifogas, se bilaga
3.

Atgdéirder for att skirpa kraven for tunga fordon i miljézonen.

Efter framstéllning frn staden infordes i trafikforordningen (SFS 1998:1276) en
bestammelse om att inrédtta en miljézon for tunga fordon i staden. Villkoren for
fard inom zonen regleras i forordningen. Daremot dr det inte mdjligt for staden att
ensidigt stélla krav pa att de bilar som fardas inom miljézonen inte fir Gverstiga
en viss alder.

Atgdrder inom parkeringspolitikens omrdde for att minska personbilstrafiken och
oka framkomligheten inom Stockholms kommun.

Staden har hojt ménadsavgiften for boendeparkering fran 500 kronor till 600
kronor vid arsskiftet 2007/08. Dygnsavgiften for boendeparkering hojdes den 1
maj 2008 till 40 kronor. Vidare har trafik- och renhallningsnimnden uppdragit at
kontoret att ta fram en ny parkeringsstrategi for staden i syfte att 6ka
framkomligheten pé stadens huvudgator och att 6ka antalet parkeringsplatser pa
sidogator. Pa lang sikt &r strategin att optimera funktion och anvéndning av
regionens transportsystem. I detta arbete innefattas ocksa en 6versyn av vilka
villkor som skall gélla for parkering av miljobilar. Effekterna av hojd avgift ar
oklara. Hogre avgifter for boendeparkering kan & ena sidan bidra till att minska
bilinnehavet, & andra sidan kan hdjningen medfora att fler tar bilen till sitt arbete
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for att undga avgiften. Fordjupade studier rérande effekterna av de hdjningar som
inforts kommer att genomforas inom ramen for parkeringsstrategin.

Atgiirder vad géller de parkeringsavgifter som tillimpas vid myndigheters och
kommuners arbetsplatser i Stockholms ldn, for att minska personbilstrafiken.
Avgifter har inforts pa 1 huvudsak alla kommunens arbetsplatsparkeringar 1
innerstaden. Fragan ingar ocksa i den parkeringsstrategi som omnimnts ovan.

Atgiirder for att folja upp tillimpningen av reglerna om formdnsbeskattning av fri
parkering som tillhandahalls av arbetsgivaren i Stockholms ldin.
Denna atgérd ansvarar Skatteverket for.

Atgdrder for att begrinsa genomfartstrafiken med tunga fordon pda Hornsgatan i
Stockholms kommun till endast bussar i linjetrafik.

Den tunga trafiken pad Hornsgatan omfattar omkring fem procent av all
fordonstrafik. Den tunga trafiken kan uppdelas 1 kollektiv busstrafik och annan
trafik, varav den kollektiva busstrafiken pd Hornsgatan star for omkring 80
procent. Fordjupade studier av emissionsfaktorer for olika bussar som trafikerar
Hornsgatan pagar tillsammans med SL. Syftet med studien &r att sikerstilla att
renast mojliga fordon anvinds i trafik pd Hornsgatan. Resterande andel av den
tunga trafiken omfattar, omréknat i antal fordon, cirka 300 fordon per dygn. Ett
antal av dessa fordon har sin malpunkt pd Hornsgatan. Det dr dérfor svért att
lokalisera vilka fordon som endast renodlad genomfartstrafik. De hogsta halterna
luftfororeningar forekommer pé strickan mellan Hornstull och Ringvégen. En del
av genomfartstrafiken pé den strackan har sin malpunkt ndgon annanstans pé
Hornsgatan. Om forbud mot genomfartstrafik skulle inforas pa strickan Hornstull
— Ringvégen skulle den tunga trafik som exempelvis har sin malpunkt vid
Mariatorget ta andra vigar pa S6dermalm med ldngre korstricka som f6ljd. Detta
skulle totalt sett innebéra 6kade halter av kvédvedioxid och partiklar pa
Sédermalm. Dértill kommer Hornsgatans karaktir med ett stort antal smabutiker
som &r beroende av att varuleveranser sker. Samtliga dessa faktorer visar pé
komplexiteten ndr det giller trafiken pa Hornsgatan.

Atgdéirder for att 6ka utbudet av infartsparkeringar inom Stockholms léin.

I samband med trangselskatteforsoket 2006 inréttades flera provisoriska platser
for infartsparkering bade inom staden och i andra kommuner i linet. Ett antal av
dessa platser planerades redan dé i syfte att anvéndas for bostadsbebyggelse. Nar
detaljplaner faststélls och exploator utses kommer dessa platser att tas i ansprak
for bostéder. Ett arbete pagér tillsammans med SL och andra berdrda organ med
att anldgga nya infartsparkeringar. Kommande utbyggnad av infartsparkeringar
forutsitts ske 1 goda kommunikationslédgen i grannkommunerna.
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Atgdrder for att 6ka framkomligheten for fler bussar inom Stockholms lin.
Reserverade korfalt for kollektivtrafik har byggts utefter flera vigstrackor i ldnet.
Bussprioritering, dvs. signalprioritering for bussar i korsningar, finns pd samtliga
busslinjer 1 stomnétet i innerstaden och det planeras ocksa att inféra stomnétet i
ytterstaden.

Atgdrder for att 6ka turtiitheten inom kollektivtrafiken i Stockholm léin.
Ansvaret tillfaller SL i egenskap av huvudman for kollektivtrafiken. Kontoret
medverkar inom stadens ansvarsomrade, med t.ex. bussprioritering.

Partiklar PM10

Atgdéirder for att informera om hiilsokonsekvenserna av héga partikelhalter och de
negativa effekterna av dubbddcksanvindning.

Kontoret har 1 samarbete med Végverket, ldnsstyrelsen i Stockholms lin,
Stockholms léns landstings miljomedicinska enhet och Stockholms
miljoforvaltning genomfort flera informationsinsatser i form av broschyrer,
tidningsannonsering och seminarier. En broschyr skickades under hosten 2007 till
alla hushall 1 Stockholm med information om hélsokonsekvenserna av hoga
partikelhalter och de negativa effekterna av dubbdécksanvindning. Seminarier 1
informationssyfte har hallits for ddckbranschen, olika bilmérkens generalagenter
och billeasingforetag.

Atgérder inom parkeringspolitikens omrdde for att minska personbilstrafiken och
oka framkomligheten inom Stockholms kommun.
Se punkt ovan angiende kvévedioxid.

Atgdrder vad giller de parkeringsavgifter som tillimpas vid myndigheters och
kommuners arbetsplatser i Stockholms ldn, for att minska personbilstrafiken.
Se punkt ovan betrdffande atgiarder angdende kvévedioxid.

Atgdrder for att minska halterna av partiklar i de delar av vigniitet dir det finns
risk for extremt héga halter.

Trafikkontoret och Vigverket har under flera ar genomfort forsok med
dammbindning for att minska partikelhalterna. For trafikkontorets del har
forsoken skett pa Norrlandsgatan och andra huvudgator i innerstaden. Under
vintersdsongen 2008 har trafikkontoret spridit ut CMA (Calsium Magnesium
Acetat) p4 Hornsgatan och Sveavigen. Forsoken har genomforts med ldgre dos dn
vad som anvénts vid tidigare fors6k under foregéende ar, dvs. 15 gram per
kvadratmeter istéllet for 40 gram per kvadratmeter. Skélet till att 14gre dos anvénts
ar att vid anvéndning av 40 gram per kvadratmeter uppstod friktionsforluster, dvs.
halka, med 6kad risk for trafikolyckor. Férsoken har preliminirt visat att en
sinkning av partikelnivierna uppnds. Annu aterstar viss finjustering for att
sakerstdlla den optimala dos som krivs for att uppna maximal dammbindning och
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goda friktionsegenskaper pa viagbanan. Under forsoksperioden den 1 januari till
den 26 april 2008 registrerades 57 dverskridanden pa Hornsgatan och 48 pa
Sveavigen. Endast temporir effekt uppnas med CMA som innebér en minskning
med ca 20 %. Vid virden nigot over 50 pg/m’ luft (maxgrins for dygnsvirde) kan
dammbindning medverka till att gransvardet halls.

Viderleksforhallanden har stor betydelse for partikelbildning och uppvirvling av
partiklar. Vid vata vdgbanor sker ingen uppvirvling. Dammbindningsmedel héller
vigbanan fuktig och forldnger upptorkningstiden. Véat vigbeldaggning ar dérfor av
godo 1 partikelhdnseende men mindre bra ur slitagesynpunkt for beliggningen
vars bindemedel urlakas av vita.

Det méste framhallas att det dr tdimligen svart att pricka in nér det ar lampligt att
utfora dammbindning. Véderleksprognoserna har inte den tillforlitlighet som
exakt anger nér det dr torrt eller vétt pd vigbanorna. Beslut om dammbindning
maste ske ca 12 timmar fore insatsen som utfors under lagtrafiktid d.v.s.under
nattetid eller tidigt pA morgonen. Som redovisats ovan medfor denna typ atgird
bara en reduktion av PM10 halterna. Sopning, spolning och dammbindning kan i
kombination med andra dtgirder bidra till att staden klarar miljokvalitetsnormen
for PM10.

Végverket har gett Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) 1 uppdrag att
utreda ldmpliga dammbindningsmedel och metoder for dammbindning. Detta
arbete berdknas vara slutfort fore utgangen av 2008.

Atgdérder for att 6ka kunskaperna om olika beldiggningsmaterials bencigenhet att
bilda PM10 samt hur halkbekdmpning med tvdttat stenkross och olika metoder for
barmarksrenhdllning pdverkar halterna av PM10.

Kontoret har regelbundna samrad med Vigverket, Region Stockholm samt statliga
och kommunala organ 1 Sverige, Finland och Norge for att 6ka kunskaperna om
PM10. En kunskapsuppbyggnad har skett med sammanstéllning av ett 40-tal
vetenskapliga och andra projektrapporter om PM10.

Atgdrder for att 6ka kunskaperna om bidrag till PM10-halterna fidn fartyg,
arbetsmaskiner och smaskalig fastbrinsleeldning.

Fragan ligger utanfor kontorets kompetensomrade eftersom hamnverksamheten
bedrivs av Stockholms Hamnar AB. Haltbidrag frdn ndimnda kéallor har bedomts
av SLB utgdra smi haltbidrag med viss paverkan bara inom naromraden.

Ovriga synpunkter

Jamforelse med andra stader
Vid en konferens i1 Berlin for nagra ar sedan konstaterades att fler &n 100 stader
har svért att klara normerna. Uppkomsten av partiklar skiljer sig markant mellan
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norra Europa och Sydeuropa. I Sverige och i de nordiska ldnderna kommer
partiklarna frdn dubbdéck. I Syd- och Mellaneuropa 4r dubbar inte tillatna eller
behovs inte av klimatskél. I dessa ldnder bestar partiklarna frimst av
forbranningsrester fran dieselmotorer. Dessa dr storleksméssigt mindre 4n 2,5
tusendels millimeter (PM 2,5) Partiklar fran dubbdéck finns inom intervallet
PM10- PM 2,5. Som en f6ljd av utsldppen av avgaspartiklar har utslappskraven
fran bilar skirps successivt savil i Sverige som i ovriga EU.

Vid implementeringen av miljokvalitetsnormerna i Finland férhandlade dess
regering fram ett undantag for partiklar som genereras av sand. Av detta skél &r
det svart att med stod av EU-rétt som grund att klaga pa hoga partikelnivaer.
Norge ér inte medlem i EU men har dndé infort motsvarade normlagstiftning for
partiklar och kvévedioxid. For att uppfylla normkraven har norska kommuner
givits rétt att utta avgifter for anvindning av dubbdick under vinterperioden. I
Oslo tas en avgift ut med 1200 kronor under denna period.
Dubbdicksanviandningen har darigenom reducerats till ca 17 % éar 2007. 1
Stockholm har vi under samma period 72 %. Under 2007 klarade Oslo kommun
gransvardet. Forutom dubbdick som lokal killa har Oslo en betydande andel
vedeldning som bidrar till partikelbildningen. Generellt minskar partikelnivaerna
med 10 ;,Lg/m3 luft vid en sidnkning av dubbdédcksandelen med 10 %. Olyckorna har
inte okat i Oslo vilket till en del kan forklaras av att de dubbfria bilddcken har
blivit battre under de senaste dren och far anses jimforbara med dubbdéick utom
vid férd pd ren isgata. En annan forklaring &r att bilforare kor varsammare med
déck utan dubbar.

Ovriga forslag

I 6verenskommelsen om en Samlad trafikldsning Stockholmsregionen for miljo
och tillvixt foresldr regionens parter att anvindningen av miljézoner inom
regionen bor utvecklas. Det bor utredas om forutsittningar for andra omréden én
Stockholms innerstad liksom miljézonens omfattning och emissionskrav.
Betridffande dubbdéck foreslar regionens parter att regeringen bor ata sig att
snarast besluta om lampligt styrmedel for att begrdnsa dubbdicksanvindningen
och 1 6vrigt analysera vilka atgérder som krévs for att begrénsa partikelutslapp
frén végtrafiken.

Den enskilt mest effektiva atgiarden for att minska partiklarhalterna ar att minska
anvindningen av dubbdéck. Ett sitt &r genom lagstiftning, vilket staten bor ta
initiativ till. Ett annat dr genom information om dubbdéckens effekter.
Informationsinsatser tar lang tid och méaste vara dterkommande for att fa effekt.
Utbyte av dubbdick mot dubbfria vinterdack tar 1dng tid da utbyte av déck ofta
sker med 4-5 &rs intervaller. Dubbdick forknippas ofta med trafiksékerhet. Dess
effekter kan vigas mot diackens negativa effekter betraffande partiklar och
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hilsorisker. Personskador i trafik dr mer patagliga dn langtidsverkande negativa
hélsoeffekter for personer med lung-, hjart-kérlsjukdomar.

I arbetet med linsstyrelsens dtgardsprogram diskuterades hastighetens betydelse
for uppvirvling av partiklar. Atgérden beddmdes som mindre effektiv pa
innerstadsgator. Hastighetssdnkning inférdes darfor inte i ldnsstyrelsens forslag
till atgérder.

En atgdrd som genomforts sedan atgardsprogrammen utarbetades dr inférandet av
trangselskatt, vilken har viss verkan for att minska luftféroreningarna.

Sammanfattande bedomning av regeringens atgiardsprogram

Lansstyrelsen har i sitt kompletterande uppdrag fran regeringen redovisat i sin
lagesrapport att det inte tillkommit ndgra nya effektiva atgérder for att minska
utslédppen kvivedioxid och partiklar PM10 sedan &tgardsprogrammet upprittades.
Kontoret instimmer i ldnsstyrelsens uppfattning.

Kontoret forutsatter darfor att, om miljoforvaltningen avser att rikta ett
foreldggande mot staden att vidta atgérder for att komma tillrdtt med storningarna,
ett sddant foreldggande ocksa anger vilka atgédrder som avses. Kontoret anser att
de atgérder staden rader Over i allt vésentligt redan genomfors. Kontoret kommer
att fortsitta att aktivt folja forskning och utveckling inom omradet for att bidra till
att utveckla staden och forbéttra luftkvaliteten. For att uppfylla normerna krévs
dock minskad trafik eller minskad anvéndning av dubbdéick. Som redan pépekats
ar minskad anvidndning av dubbdéck eller restriktioner mot dubbdédcksanvindning
ar den enskilt mest effektiva dtgéirden att genomfora for att klara
miljokvalitetsnormen for PM10.

Mojligheter att 6verklaga
Klagomalet fran Naturskyddsforeningen sétter fokus pa ansvarsfragan nir det
géller miljokvalitetsnormerna och dess uppfyllande.

Om milj6- och hélsoskyddsndmnden finner att stadens anstrdngningar inte
foranleder ndamnden foreldgga staden nagra utpekade atgérder kan
naturskyddsforeningen fora drendet vidare till hogre instans som é&r linsstyrelsen,
Miljodomstolen, Miljodverdomstolen och Hogsta domstolen.

I det fall klaganden anser att regeringens atgérdsprogram é&r ineffektivt finns

mojligheten att prova regeringens atgardsprogram i EG-domstolen pa sétt som
anforts av naturskyddsféreningen.
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Forslag till beslut
Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar pé

miljoforvaltningens begiran om synpunkter pd Naturskyddsforeningens
klagomalsanmilan 6versidnder detta utlatande till miljoforvaltningen.

Slut

(1)
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