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SAMMANFATTNING

Rapporten "Miljézon i Stockholm 1996-2007” omfattar historik av inférandet
av miljézonen, en sammanstélining av de regelverk som gallt samt berédknade
effekter pa partiklar, kvaveoxider och kolvaten.

Syftet med miljézonen har varit och ar fortfarande att lokalt forbattra miljon i de
omraden dar manga manniskor bor och vistas. For att fa kéra i miljézonen stalls
miljokrav pa fordonen. Miljozonen innebar i korthet att en miljoforbattring
intraffar tidigare an vad som annars skulle blivet fallet, eftersom man tvingar
fram en tidigareldggning av inkdp av nya fordon med béattre miljoegenskaper.

Stockholms miljozon implementerades 1996, efter att davarande
Végtrafikkungdrelsen &ndrades och gav Sveriges kommuner rétt att reglera
vissa fordon inom sarskilt miljokansliga omraden. Den nationella lagstiftningen,
liksom den lokala har andrats ett antal ganger fram till 2007, men fortfarande
berérs dieseldrivna bussar och lastbilar éver 3,5 ton.

Statistiken visar att fordonen som ar registrerade i Stockholms kommun
generellt & yngre an i Stockholms lan och tydligast visas detta pa lastbilssidan.
Miljézonen i Stockholm berdknades under 2007 minska utslappen av
kvaveoxider med 3-4%, kolvaten med 16- 21 % och partiklar med 13-19 %.



SUMMARY

This report contains the history of the introduction of the environmental zone in
Stockholm, a compilation of the regulations applied and calculated effects
regarding particles, nitrogen oxides and hydrocarbons.

The aim of the environmental zone was, and still is still, to improve the local
environment in areas where many people live or stay. Environmental
requirements are implied on vehicles driving in the environmental zone. The
environmental zone significant of, in brief, that an environment improvement
occurs earlier than what would normally be the case, since the purchase of new
vehicles with better environmental qualities is being brought forward by force.

The environmental zone in Stockholm was implemented 1996, after a change in
the national law which gave Swedish municipalities the right to regulate certain
vehicles within especially sensible areas. The national law, as well as the local,
has been changed several times until 2007. The environmental zone still only
concerns diesel driven buses and trucks over 3,5 tons.

Statistics show that vehicles registered in the municipality of Stockholm are
younger in general, compared to vehicles registered in Stockholm County. This
is most distinct regarding trucks. The environmental zone was calculated to
reduce emissions of nitrogen oxides with 3-4 %, hydrocarbon with 16-21 % and
particles with 13-19 %.



BAKGRUND - VARFOR MILJOZON?

Stockholm har i likhet med andra stader i Europa problem med dalig luftkvalitet
pa grund av for stora utslapp fran bland annat trafiken. | syfte att forbattra
miljon lokalt inférdes miljézonen i Stockholm 1996. For att fa kora i
miljozonen stalls miljokrav pa fordonen. Reglerna har utvecklats under aren,
men omfattar 4n sa lange enbart dieseldrivna lastbilar och bussar med en
totalvikt 6ver 3,5 ton. Andra stader i Sverige med miljézon (med inférandedret i
parentes) ar Goéteborg (1996), Malmo (1996), Lund (1999) och Helsingborg
(2008). Flera andra stader har utrett moéjligheterna att inféra miljézon, bland
annat Uppsala, Umeé och Orebro.

Miljozonen ar en viktig atgard i arbetet med att minska kvéaveoxider och
partiklar och fungerar som ett komplement till avgaskrav pa nya fordon
eftersom den begransar majligheten att aldre och utslappsmaéssigt samre fordon
anvands i staden. Miljézonen innebér i korthet att en miljoforbéattring intraffar
tidigare &n vad som annars skulle ha blivit fallet, eftersom man tvingar fram en
tidigareldggning av ink6p av nya fordon med béttre miljoegenskaper.
Miljézonen ingar som en del i arbetet med att na de av regeringen faststallda
miljokvalitetsnormerna.

Miljozonen i Stockholm omfattar idag Sédermalm, Kungsholmen, Vasastaden,
Norrmalm, Ostermalm och Ladugérdsgérdet. Undantagna genomfartsleder &r
Essingeleden med anslutande del av Drottningholmsvégen till Tranebergsbron,
Soderleden, Klarastrandsleden, Stadsgardsleden, Langholmsgatan, Vasterbron
samt Gotgatan. Undantagna ar aven Klarastrandskopplet, Kungsbrokopplet,
Kungsbron mellan Kungsbrokopplet och Terminalslingan, Riddarfjardsavfarten,
Riddarfjardspafarten, Sodra Jarngraven och Terminalslingan.
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Figur | Oversiktsbild over miljozonen' Figur 2 Karta éver miljozonen’

! Kalla: http://www.stockholm.se/Extern/Templates/PageWide.aspx?id=93920
2 Kalla: Miljozon Nya bestammelser 2007



INFORANDET AV MILJOZON

Stockholm, Goteborg och Malmo bérjade tidigt pa 90-talet att diskutera
restriktioner for tunga dieselmotordrivna fordon som en ténkbar
miljoforbattringsatgard. Tiden fram till inforandet av miljézon 1 juli 1996
praglades av manga turer med beslut, 6verklaganden, nya bestammelser m.m.

Vidgen till miljozon

Mojlighet till miljozon i den nationella lagstiftningen

1992 gjordes en andring i Vagtrafikkungorelsen (1972:603) vilket innebar att
alla kommuner gavs mojlighet att forbjuda tung (Over 3,5 ton) dieseldriven
trafik som &r mindre "ren” inom s.k. sarskilt miljokansliga omraden. Forbudet
reglerades genom lokala trafikforeskrifter (LTF). Respektive kommun avgjorde
sjalv, genom LTF, vilka tunga fordon som skulle tillatas. Regleringen skulle
baseras pa miljoklassningssystemet for alla nya fordon.

Beslut fran Kommunfullmiktige 1993

Varen 1993 beslutade Kommunfullméktige i Stockholms stad att Miljo- och
hélsoskyddsnamnden och Gatu- och fastighetsndmnden skulle verka for att alla
dieseldrivna fordon som inte uppfyller kraven enligt miljoklass 1 forbjuds fran
och med 1997.

Stockholm, Géteborg och Malmé samordnade arbetet med att ta fram férslag
till miljozoner for respektive stad. Stockholm har sedan starten arbetat
tillsammans med dessa stader for att utveckla regelverket. Malet var att
miljozonsbestammelserna skulle vara likartade. Diskussioner pagick om att
utvidga lagstiftningen sa att den aven skulle omfatta andra typer av fordon
sasom personbilar, latta lastbilar och latta bussar. Miljézonerna var planlagda
att inforas 1 januari 1996.

Tolkning av ’Sarskilt miljokéansligt omrade”

I lagstiftningen angavs inte vad som menas med "sérskilt miljokénsligt
omrade”, dvs. det omrade som miljozonen kunde omfatta enligt
Vagtrafikkungorelsen. De tre miljozonsstaderna definierade det som omraden
som innehaller manga bostader, har gaturum med manga fotgangare och
cyklister, har sarskilt miljokanslig bebyggelse, har parker och gronstrak som
tar skada av trafikens miljopaverkan och samtidigt ar hart belastade av avgaser
och buller. Det var viktigt att den lokala avgransningen av miljézonen skulle
vara latt att forstd och dvervaka, sa att trafikanterna ska kunna agera laglydigt
och polisen kunna agera effektivt.



Forslag till miljozon pa remiss 1994

I januari 1994 var ett forslag till miljozon i Stockholm framtaget, och Gatu- och
fastighetsnamnden beslutade att det skulle skickas pa remiss till
Stadsbyggnadsnamnden, Polismyndigheten i Stockholms I1an, Véagverket,
Naturvardsverket samt till ytterligare ett flertal storre foretag och
organisationer. Namnden beslutade ocksa att Gatu- och fastighetskontoret skulle
skota samradet.

Under 1995 fattades beslut om att miljozon skulle inforas i april 1996.
Miljézonen innebar férbud mot trafik med dieseldrivna lastbilar dver 3,5 ton
som inte tillnérde miljoklass 3 eller battre. Ar 1999 skulle krav stéllas pa
miljoklass 1 eller likvardigt. For aren 1996-2000 féreslogs
overgangsbestammelser sa att de sex senaste arsmodellerna tillats trafikera
zonen. Miljoklassningsreglerna dverensstdmde i stort med motsvarande
europeiska regler.

Dispenser foreslogs lamnas for specialfordon av olika slag, exempelvis
brandbilar. Aven turistbussar och distributionstrafik med utlandska fordon
foreslogs fa dispens. Den linjebundna kollektivtrafiken hade redan sa hoga
ambitioner att de inte skulle behdva dispenser.

Figur 3 Nyhetsbrev om miljozon som gavs ut 1995

Miljozonen omfattade det s.k. inre trafikomradet, som ar vélkant av
yrkeschaufforer. Omradet utmarktes inte av vagmarken. Vissa genomfartsleder
undantogs fran bestammelserna. Innan de norra delarna av "Ringen” var
utbyggda undantogs ocksa Valhallavagen och Lidingévagen. Dispenser
lamnades for bland annat specialfordon, turistbusstrafiken och



distributionstrafik med utldndska fordon. For att kunna kontrollera att
miljézonsreglerna efterlevdes skulle ett sérskilt mérke (8x12cm) som anger
fordonets fardtid inom miljozonen vara fast pa vindrutan val synligt utifran.

Referensgrupp bildas varen 1996

December 1995 anordnades ett seminarium med titeln ” Miljozoner i
praktiken”. P& seminariet togs ett beslut om att bilda en referensgrupp med syfte
att samordna miljézonerna i Stockholm, Géteborg och Malmd, samt att skapa
delaktighet hos en bredare grupp berdrda. | referensgruppen fanns
representanter fran Stockholm, Goteborg och Malmd, branschorganisationen
och Naturvardsverket. Aven Vagverket var inbjudet men valde att inte delta i
referensgruppen. Under 1996 hade gruppen moten ca en gang i manaden och
diskuterade tekniska fragor, miljoklasser, dispenser etc.

Stockholms lans Akerifﬁrening overklagar 1996

Beslutet om att inféra miljozon 6verklagades av Stockholms lans
Akeriférening. Végverket bifoll 6verklagan med hanvisning till att regelverket
diskriminerar &gare av utldndska fordon och att det darigenom strider mot
Romféredraget artikel 6. Regelverket andrades sa att det endast géllde
svenskregistrerade fordon. Nytt startdatum for inférande av miljézonen
bestamdes till 1 juli 1996.

Miljozon inférs 1996

Miljozonen inférdes som planerat 1 juli & TR
1996. Huvudregeln var att ett fordon MILjOZON FOR

skulle tillhora minst miljoklass 3 eller TUNG TRAFIK
vara hogst 8 ar gammalt i Sockholm, Gateborg och Malms.

Bestdmmelser fér dren 1996 - 2004,

(miljoklassbegreppet som asyftas ar ett
svenskt begrepp). Reglerna beskrivs mer
pa sid 16.

.
gﬂc,:

Inférandet innebar att flera
problemstallningar av olika art skulle
losas. Ett av de storre problemen uppkom
genom ett fel i den géllande broschyren
Over regelverket.

Figur 4 Broschyr om miljézonsbestimmelserna 1996

I broschyren stod att en mojlighet till dispens var att byta motor: ”Fordon som
utrustats med motor med senare tillverkningsar an vad fordonets arsmodell
anger. Fordonets arsmodell likstalls med motorns tillverkningsar som skall
framga av fordonets registreringsbevis™.



Inget namndes om eventuell miljoklass pa utbytesmotorn, bara att motorn skulle
vara nyare &n den som redan satt i fordonet. Detta innebar att stdderna tvingades
ge dispens till akare som hade ett fordon av t.ex. arsmodell 1987 (euro-0 motor)
om de hade bytt ut motorn till en nyare euro-0 motor.

Under hosten 1996 togs ett nytt beslut angaende motorbyten: ’Fordon som
utrustats med motor som enligt certifiering har utslapp som uppfyller
miljoklass-3 kraven enligt bilavgasforordningen (1991:1481). Det nya kravet
for motorbyten géllde fr.o.m. januari 1997.

Forsta utviarderingen 1997

Miljozonerna i Stockholm, Goéteborg och Malmé utvéarderades gemensamt i
slutet av 1997. Utvarderingen® spande 6ver ett brett falt, frén uppféljning av
regelefterlevnad, redovisning av miljovinster till samhéallsekonomisk
bedomning. Miljoeffekterna fran denna utvardering redovisas pa sid 18.

Nya regler 1998

I maj 1998 uppdaterades regelverket for
miljozonen efter ett beslut av Stockholms
stad. Huvudregeln var densamma, att ett
fordon skulle tillhéra minst miljoklass 3
eller vara hogst 8 ar gammalt. Det som
andrats var att undantag kunde ges till
fordon som var 6 ar eller yngre samt
uppfyllde kriterierna for svenska
miljoklassbestdammelser &ven om det inte
uppfyllde kriterierna for basta
miljoklassen. Aven regleringen av
dispenser dndrades. Reglerna beskrivs mer
pé sida 16.

Miljézon fér
tung trafik

Figur 5 Broschyr om miljézonsbestdmmelserna 1998

Samarbete inom EU-projekt 2002-2006

Miljozonen i Stockholm var under ar 2002-2006 en del av EU-projektet
Trendsetter, som syftade till att visa hur stader kan arbeta for att minska
trafikens trangsel och miljopaverkan. Inom projektet utvarderades bland annat
metoder som anvands i olika europeiska stader for att 6ka efterlevnaden av
miljozonernas regelverk. Arbetet innefattade ocksa hur man kan ge battre
information till chaufférer och foretag, och hur straffen mot dem som bryter
mot miljézonsreglerna ser ut. Inom projektet utdkades kontrollen av
efterlevnaden av reglerna. | Stockholm planerades miljozonen att utvidgas till

% Utvardering av miljozon i Stockholm, Géteborg och Malmé. Trivector AB 1997.
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att dven omfatta Hammarby Sjostad, men eftersom omradet inte var fardigbyggt
realiserades inte detta.

Nya regler 2002

Ar 2002 forandrades miljézonsreglerna i
den lokala trafikforeskriften. Reglerna
baserades fran och med da pa fordonets
alder istallet for pa det svenska begreppet

Milj6zon fér

miljoklass. Detta innebar att dven Sertimmelet ! Sonitem 0hocn
utlandsregistrerade fordon borjade 2002

omfattas av reglerna. Reglerna beskrivs
mer pa sida 16.

Figur 6 Broschyr om miljézonsbestdmmelserna 2002

Skrivelse fran EU om begrinsad konkurrens 2002

2002 fick regeringen en skrivelse fran Europeiska Kommissionen som handlade
om att de nya miljozonsreglerna som inférdes 2002 kunde begrénsa
konkurrensen sa att endast lokala trafikforetag kan kora i de berorda staderna.
Synpunkter fanns pa att fordon med motorer byggda enligt europeisk standard
inte uppfyllde miljézonskraven, att fordonségare tvingas ha filter inmonterat
som endast finns att tillga i Sverige samt att fordonen maste tankas med ett
speciellt dieselbransle.

Stockholms stad, Goteborgs stad, Lunds kommun, Malmé stad,
Naturvardsverket och Véagverket lamnade yttranden till Naringsdepartementet.
Samtliga bedomde att miljozonsreglerna inte innebar nagot hinder for utlandska
transportorer. Argumenten for detta var att dldre fordon kunde fa undantag fran
huvudregeln om t.ex. avgasreningsutrustning med godkéand reningseffekt
eftermonterades. Det var saledes inget krav att ha eftermonterad
avgasreningsutrustning. Godkand avgasreningsutrustning som saluférdes i
Sverige fanns dven till forséljning i flera andra lander. Om
avgasreningsutrustning eftermonteras kravdes dock generellt dieselbrénsle med
Iag svavelhalt for att utrustningen skulle fungera, vilket hade en helt
dominerande marknadsandel i Sverige.

Ny definition av sirskilt miljokidnsligt omrade 2007

Sedan definitionen om sarskilt miljokansligt omrade togs ar 1996, har lagkrav
om miljokvalitetsnormer tillkommit. For att en kommun ska uppfylla de av
regeringen antagna miljokvalitetsnormerna, kravs att kommunen tar till
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ytterligare atgarder for att minska miljobelastningen fran den tunga lastbils- och
busstrafiken. Definitionen av "sarskilt miljokansligt omrade” kompletterades
darfor med ett stycke som innebér att &ven omraden som ar utsatta for avgaser,
exempelvis trafikleder och arbetsplatser, kan vara en del av miljézonen liksom
att en kommun kan arbeta i férebyggande syfte med miljézon for att undvika
risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna. Foretradare for
"trafikférvaltningarna” i Stockholms, Géteborgs, Malmds och Lunds kommuner
arbetade under 2006 fram en ny definition av ett séarskilt miljokansligt omrade
enligt foljande:

Ett omrade dar manga méanniskor vistas och som innehaller bl.a. parker,
gronstrak, kanslig bebyggelse, gaturum med manga trafikanter, samt omraden
som &r utsatta for buller och avgaser eller dar det finns risk for att
miljokvalitetsnormerna dverskrids.

Nya regler 2007

I syfte att ga mot ett regelverk som baserades pa emissioner istallet for pa
fordonets alder, men dven som en foljd av skrivelsen fran Europeiska
Kommissionen, arbetade de fyra miljézonstaderna och Néringsdepartementet
tillsammans fram ett forslag pa nytt regelverk. Det nya regelverket tradde ikraft
1 januari 2007 i Trafikforordningen (1998:1276). Andringen i
Trafikforordningen innebar att respektive kommun kan avgdra om en miljozon
ska inforas eller inte. Daremot har de inte langre ndgon mojlighet till att paverka
hur reglerna for fard i miljézon ska vara utformade. | och med att
miljézonsbestdammelserna 1 januari 2007 lyftes in i Trafikférordningen kommer
de kommuner som beslutar sig for att
infora miljozon att vélja sitt MILJOZON B8
geografiska omrade men reglerna blir
desamma som i alla svenska
kommuner med miljézon. Det beslut
som kommunen kan fatta &r enbart en
eventuell geografisk utstrackning av
en miljozon, vilken i sa fall regleras
genom lokala trafikforeskrifter (LTF).
Trafikndmnden i Stockholm beslutade
den 11 december 2006 att omradet ska
bestd av det inre trafikomradet med
undantag for ett antal genomfartsleder,
vilket ar samma omrade som gallt for
miljozonen sedan implementeringen
1996.

STOCKHOLM, GOTEBORG, MALMO OCH LUND
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Figur 7 Broschyr om miljézonsbestdmmelserna 2007

Huvudregeln andrades till att alla fordon far kéra i miljozonen i 6 ar raknat fran
forsta registreringsar, med undantag av de fordon som uppfyller euro 2 och euro
3 de far fardas i 8 ar fran forsta registrering. Fordon som uppfyller euro 4 eller
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euro 5 far fardas till och med ar 2016 respektive 2020 oavsett nar fordonet for
forsta gangen registrerades. Fordon som i yrkesutévningen anvands av t.ex.
polis, l&kare, rdddningstjénst eller fordon som anvands for sjuka personer i
transport till 1akare eller sjukhus omfattas inte av miljozonsbestammelserna.
Fordon som definieras som veteranfordon omfattas inte heller av
miljozonsbestdmmelserna. Reglerna beskrivs mer i kapitel tre.

Tabell | Miljozonsregler fr.o.m. 2007-01-01

1998 2004 2006

1999 2005 2007

2000 2006 2008

2001 2007 2009 2009

2002 2008 2010

2003 2009 201

2004 2010 2012

2005 2011 2013 2016

2006 2012 2014 2016 2020
2007 2013 2016 2020
2008 2014 2016 2020
2009 2015 2016 2020
2010 2016 2020

Oversikt - dndringar i nationell lagstiftning

Som beskrivet ovan var andringen i Vgtrafikkungérelsen 1992 en forutséttning
for inforandet av miljézon. Nedan redovisas de andringar i
Végtrafikkungoérelsen/Trafikférordningen som har gjorts fram till idag. For en
mer fullstandig forklaring av de andringar som genomforts bade pa nationell
och lokal niva hanvisas till bilaga 1 Regelverket for miljézon samt bilaga 2
VTK och TrF.

¢ 1992: Genom en &ndring i Véagtrafikkungorelsen (nationell lag) gavs alla
kommuner méjlighet att forbjuda tung dieseldriven trafik inom s.k. sarskilt
miljokansliga omraden. Forbudet reglerades genom lokala trafikforeskrifter
(LTF), och respektive kommun avgjorde sjélv vilka tunga fordon som skulle
tillatas.

¢ 2002: miljozonsreglerna forandrades i de lokala trafikforeskrifterna och det
som en anpassning till Trafikforordningen (1998:1276). Andringarna avsag
vilka fordon som far kéra i miljézonen. Aven utlandsregistrerade fordon
boérjade omfattas av reglerna.
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e 2007: Andring i Trafikforordningen (1998:1276). Andringen innebar att
respektive kommun kan avgéra om en miljézon ska inforas eller inte.
Déremot har de inte langre ndgon mojlighet till att paverka hur reglerna for
fard i miljozon ska vara utformade. Respektive kommun kan enbart fatta
beslut om geografisk utstrackning av en miljozon, vilken regleras genom en
lokal trafikforeskrift (LTF). Trafikndmnden i Stockholm beslutade den 11
december 2006 om att miljézonsomradet ska besta av det inre trafikomradet
med undantag for ett antal genomfartsleder (kommunen kan endast ha
miljozoner dar kommunen ar vaghallare).

Oversikt - miljoklasser/euroklasser

Sedan miljozonen infordes 1996 har regelverket andrats tre ganger.
Huvudregeln 1996 var att ett fordon skulle tillhéra minst miljoklass 3, och att
undantag gjordes for ej miljoklassade fordon som var hogst 8 ar gamla.
Regelverket gallde enbart svenskregistrerade fordon, och dispens gavs fran
huvudregeln. De huvudsakliga fordndringarna som sedan genomforts &r:

¢ 1998 var huvudregeln densamma, men undantag gjordes for fordon som var
hogst 6 ar gamla och uppfyllde kriterierna for svenska
miljoklassbestammelser d&ven om de inte uppfyller kriterierna for basta
miljoklassen. Dispens gavs fran huvudregeln (férandringen av
miljozonsreglerna skedde enbart enligt ett kommunalt beslut via de lokala
trafikforeskrifterna).

e 2002 baserades reglerna pa fordonets alder istéllet for miljoklass. Fordon som
var hogst 8 ar gamla raknat fran fordonets forsta registreringsar fick kora i
miljozon. Undantag gjordes for fordon som var sex ar eller yngre och som
uppfyllde svenska miljoklassbestimmelser. Aven utlandsregistrerade fordon
borjade omfattas av reglerna. Dispens gavs fran huvudregeln.

e 2007 andrades huvudregeln till att alla fordon far kora i miljézonen i sex ar
raknat fran forsta registreringsar, med undantag av de fordon som uppfyller
euro-2 och euro-3. De far fardas i 8 ar fran forsta registrering. Fordon
uppfyller euro-4 eller euro-5 far kora till och med ar 2016 respektive 2020.
Ingen dispens fran huvudregeln gors. Fordon som i yrkesutévningen anvands
av t.. ex. polis, l&kare, rdddningstjénst eller fordon som anvands for sjuka
personer i transport till 18kare eller sjukhus omfattas inte av
miljozonsbestdmmelserna. Fordon som definieras som veteranfordon omfattas
inte heller av miljozonsbestdammelserna. De nuvarande reglerna beskrivs mer i
kapitel tre.

| tabellen nedan ges en Gversikt dver vilka ar som de olika euroklasserna
tillkommit, och vad de innebar vad galler kravnivaer.
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Tabell 2 Emissioner for dieselmotorer enligt europeisk standard [g/lkW']

Euroklass Datum CcO HC NOx PM
Euro | 1992 < 85 kW 4,50 1,10 8,00 0,61
1992 > 85 kW 4,50 1,10 8,00 0,36
Euro Il 1996.10 4,00 1,10 7,00 0,25
1998.10 4,00 1,10 7,00 0,15
Euro 1l 1999.10 1,50 0,25 2,00 0,02
2000.10 2,10 0,66 5,00(0,10/0,13*
Euro IV 2005.10 1,50 0,46 3,50 0,02
Euro V 2008.10 1,50 0,46 2,00 0,02
Euro VI 2013.04 1,50 0,13 0,40 0,01

* Dieselnet (2008-01-25): http://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php

15


http://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php

Figur 8 Oversikt av utveckling av regelverket

Huvudregel

jul 1996-apr 1998 maj 1998-dec 2001 jan 2002 — dec 2006 Jan 2007- tills vidare

Uppfylla minst miljoklass 3 Fordon far vara hogst 8 &r gamla Alla fordon far kéra i 6 &r i miljozonen
raknat fran fordonets forsta raknat fran forsta registreringsar, med
registreringsar. undantag av de fordon som uppfyller

euro-2 och euro-3, de far fardas i 8 ar
fran forsta registrering.

Undantag for fordon som ar hogst 8 ar gamla och ej miljoklassade

Undantag for fordon som &r 6 ar eller yngre och uppfyller svenska Fordon uppfyller euro-4 till och med
miljoklassbestéammelser. 2016. Fordon som uppfyller euro-5 till
och med 2020.

Miljozonsdekal obligatoriskt | Miljézonsdekal frivilligt

Under perioden 1996-2006 gavs dispens fran huvudregeln. Dispenserna har forandrats i takt med att regelverket utvecklats, se oversikt nedan. Mer
information om utvecklingen av regelverket finns i bilaga 1.




Undantag/dispens

jul 1996-apr 1998

maj 1998-dec 2001

jan 2002 — dec 2006

Euro-4 Fordon med forutsattningar att certifieras enligt
euro-4 eller béttre kan efter sarskild ansdkan
beviljas fler fardar inom miljézon.

Godkand Dispens for vissa arsmodeller under Dispens for vissa arsmodeller under begransad

avgasreningsutru
stning kravniva A

begransad tid.

tid.

Godkéand
avgasreningsutru
stning kravniva B

Dispens for vissa arsmodeller under
begransad tid.

Dispens for vissa arsmodeller under begransad
tid.

Dispens for ytterligare 4 ar utéver huvudregelns 8
ar. Om aven godkand avgasrening enligt kravniva
C? ytterliggare 2 ars dispens (=8+4+2 &r).

Motorbyte

* raknat fran
motorns
tillverkningsar

Motor bytt till en med nyare
tillverkningsar an fordonets
originalmotor, dispens i 8 &r men som
langst t.o.m. 2001. Géallde t.o.m. 31
dec 1996.

Vid motorbyte fr.o.m. 1 jan 1997
maste motorn minst uppfylla miljoklass
3 (dvs. euro-1 eller euro-2). Dispens
gallde som langst t.o.m. 2001.

Motor bytt senast 31 dec -98 och uppfyller Mk-3
93 (euro-1), dispens i 6 ar*. Om aven godkand
avgasreningsutrustning enligt kravniva B,
dispens i ytterligare 4 ar. Om fordonet bytt till en
motor som uppfyller Mk-2 96 (euro-2) och det
s.k. 80 dB(A) kravet, dispens i 8 ar*. Om &ven
godkand avgasreningsutrustning, dispens i
ytterligare 4 ar.

Motorn utbytt till marknadens basta gallande
svenska eller europeiska miljoklass och uppfyller
det s.k. 80 dB(A) kravet, dispens i 6 ar*. Om aven
godkand avgasrening kravniva B, dispens i
ytterligare 4 ar. Om avgasrening kravniva B och
C, dispens i ytterliggare 4+2 ar.

Specialkaross

Om godkand avgasrening enligt kravniva B, dispens t.o.m. 2001.

Om godkand avgasrening av kravniva B, dispens
for vissa arsmodeller under begransad tid.
Om godkand avgasrening av kravniva C, dispens
for vissa arsmodeller under begransad tid.

Tillfallig dispens

Majlighet till dispens for enstaka transporter med &ldre fordon.

Intyg

Vid undantag/dispens kravdes dispensdekal alternativt skriftlig dispens.
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Fordelning mellan dispenser/dekaler

Den 6verldgset storsta gruppen med utskrivna dekaler ar enligt huvudregeln. Mellan
1996-1998 gjordes undantag for fordon som var hégst 8 ar gamla och ej miljoklassade
(d.v.s. arsmodell 1988-1992). Mellan 1998-2001gjordes motsvarande undantag, som
gallde for fordon av arsmodell 1990-1992. Under denna period kunde undantag &ven ges
for ett fordon som var 6 ar eller yngre samt uppfyllde svenska miljoklassbestammelser
aven om de inte uppfyllde kriterierna for basta miljoklassen. Fran och med 2007-ars
regler ar fordon som uppfyller euro-2 och euro-3 undantagna fran huvudregeln, de far
fardas i 8 ar fran forsta registrering.

Den nast vanligaste anledningen till dispens fran huvudregeln ar enstaka transporter.
Detta beviljades ungefér 6-8 ggr per ar, under 1996-2001°. Fr.o.m. 2002 krévdes det
mycket starkare skél for dessa tillfalliga transporter skulle beviljas. Den tredje vanligaste
anledningen till dispens &r avgasrening kravniva B. Dispens for detta har géllt under en
tioarsperiod. Dispenser for veteranfordon och motorbyte euro-3 har gallt under en lika
lang tidsperiod, men nyttjats relativt lite.

Dispenser for undantag och dekaler for huvudregeln 1996-2007

12000 4
10000
8000 -

6000

4000 -

2000 -

Huvudregeln Avgasrening  Avgasrening Motorbyten Motorbyten Enstaka Motorbyten  Specialkaross Veteranfordon
(1996-2001 kravniva-A kravniva-B euro-0 euro-1 och 2 transporter euro-3*
samt 2007-)  (1996-1998)  (1996-2006)  (jul-dec 1996)  (1996-2001)  (1996-2001)  (1996-2006)  (1996-2006)  (1996-2006)

*Tva st

Figur 9 Dispenser for undantag och dekaler for huvudregeln 1996-2007

5 Lars-Goran Jansson, Trafikkontoret, Stockholms stad.
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Tabell 3 Regler och krav

Regler

Krav

Huvudregeln

Huvudregeln har &ndrats vid ett antal tillfallen
mellan &ren 1996-2007. Se figur 8 Oversikt av
utveckling av regelverket.

Godkand avgasreningsutrustning
kravnivad A

Partikelreducering med 20 % och reducering av
kolvaten med 60 %.

Godkénd avgasreningsutrustning
kravniva B

Partikelreducering med 80 % och reducering av
kolvaten med 60 % (reduceringen av kolvaten
andrades senare till 80 %).

Godkand avgasreningsutrustning
kravniva C

Reducering av kvaveoxider med 35 %.

Motorbyte euro-0

Icke miljoklassade utbytesmotorer fick dispens
p.g.a. felskrivning i davarande
informationsbroschyr. Se kravnivaer i Tabell 2
ovan.

Motorbyte euro-1, euro-2 och euro-2
som uppfyllde ljuddirektivet 80 dB(A)-
kravet*.

Se kravnivaer i Tabell 2 ovan.

Enstaka transporter

Dispens beviljades i genomsnitt ungefar 6-8 ggr per

ar.

Motorbyte euro-3

Se kravnivaer i Tabell 2 ovan.

Fordon med specialkaross

Fordon som &r byggt i ett visst syfte, t.ex. ett
bargningsfordon, som endast ar byggt for att just
barga andra fordon.

Veteranfordon

Fordon definierade som veteranfordon enligt
Vagtrafikskattelagen (2006:227).

* Direktiv 92/97/EEG for ljudniva.

Regelefterlevnad

Overvakningen av reglerna i miljozonen ar en polisar uppgift. Olovlig trafik inom

miljézonen bestraffas med boter. Efterlevnad av miljozonsbestammelserna ar férarens
ansvar och det ar ocksa foraren som ar personligt ansvarig, d v s chaufforen blir lagford
vid Gvertradelse. For narvarande ar botesbeloppet 1 000 SEK. Polisen har ocksa majlighet
at alagga bortbogsering ut ur miljozon, vilket innebér att fordonet inte far starta motorn

inom miljézonen igen.
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Figur 10 Regelefterlevnad i Stockholms miljozon
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Forandringar i fordonsflottan 1996-2007

Antal fordon férdelat pa olika typer av drivmedel

Nedan foljer tva tabeller som visar antalet lastbilar respektive bussar fordelat pa olika
typer av bréansle. | Tabell 4 framgar det att de allra flesta lastbilarna (>3,5 ton) i trafik
drivs pa diesel. Tabellen visar ocksa att det inte fanns nagra lastbilar som drevs pa gas i
varken Stockholms kommun eller Stockholms Ian ar 1996 medan det 2007 hade dkat till
70 respektive 113 st. Det framgdr ocksa att antalet bensindrivna lastbilar har minskat béade
i kommunen och lanet under perioden.

Tabell 4 Antal registrerade lastbilar i trafik fordelat pa olika brdnslen

2005 2006

2007

Naturgas/biogas/

Diesel Bensin Etanol motorgas
Kommun 1996 3658 225 1 0
Kommun 2007 4108 119 0 70
Lan 1996 10011 5901 2 0
Lan 2007 12 168 306 1 113

Tabell 5 visar motsvarande uppgifter for bussar. Det framgar att antalet diesel- och

BEj tillstand
@Tillstand

bensindrivna bussar har minskat under perioden medan antalet etanol- och gasdrivna
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bussar har ckat. 1996 fanns aven sju eldrivna bussar och ett fatal bussar som drevs pa
andra branslen, men 2006 fanns endast en eldriven buss kvar.

Tabell 5 Antal registrerade bussar i trafik fordelat pa olika brdnslen

Naturgas/biogas/
Diesel Bensin Etanol motorgas El Metanol | Ovrigt
Kommun 1996 1178 138 157 0 7 1 0
Kommun 2007 599 2 299 30 0 0 0
Lan 1996 2 337 205 309 50 7 1 1
Lan 2007 2 147 9 398 54 1 0 0

Genomsnittlig alder fér tunga dieseldrivna fordon

Figur 11 nedan visar den genomsnittliga aldern for tunga dieselmotordrivna fordon i
trafik i Stockholms kommun och Stockholms 1an mellan ar 1996 och 2007. Diagrammet
visar att medelaldern for dessa fordon har minskat under angiven period. Det finns en
relativt tydlig skillnad mellan bussar och lastbilar, dar bussarnas medelalder har minskat
med i genomsnitt 1,5 ar medan lastbilarnas alder har minskat med mellan 0,5-1 ar.
Generellt ar fordonen som dr registrerade i Stockholms kommun yngre i lanet som helhet
och detta syns tydligast for lastbilarna. Statistiken omfattar tunga dieseldrivna fordon
mellan 1980-2007. Det boér namnas att statistik for arsmodeller dldre dn 1980 redovisas
som arsmodell 1980, men det tros inte paverka medelaldern for fordonen namnvart da
antalet av dessa fordon ar lagt. Miljozonen infordes i Stockholm &r 1996, troligen
paverkade diskussionerna och informationen om att miljézon skulle inforas &ven tidigare
an inférandearet.

Medelalder for tunga dieseldrivna fordon i trafik mellan 1996-2007

®
[

—&— Lastbilar i Stockholms kommun
—m— Lastbilar i Stockholms lan
Bussar Stockholms kommun

Medelalder (ar)
~
[6))

N
[}

Bussar i Stockholms lan

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Figur I'l Medeldlder for tunga dieseldrivna fordon i trafik mellan 1996-2007
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I bilaga 5 redovisas statistiken 6ver antal fordon fordelat pa arsmodeller mellan aren
1996-2007, vilken tabellen ovan bygger pa.

Nyregistrerade tunga dieseldrivna fordon

Andelen nyregistrerade tunga dieseldrivna fordon i Stockholms kommun och Stockholms
Ian mellan ar 1996-2007 redovisas i Figur 12. Andelen nyregistrerade bussar i
Stockholms kommun &r storst och varierar mest, mellan ca 10-30 %. Det skulle kunna
bero pa att bussbranschen utgdrs av stora bussentreprendrer och dar delar av eller hela
fordonsflottor byts ut samtidigt. | godstransportbranschen forekommer dven mindre
aktorer som koper ett fatal lastbilar &t gangen, vilket skulle kunna medféra att
nyregistreringarna for lastbilarna blir jamnare under en langre tidsperiod. Andelen
nyregistreringar for lastbilar i kommun och lan samt bussar i lan varierar pa ett likartat
satt, mellan cirka 5-10 %.

Andel nyregistrerade tunga dieseldrivna fordon mellan

1996-2007
30%

25%

20%

Lastbilar i Stockholms lan
15% ——— Lastbilar i Stockholms kommun
Bussar i Stockholms lan

Bussar i Stockholms kommun

10%

5%

0%

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Figur 12 Andel nyregistrerade tunga dieseldrivna fordon mellan 1996-2007

Det bor i sammanhanget ndmnas att nyregistreringar dven kan géras for aldre fordon. Ett
fordon med arsmodell 1987 kan exempelvis nyregistreras 1995, om det inte har tagits i
bruk innan. Det kan t.ex. gélla fordon som inte blivit sdlda och statt kvar hos en
bilhandlare ett antal &r och sedan plotsligt blir sélt till ndgon som vill ta det i bruk. Om
fordon importeras fran utlandet och for forsta gangen registreras i Sverige raknas det i
statistiken som ett nyregistrerat fordon.
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I bilaga 6 framgar exakt vilka fordon av respektive arsmodell som nyregistrerats i Sverige
under ovan angivna period.

Miljoeffekter 1997 och 2000

For att folja miljoeffekterna av miljozonen har utslappen av partiklar, kolvaten och
kvaveoxider foljts upp ar 1997 och 2000. Har redovisas resultat fran utvarderingar som
gjorts for ar 1997 och 2000. Observera att utvarderingsmetoderna skiljer sig at, se bilaga
4.

Under forsta aret medforde miljozonen i Stockholm att:
e Partikelutslappen minskade med 15-20 %

o Kolvéteutslappen minskade med 5-9 %

o Kvéveoxidutslappen minskade med 1-8 %

Beréakningarna fran 2000 visade att:

o Partikelutslappen minskade med 40 % jamfort med ett nollalternativ utan miljézon.

o Kolvéteutslappen minskade med 25 % jamfort med ett nollalternativ utan miljézon.

o Kvéveoxidutslappen minskade med 10 % jamfort med ett nollalternativ utan miljozon.

Forsta aret (1996-1997) var effekten av miljozonen inte s stor som man forvéntade.
Anledningen till detta ar att fler valde motorbyten istéllet for avgasreningsutrustning,
fordonsparken var inte sd gammal som man antagit i férkalkylerna och fordon som koptes
in var inte av senaste arsmodell.

Minskade utslapp jamfort med alternativ utan miljozon
45% -

40%

35% -

15% q

10% -

7 - .
0% -

1997 ‘ 2000 ‘ 1997 ‘ 2000 ‘ 1997 ‘ 2000

Partiklar Kolvéten Kvaveoxider

Figur 13 Minskade utsldpp av partiklar, kolviten och kviveoxider fran utvérderingar ar 1997 och 2000.
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Faktaruta emissioner

Partiklar

Partiklar bildas antingen vid forbranning och av kondenserade gaser fran forbranningen
eller vid olika former av slitage av dubb, vagbana, vagsand, dack och bromsar. Bada
typerna av partiklar &r farliga for halsan. Slitagepartiklar ger luftvagsbesvar hos personer
med astma, medan forbranningsgenererade partiklar har mera koppling till hjért- och
kérlsjukdomar. Bade slitagepartiklar och forbranningsgenererade partiklar ger upphov
till 6kad dodlighet, &ven om det &r troligt att kopplingen &r starkare for
forbranningsgenererade partiklar.®

Kolvéten

Bensin och dieselolja bestar av foreningar mellan kol och véte, kolvaten. I motorerna
kan forbranningen aldrig bli helt fullstdndig. Lite av brénslet kommer alltid ut med
avgaserna i mer eller mindre nedbruten form.” Végtrafiken ar den klart stérsta kallan till
cancerframkallande kolvaten i luften och medfor ocksa att féroreningar kommer ut i
mark och vatten.®

Kvaveoxider

Kvaveoxider bildas huvudsakligen genom reaktion mellan luftens syre och kvéve.
Reaktionen kréver hoga temperaturer, vilket skapas vid forbranning i en motor.
Forenklat kan man séga att en mer effektiv forbranning ger hdgre temperaturer och mer
kvaveoxider. Kvaveoxider retar slemhinnor och skadar vaxtlighet. Nar kvaveoxider
reagerar med vatten bildas syror som frater pa byggnader och forsurar marken. Kvavet
bidrar ocksa till 6vergédningen.

Synen pa kvéaveoxidernas halsoeffekter haller pa att forandras. Numera pekas
kvéavedioxid mer ut som en indikator &n som den férorening som ger upphov till de
faktiska halsoeffekterna. °

¢ Kalla: http://www.vv.se/templates/page3_ 19523.aspx#Partiklar

’ Se fotnot 6

8 Kalla: http://www.stockholm.se/Extern/Templates/Page.aspx?id=115989
% Se fotnot 6
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NUVARANDE REGELVERK OCH JURIDIK

Nationellt — Europeiskt perspektiv

I och med att miljozonsbestammelserna fran den 1 januari 2007 aterfinns i
Trafikforordningen ar det idag inte langre nagon risk for att det skall beslutas om olika
regler i olika svenska kommuner med miljézon. Kommunerna kan vélja att ha en
miljézon och besluta om geografisk utstrackning men daremot blir reglerna desamma
som for 6vriga miljézonskommuner. Det &r en férdel for den svenska transportbranschen
och dess anpassning till bestdimmelserna.

Nasta steg skulle vara om Sverige gick i braschen for att infora regler pa europeisk niva
for att fa tillstand likartade miljozonsbestammelser. Flera europeiska lander (bl. a.
Nederlanderna, Storbritannien, Tyskland och Danmark), har valt att inféra ndgon form av
miljozon. For branschen hade det troligen varit en stor fordel om reglerna var samma
inom EU. Detta galler framforallt ndr miljézonerna inte bara omfattar just centrala delar
av en stad, som genomfartstrafik med latthet kan undvika, utan nér delar som t.ex.
terminalomraden dit dven fjarrtransporter har malpunkt ingar i miljézon. For transporter i
gransomraden mellan olika lander t.ex. Malmé och Képenhamn ar det naturligtvis ocksa
en fordel om reglerna ar lika.

Teknik for drift endast med diesel

| Trafikférordningen uppges att fordon utrustade med teknik for drift endast med diesel
och véger 6ver 3,5 ton omfattas av miljézon. Med diesel avses dieselbransle som far
salufdras enligt lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.

Detta innebar att fordon som ar utrustade med en dieselmotor men som kor pa ett bransle
som inte ar klassat som diesel i lagens mening saledes inte omfattas av miljézonsreglerna.
Det skulle kunna leda till att aldre fordon, for vilka t.ex. tillverkargarantier gatt ut kor pa
annan dieselblandning an den som finns angiven i lagstiftningen och pa sa satt kan kora i
miljozon.

Icke euroklassade fordon

For fordon tillverkade utom Europa och vars emissionsnivaer kan vara svara att utlasa har
en regel om fardtid 6 ar fran forsta registrering tillkommit. Detta &r tankt att avhjalpa
problem som Stockholm tidigare har haft med t.ex. dldre fordon som inte varit klassade
enligt europeiska normer.
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Euroklassade fordon

Nar de nya reglerna inférdes 1 januari 2007 sa skulle ingen fordonsagare drabbas
retroaktivt till f6ljd av andringen i regelverket. Darav gavs fordon klassade enligt euro 2
och 3 en fardtid pa 8 ar raknat fran forsta registrering precis som huvudregeln i tidigare
regelverk hade givit. For dessa fordon réaknades fardtiden fran forsta registrering.
Déremot ges fordon som klassas enligt euro 4 och 5 ett slutar. Detta innebar att ju tidigare
en fordonségare véljer att investera i ett fordon av euro 4 eller 5 desto langre fardtid far
fordonet. Detta var tankt att stimulera fordonskopare att tidigt vélja den pa marknaden
allra senaste tekniken, som ocksa ar den emissionsmassigt basta.

Fordon som uppfyller samma krav

Tidigare miljozonsregler gav mojlighet for fordon att fa langre fardtid om de
eftermonterades med en godkand avgasreningsutrustning (katalysator och partikelfilter).
Denna mojlighet forsvann nér Trafikférordningen dndrades 2007.

| Trafikférordningen kapitel 4 8 23 punkt 4 och 5 anges att fordon som anpassats och
uppfyller sasmma emissionsnivaer som certifierade euro 4 och 5 fordon ges samma fardtid
i miljozon dvs. tom ar 2016 resp. 2020.

24 8 Vid fard i miljézon med en sadan tung buss eller tung lastbil som &r
utrustad med teknik for drift endast med diesel, och som har registrerats for
mer &n sex ar sedan, innevarande ar oraknat, skall handlingar medféras som
visar vilka emissionskrav som fordonets motor uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkénnande, registrering eller ibruktagande. Detta géller dock inte om
uppgiften kan utldsas ur vad som finns antecknat i vagtrafikregistret.

Vid fard i miljézon med ett fordon vars motor har anpassats enligt vad

som anges i 23 8 4 och 5, skall handlingar som visar att fordonet efter
anpassningen uppfyllde angivna emissionskrav medforas i fordonet

Enligt § 24 anges ocksa att fordonen skall kunna uppvisa att de uppfyller samma
emissionsnivaer som certifierade fordon (se textruta ovan). Ett problem for fordonsagare
och tillverkare/forséljare av utrustning ar att det inte hittills klargjorts vilka handlingar
som skall medforas for att uppvisa emissionsnivaerna efter anpassningen. Det &r alltsa
inte fortydligat hur ett intyg skall se ut, vilka detaljer som skall inga eller vem som kan
utfarda ett sddant intyg. Ytterligare en svarighet ar att det i forordningen inte heller
tydliggjorts hur provningen av motorer och eftermonterad utrustning skall ga till. Rent
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ekonomiskt ar det stor skillnad om tillverkaren av utrustningen skall testa varje enskild
motorrmodell jamfort med om ett koncept testas.

Problemen innebar att tillverkare av utrustning, som ger fordon emissionsnivaer lika de
som certifierade euro 4 och 5, har svarigheter att salja utrustningen samt att med sékerhet
kunna pavisa att det ar godkant enligt Trafikforordningen.

Avskrivning pa fordon

Nar miljozonen for forsta gangen infordes 1996 gav det effekter for fordonsagarna i form
av kraftigt minskade priser pa begagnat marknaden. Det normala &r idag, enligt
akeriforeningen i Vastra Gotaland, att fordon skrivs av pa ungefar 8 ar, vilket
sammanfaller val med nyttjandetiden i miljozon.

Avskrivningsmassigt innebar troligen inte miljozonsreglerna som inférdes 1 januari 2007
nagon storre skillnad jamfort med tidigare miljozonsregler.

Overvakning

Overvakningen av efterlevnaden i miljézon ar en polisiar sak. Det &r p& samma sétt for
miljozonskraven, som for alla krav som stélls, viktigt att dessa foljs upp. Det ger en
konkurrenssnedvridning om inte kraven kontrolleras. Akerier som inte foljer
lagstiftningen kan da utfora transporter inom miljozon utan eller med liten risk for
lagforelse. Ett utvecklat samarbete mellan Stockholm Stad och Polismyndigheten &r
viktigt for att 6ka 6vervakningen. En mojlighet &r dven att genom parkeringsévervakarna
ge information till de chaufforer som patraffas inom miljézonen med ett icke godkant
fordon.

Kommande euroklasser

Enligt forslag (se avsnitt 5.3) sa kommer euro 6 att introduceras med officiell start 2012,
da det blir obligatoriskt fran 2013. Fordon klassade enligt euro 6 kommer, enligt
nuvarande skrivelse i Trafikforordningen, ha samma slutar som fordon klassade enligt
euro 5, dvs. 2020. Pa sikt sa maste detta justeras da syftet med miljozon ar att stimulera
till att de emissionsméssigt bésta fordonen anvénds inom miljozon. Trafikférordningen
behover justeras infor euro 6 fordonens introduktion pa marknaden. Antingen regleras de
inte alls eller sa bor de ha ett sista ar for fard i miljézon som ar langre an till 2020, bada
fallen krdver dock en uppdatering av Trafikforordningen.
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BERAKNADE MILJOVINSTER

Under 2007 beréknas miljézonen i Stockholm minskat utsldppen av kvaveoxider med 3-
4%, kolvaten med 16- 21 % och partiklar med 13-19% jamfort med ett alternativ utan
miljozon.

Lastbilar

Metod

For att berakna effekterna av en miljézon i Stockholm med avseende pa minskade
emissioner av kvaveoxider, kolvaten och partiklar har huvudsakligen statistik fran SCB
om antal registrerade dieseldrivna tunga lastbilar (<3,5 ton) i trafik anvénts tillsammans
med uppgifter om trafikarbete i Stockholms innerstad fran VTI Publikation 2006-06-19 —
Utvardering av Stockholmsforsokets effekter pa vagtrafikens avgasemissioner. Uppgifter
fran VTI publikationen omfattar antalet fordonskilometer innanfor avgiftssnittet i
Stockholm, vilket ligger nara miljozonens granser. Fordonsstatistiken fran SCB har i
forsta hand anvants till att skapa en férdelning av antal fordon och dess genomsnittliga
korstracka per euroklass. | emissionsberékningen har ingen uppdelning av tunga och latta
lastbilar gjorts utan den baseras enbart pa lastbilar med en totalvikt dver 3,5 ton. Ej heller
bussar har inkluderats i berdakningen.

Emissionsuppgifter har hamtats fran Handbook Emission Factors for Road Transport
version 2.1 INFRAS, Bern Schweiz (2004-02-28). Emissionsvardena baseras pa korning i
stadstrafik dar 2/3 av trafikarbetet antas utforas i trafik med en genomsnittlig hastighet pa
22,5 km/h, som enligt emissionsmodellen &r ett uppmatt medelvérde for kérning i
”normal” stadstrafik, och 1/3 av trafikarbetet antas utforas i trafik dar den genomsnittliga
hastigheten ar 10,5 km/h, som enligt emissionsmodellen &r en genomsnittlig hastighet for
stadstrafik med viss kébildning. Antagandena om fordelningen mellan de olika
hastigheterna baseras pa uppgifter fran transportérer verksamma i Stockholms innerstad.
Miljokalkylen baseras saledes inte pa emissionsvérdena angivna i EU direktivet for
euroklasser utan for verkliga utslapp fran respektive euroklass.

Syftet med emissionskalkylen &r att berdkna effekterna med och utan en miljozon i
Stockholm. Det finns vissa svarigheter med att gora en emissionskalkyl for ett lage utan
miljozon eftersom ingen vet hur det skulle ha sett ut i Stockholm idag om miljézonen inte
hade funnits. Darfor har kalkylen baserats pa tre olika scenarier for ett lage utan miljozon
for att ge en sa bred bild av ett lage utan miljozon som mojligt. Tillsammans med ett
nulage omfattar alltsa emissionskalkylen fyra olika scenarier enligt nedan:
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Nulage:

Scenariot utgdr nulaget i miljézonen (2007) och baseras pa registrerade lastbilars
korstracka som ar i trafik per euroklass i Stockholms lan. En uppdelning av fordonen har
gjorts for att skilja pa miljozonsgodkanda och icke miljézonsgodkénda fordon ar 2007.
Alla fordon klassade enligt euro 0 och 1 &r enligt huvudregeln ej godkanda. Fordon
klassade enligt euro 2 och med registreringsar innan 1999 &r ej godkanda. Euro 2 med
registreringsar 1999 och senare samt euro 3, 4 och 5 ar godkanda. Enligt uppgift fran
Trafikkontoret Stockholms Stad &r 10 % av de fordon som trafikerar miljozonen olagliga.
Dérfor har 10 % av de fordon som ovan namnts som ej godkanda (dvs. alla euro 0,1 och
vissa euro 2 klassade fordon) inkluderats i emissionsberékningarna. Dessa har fordelats
procentuellt utifran antalet per euroklass. Motsvarande fordelning har gjorts for
resterande godkénda fordon.

| kalkylen har dven hansyn tagits till fordon som har fatt dispens pa grund av
eftermonterad avgasreningsutrustning eller motorbyte. Underlaget till dessa uppgifter
kommer fran Trafikkontoret Stockholms Stad och omfattar antal fordon med gallande
dispenser for trafik i Stockholms miljézon. Uppgifterna var sammanstéllda per euroklass
och fordelade pa tre olika grupper:

¢ Motorbyte och eftermonterad avgasrening

e Enbart motorbyte

¢ Originalmotorer med eftermonterad avgasrening

Ett antagande som gjorts &r att de fordon som har bytt motor redan har uppdaterats i
befintlig statistik. Efter diskussioner med fordonstekniska avdelningen pa Véagverket
framkommer det att nar ett motorbyte genomforts pa en lastbil far fordonséagaren ett intyg
av bilprovningen pa fordonets nya avgasnivaer. Detta intyg maste skickas till
fordonsregistret manuellt av fordonsagaren for att fordonet ska klassas om till en hdgre
miljoklass/euroklass. Da detta innebar en manuell hantering ar det svart att avgora hur
ofta intygen skickas in. Det ar dock troligt att fordonségare som byter motor pa grund av
miljoskal ar intresserade av att fa fordonet omklassat och darmed skickar in intyget fran
bilprovningen, t.ex. fordonségare som vill kunna trafikera miljozonen. | andra fall dar
agaren kanske byter motor pa grund av ett haveri ar det kanske inte lika troligt att intyget
skickas in till fordonsregistret. For fordon med dispens att kora i miljézon har dock
antagits att dessa i statistiken &r omklassade till den hogre miljoklassen.

Nér det galler de fordon som har eftermonterad avgasreningsutrustning, sa har
emissionsberékningarna justerats i enlighet med géllande regler fér minskade utslapp av
kolvaten och partiklar. Ett antagande som har gjorts &r att hélften av de fordon som har
fatt dispens pa grund av eftermonterad avgasreningsutrustning i Stockholms stad
trafikerar Stockholms miljozon. Antagandet baseras pa uppgifter fran
miljozonskommunerna om att vissa fordonsagare valde att sdka dispens i samtliga
miljézonskommuner nar den mojligheten fanns och det innebar alltsa att fordon med
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giltig dispens i Stockholm inte med sékerhet trafikerar Stockholm. De antas &ven ha
samma medelkdrstracka som motsvarande fordon utan dispens, dvs. att euro 0 fordon
utan dispens har samma medelkorstracka per ar som euro 0 fordon med eftermonterad
avgasreningsutrustning.

Stockholms lan:

”Stockholms 1an” utgér det forsta scenariot for ett lage utan miljozon. Emissionskalkylen
baseras pa samma underlag som nuldget, dvs. registrerade lastbilars medelkorstracka per
euroklass och som ér i trafik i Stockholms Ian, men med skillnaden att inga fordon har
filtrerats bort som olagliga. Fordon med dispenser har inte heller inkluderats eftersom
fordonségare inte tros eftermontera reningsutrustning om inte miljézonen funnits.

Det har scenariot praglas till viss del av Stockholms miljézon &nda, genom att den tycks
ha drivit fram en yngre fordonsflotta totalt i 1anet &n vad som hade varit troligt om
miljozonen inte funnits. Scenariot kan darmed ge en nagot for positiv bild av hur ett lage
utan miljézon hade sett ut.

Riksgenomsnitt:

”Riksgenomsnitt” &r det andra scenariot som kan representera ett 1age utan miljézon och
det baseras pa ett riksgenomsnitt av samtliga registrerade lastbilars genomsnittliga
korstracka per euroklass och som &r i trafik i Sverige 2007. Om det inte hade funnits en
miljozon i Stockholm s hade troligen fordonsparken varit mer lik den i Sverige som
helhet &n den i Stockholms I&n, da miljozonen tycks ha paverkat fordonens
genomsnittsalder i lanet.

Riksgenomsnitt utan kommuner som paverkas av miljézon:

Scenariot ”Riksgenomsnitt utan kommuner som paverkas av miljozon” ar det sista
scenariot for ett lage utan miljézon. Samma forutsattningar som for riksgenomsnittet
galler, men med skillnaden att fordon registrerade i kommuner med miljézon (2007) eller
intilliggande kommuner har tagits bort eftersom de tros paverka sammanséattningen av
fordonsflottans genomsnittliga alder. Nedan listas de kommuner som tagits bort och som
antas ha paverkats av miljozonerna i Stockholm, Goteborg, Malmé och Lund:

¢ Stockholms lan: Botkyrka, Danderyd, Ekerd, Haninge, Huddinge; Jarfalla, Lidingd,
Nacka, Norrtalje, Nykvarn, Nyndshamn, Salem, Sigtuna, Sollentuna, Solna, Stockholm,
Sundbyberg, Sodertalje, Tyreso, Taby, Upplands Vésby, Upplands Bro, Vallentuna,
Vaxholm, Varmdo, Osteréker

e Vastra Gotalands- och Hallands lan: Kungsbacka, Ale, Alingsas, Bollebygd, Goteborg,
Kungalv, Lerum, Lilla Edet, MoIndal, Partille, Stenungsund, Ockerd, Harryda
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e Skane lan: Burlov, Eslov, Helsingborg, Horby, H66r, Kavlinge, Landskrona, Lomma,
Lund, Malmg, Sjébo, Skurup, Staffanstorp, Svaldv, Svedala, Tomelilla, Trelleborg,
Vellinge, Ystad

| detta scenario kommer troligen miljozonens effekter att 6verskattas eftersom i princip
alla fordon i storstadskommunerna och dess kranskommuner tas bort. Det kan innebdra
att fordonsflottans alder blir nagot dldre &n den annars hade varit oavsett miljozon.

Resultat

Utifran ovan angivna forutsattningar har emissioner fran tunga lastbilar (>3,5 ton) i
Stockholms miljézon beréknats for ar 2007. Nar det galler emissioner av kvaveoxider sa
framgar dessa av Figur 14. Figuren visar att de tunga lastbilarna i Stockholms miljozon
sléppte ut drygt 137 000 kg kvaveoxider. Det kan jamforas med de tre scenarierna
"Stockholms lan”, ’riksgenomsnitt” och "riksgenomsnitt utan kommuner som paverkas
av miljozon”. Om fordonsparken och dess genomsnittliga korstrackor hade sett ut som
den gor i hela Stockholms lan sa hade utslappen av kvaveoxider varit drygt 141 000 kg.
Om den hade sett ut som den gor totalt i Sverige sa hade utslappen av kvaveoxider varit
drygt 142 000 kg och hade den sett ut som den gor i hela Sverige undantaget de fordon
som finns registrerade i kommuner som har eller antas paverkas av miljozon sa hade
utslappen av kvéaveoxider varit drygt 143 000 kg ar 2007.
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142000 +----—-—-—-—---- - —- -—-
141000 | @ Nulage
_ 140 000 1 O Stockholms lan
% 139000
= m Riksgenomsnitt
138 000
137 000 B Riksgenomsnitt utan kommuner
som paverkas av miljiozon
136 000
135 000
134 000
NOx

Figur 14 Utsldpp av kviveoxider fran tunga lastbilar i miljszonen 2007

| Figur 15 visas motsvarande diagram for utslapp av kolvaten. Ar 2007 slappte de tunga
lastbilarna ut cirka 11 000 kg kolvaten inom Stockholms miljézon. Det kan jamféras med
knappt 13 000 kg om fordonsparken och dess genomsnittliga korstrdckor hade sett ut som

31



den gor i Stockholms lan, drygt 13 000 kg om fordonsparken hade sett ut som den gor i
hela Sverige och knappt 14 000 kg om den hade sett ut som den gor i Sverige idag om
kommuner som har eller antas paverkas av miljézon raknas bort.
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Figur 15 Utsldpp av kolviten frdn tunga lastbilar i miljozonen 2007

Figur 16 visar motsvarande fér emissioner av partiklar. Tunga lastbilar orsakade utslapp
av cirka 4000 kg partiklar inom Stockholms miljozon ar 2007. Motsvarande siffra om en
miljozon inte hade funnits hade varit cirka 4500 kg om fordonsflottan och dess
genomsnittliga korstrackor hade sett ut som den gor i Stockholms Ian, knappt 5000 kg om
den hade sett ut som den gor i hela Sverige och cirka 5000 kg om den hade sett ut som
den gor i Sverige med undantag for kommuner som har eller antas paverkas av miljozon.
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Figur 16 Utsldpp av partiklar frdn tunga lastbilar i miljozonen 2007

Tabell 6 visar en sammanstéllning av resultaten fran emissionskalkylen i form procentuell
minskning av kvaveoxider, kolvaten och partiklar som miljézonen i Stockholm beraknas
ge. Beroende pa vilket scenario som jamfors med nuldget blir effekten av miljozonen
olika stor. Det troliga &r att verkligheten ligger mellan scenarierna ”Stockholms Idn” och
"Riksgenomsnittet” och det innebar att miljoézonens effekter nér det géller minskade
utslapp av kvaveoxider ligger ndgonstans mellan -3 % och -4 %, mellan -16 % och -21 %
for kolvaten och slutligen mellan -13 % och -19 % for partiklarna.

Tabell 6 Minskade emissioner jimfort med “nuldget”

NOXx HC PM
[%] [%] [%]
Stockholms lan -3% -16% -13%
Riksgenomsnitt -4% -21% -19%
Riksgenomsnitt utan
kommuner med -4% -23% -20%
miljézon

I metodutvecklingen av den har emissionskalkylen har flera olika urvalsprocesser av
fordon gjorts och jamforts med varandra. Ett urval som enbart baserades pa antal
registrerade lastbilar i trafik undersoktes, men det gav en éverrepresentation av aldre
fordon, sarskilt euro 0 klassade fordon da det fanns manga euroklassade fordon i trafik
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men som hade kort korstracka. En emissionsberakning baserad pa det urvalet skulle ge
miljézonen en Overskattad effekt och dvergavs darfor.

Ett annat urval som undersoktes var att endast vélja ut fordon med en genomsnittlig
korstracka pa mellan 2000-3500 mil per ar for att pa sa satt filtrera bort fordon som kor
fjarrtrafik och som alltsa inte trafikerar miljozonen. Intervallet pa 2000-3500 mil per ar
verifierades av ett flertal transportérer som trafikerar Stockholms innerstad, men
problemet var att majoriteten av alla nyare fordon (fr. euro 3 och uppat) férsvann i och
med det urvalet. Det kan forklaras med att manga nya fordon som anvands i stadstrafik
dagtid kor fjarrtrafik nattetid, vilket problematiserar urvalet av nyare fordon och darfor
dvergavs aven denna urvalsprocess. Darfor grundades urvalet av fordon slutligen pa
registrerade lastbilars genomsnittliga korstracka per ar och euroklass, eftersom det ansags
ligga ndrmast verkligheten. En utveckling av metoden kring ett visst korstrackeintervall
dar man skiljer pa dldre och nyare fordon skulle dock kunna ge ett béattre kalkylunderlag
och torde vara nagot som &r vart att undersoka narmare i framtida utvéarderingar av
miljozonen.

Osikerhetsfaktorer

Trafikarbete

Den storsta osakerhetsfaktorn i emissionskalkylen &r att uppgifter om fordonens start- och
malpunkt saknas. Berakningarna baseras i huvudsak pa statistik Gver antalet registrerade
fordon och dess genomsnittliga korstrécka i Stockholms 1an, men fordon kan vara
registrerade pa en adress och utfora transporter inom ett annat geografiskt omrade. Det
saknas alltsa uppgifter om hur manga och framférallt vilka fordon som faktiskt trafikerar
miljozonen samt hur stor andel av deras totala korstracka som utférs inom miljézon.

Ett alternativ till SCB: s statistik bor framledes vara att fa tillgang till de fordonsuppgifter
som inkommer till Vagverket till foljd av trangselskatterna vid passage in i betalzon. Dar
registreras passerande fordons registreringsnummer, vilket bor kunna ge en mojlighet att
ta fram avkodade uppgifter om arsmodell, euroklass, typ av fordon etc. Det bor dock
nadmnas att trangselzonen inte har exakt samma geografiska utstrackning som miljézonen,
men uppgifterna tros &nda komma betydligt narmare verkligheten &n i denna
emissionskalkyl.

Fordon

Miljozonen antas ha paverkat fordonsflottans sammanséttning, vilket ndmns i ovan
angivna scenarier.
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I Stockholm finns méjligheter att ta sig in i och igenom miljézonen utan lagévertrédelse,
vilket innebdr att transporter till och fran storre terminaler och industriomraden kan
utforas utan att paverkas av miljozonsreglerna.

En annan osékerhetsfaktor &r att det kan finnas fordon som utfér lokaldistribution i
Stockholms miljozon, men som &r registrerade pa annan ort. Stora aktorer kan ha
huvudkontor i andra delar av Sverige och darfor ar fordonen inte registrerade i Stockholm
trots att manga utfor transporter dar. I motsats till detta kan det ocksa vara sa att
huvudkontor ar placerade i Stockholm och saledes har sina fordon
Stockholmsregistrerade, men som i verkligheten kor ndgon annanstans.

Statistik

| anvand statistik fran SCB anges fordonen som nyregistrerade vid forsta registrering i
Sverige. Det kan innebéra att aldern for direktimporterade fordon kan vara aldre an det
artalet som &r angivet i statistiken.

| statistiken uppges euroklass med bérjan for fordon klassade enligt euroklass 3. Aldre
fordon har klassats enligt ett system mellan 1-3, vilket inte helt 6verensstimmer med det
svenska miljoklassystemet. Vid en forfragan till SCB om hur en 6verséttning mellan
systemen skall goras saknar SCB kunskap om detta. For att kunna gora
emissionsberékningar ar dock en dversattning till euroklasser nédvéndig. Det innebar att
fordon registrerade mellan 1993-1995 och som i statistiken har klass 1,2 eller 3 har
Oversatts till euro 1. Fordon registrerade mellan 1996-2000 klassade som 1,2 eller 3 har
omvandlats till euroklass 2. Fordon registrerade fran 2001-2005 och dér euroklass inte har
framgatt har omvandlats till euro 3. For nyare fordon har euroklass varit angiven i
statistiken.

Bussar

Bussar i kollektivtrafik

Stockholms Stad har som visades ovan har en stor andel gas- och etanoldrivna bussar. Av
SL: s bussar som har avtal Stockholms innerstad 2007 &r 82 % etanoldrivna, 17 %
biogasdrivna och 1 % dieseldrivna.

| Figur 17 nedan framgar registreringsar for SL: s etanol- och biogasdrivna bussar som
ingar i avtalet for Stockholms innerstad (i avtalet ingar dven 2 st. dieseldrivna bussar med
registreringsar 2002). Manga av etanolbussarna ar relativt gamla, med en genomsnittlig
alder pa ca 11 ar. Som figuren visar ar huvuddelen av etanolbussarna av aldre arsmodell
medan de forsta biogasbussarna introducerades 2004.
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Figur 17 Antal etanol- och biogasdrivna fordon i trafik med avtal i Stockholms innerstad

SL tog ett beslut om att infora etanoldrivna bussar i Stockholms innerstad redan 1985,
dvs. langt innan det var aktuellt med en miljozon i Stockholm. Vid forda diskussioner
med SL om miljézonen framkommer det att de inte har upplevt nagra svarigheter med att
uppfylla miljézonens bestdmmelser for innerstadsbussarna, eftersom deras egna krav har
varit hogre stallda. En svarighet som namns i sammanhanget har dock varit klassningen
av etanolbussar, eftersom de rent tekniskt ar utrustade med en dieselmotor. Diskussioner
fordes med davarande Gatu- och Fastighetskontoret Stockholm Stad om att undanta dessa
bussar. Nagot formellt beslut fattades aldrig.

Utifran SL: s uppgifter har en diskussion forts med Trafikkontoret i Stockholms stad, och
miljézonen anses inte ha paverkat bussflottans sammanséttning varken med avseende pa
alder eller bransle. Det bor dock namnas att miljézonen trots allt utgjort ett slags lagsta
niva for vilka fordon som far fardas i innerstaden. Daremot ar det svart att pavisa i vilken
omfattning som bussar som eventuellt inte uppfyller kraven fér miljézon ersatter
godkanda bussar vid exempelvis ett busshaveri.

Langfirdsbussar

| Stockholms stad &r det mojligt att angdra Cityterminalen och passera genom miljézonen
pa vissa undantagna leder utan att omfattas av kraven och saledes paverkas inte
langfardsbussarna i samma utstrackning som kollektivtrafiken. Med langfardsbuss avses
sadana linjer som stracker sig mellan exempelvis Stockholm-Goteborg eller Stockholm-
Karlstad.
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Resenarer stéller hogre krav pa bekvamlighet och komfort vid langre resor. Dessutom
skiljer sig korstrackan jamfort med traditionell kollektivtrafik. Bada faktorerna antas
paverka langfardsbussarnas genomsnittliga alder och med avseende pa Cityterminalens
tillganglighet gors bedémningen att miljézonens paverkan ar marginell.

Charterbussar

Bade svenska och utlandska fordon omfattas av miljozonsreglerna. Liksom for
langfardsbussarna ar kraven pa komfort och bekvamlighet aven hogre for charterbussar.
Det ar dock svart att séga nagonting om antalet charterbussar i Stockholms miljézon och
dartill uppdelat pa svenska och utlandska fordon. For att undersoka utlandska turisters
resmal i Sverige intervjuas de enligt Nutek ute pa gator och vid sarskilda turistmal eller
vid granspassager in i Sverige. Ett problem nar det galler undersékningar vid
granspassager ar att det inte dr sakert att turisternas nationalitet 6verensstammer med
bussens registreringsland, som det ofta gor nér det galler personbilar. Det kan t.ex. rdra
sig om en svensk buss och chauffor med Osterrikiska turister. Ett annat problem é&r att det
ofta befinner sig ar ett stort antal resendrer pa varje buss, vilket gor att intervjuer vid
granspassager tar for lang tid och darfor inte & mojligt.

Stockholm anser sig ha vissa problem med ryska charterbussar, da man vid ett flertal
tillfallen har fatt bogsera bort bussar som inte uppfyllt kraven for miljozon, bl.a. fran
Kungliga slottet. Vid de fall da fordonen inte ar euroklassade far de fardas i miljézon
enligt Trafikforordningen 4: e kapitlet 22 §, dvs. 6 ar fran forsta registrering.

Det finns mojligheter att studera langfards- och charterbussarnas trafik i Stockholms

miljozon mer ingaende. Statistik finns framtagen for svenska resenarer i Rese- och
Turistdatabasen, TDB.
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FRAMTID

Miljokvalitetsnormer och miljézon

Regler om miljokvalitetsnormer, som ar baserade pa ett EG-direktiv infordes i Sverige i
samband med att miljobalken tradde i kraft den 1 januari 1999. Miljokvalitetsnormer ar
foreskrifter om lagsta godtagbara fororeningsniva som manniskor, miljon eller naturen
utan risk for oldgenhet kan utséttas for. Miljokvalitetsnormer finns bland annat for
kvéaveoxider och partiklar. Varje myndighet och kommun maste, enligt miljébalken,
uppfylla miljokvalitetsnormerna for respektive férorening. En kommun kan darmed inte
lamna tillstand/dispens/godkannande till ny verksamhet som medverkar till att
miljokvalitetsnormerna dverskrids, inte heller kan planldggningen inom kommunen
medverka till att normen 6éverskrids.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har bland anat tagit fram ett atgardsprogram for att
minska utslédppen av kvéaveoxider. Programmet heter Friskare luft Stockholms Lén,
forslag till atgardsprogram for att klara miljokvalitetsnormen for kvaveoxid i Stockholms
lan. Atgardsprogrammet antogs av regeringen i december 2004.

| programmet konstateras att den tunga trafiken utgdor ca 5 % av totala trafiken i
Stockholm, men star for 40 % av utslappen av kvaveoxider, darav ger atgarder som
minskar utslappen fran den tunga trafiken stor effekt.

Nagra av de foreslagna atgarderna kan tankas inga i en framtida utveckling Stockholms
stads miljozon. Lansstyrelsen har lyft fram inférande av miljézon fér personbilar utan
katalysator, skarpta miljokrav i miljozon dar aven infartslederna foreslas omfattas av
miljézonsreglerna. Foérutom de forslag som &r direkt knutna till utvecklingen av
miljozonen finns dven andra delar som pa sikt skulle kunna bli en det i arbetet med den
tunga trafiken. Det handlar om restriktioner pa vissa vagar och stimulering till fortida
introduktion av nyare fordon samt krav pa transportplaner for storre verksamheter.

Hybridfordon och alternativa drivmedel

Pa den tunga sidan kan utveckling av nya fordon dels blir aktuell vad galler anvandningen
av alternativa drivmedel men &ven anvandning av mindre miljépaverkande fordon. Till
detta kan kopplas en stor effektiviseringspotential nar det géller transportérernas egna
ataganden, som sparsam kdrning och ruttplanering, Det finns ocksa effektivisering i form
av samordnade varuleveranser till t.ex. Stockholms Stads forvaltningar eller till
kdpcentra.
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Alternativa drivmedel

Nér det galler alternativa drivmedel som anvénds, eller kan anvéndas i tunga fordon &r det
fram for allt metangas, etanol och RME.

Metangas anvands i konverterade dieselmotorer vilka férses med tandstift och NOx
katalysator. Miljofordelarna ligger i en minskad CO, emission samt kraftigt reducerade
NOx emisisoner. Detta anvéands dn sa lange endast av fordon med en begransad
korstracka.

RME Kkan tillsattas i liten skala i vanliga dieselfordon, men det finns ocksa motorer som
klarar att ga helt pA RME. Eftersom RME dock kan ge 6kade kvéaveoxidutslapp &r detta
inget alternativ for fordon med korning i stader.

Etanol anvénds framforallt i bussar och antalet tunga lastbilar som i dagsléget drivs med
etanol &r forsvinnande litet.

Fordon som drivs pa alternativa branslen

Utbudet av tunga fordon som drivs med alternativa drivmedel ar begransat, ju storre
fordon som efterfragas desto mer begransat blir utbudet. Mercedes och Iveco har ett
mindre antal fordonsmodeller att vélja bland. De svenska tillverkarna VVolvo och Scania
har idag inte nagra leveransklara tyngre godsfordon som drivs pa alternativa branslen.
Volvo Lastvagnar presenterade 2007 sju prototyplastbilar som anpassats efter att kunna
drivas pa olika alternativa branslen; Biodiesel, Biogas, kombination av biogas/biodiesel,
etanol/metanol, DME, syntetiskt diesel och vétgas kombinerat med biogas. Volvo menar
att det gar att konvertera dieselmotorn till drift pa andra drivmedel men att det som
egentligen begransar ar tillgangen pa alternativa branslen. Scania utvecklar fordon for
drift pa etanol, biodiesel, syntetisk diesel och biogas. Teknik for etanoldrift har sedan
lange nyttjats i bussmotorer och kommer att utvecklas i lastbilsmotorer under 2008-2009.
Scania utvecklar &ven dieselmotorer for drift med biodiesel och/eller syntetisk diesel.
Motorer som drivs med enbart biogas ligger troligen langre fram i tiden an tekniken for
de andra alternativa drivmedlen.

Hybrid fordon

Volvo Lastvagnar har utvecklat en hybridldsning, en kombination av diesel- och
elmotorer. Fordonet kommer att vara utformat for lokaldistribution. Vid stillastdende och
laga hastigheter kan den drivas enbart med elmotorn, vilket ger den klara fordelar nar det
galler transporter i tatbefolkade omraden. Hybriden &r tankt att serietillverkas under 2009.
Scania har ocksa utvecklat en hybridmotor som troligen kommer att finnas pa marknaden
inom nagra ar.

Det kan i sammanhanget ndmnas att det i Storbritannien produceras eldrivna

distributionsbilar av market Smith Edison och Smith Newton. De har en lastkapacitet pa
mellan 1 och 3,4 ton.
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Kommande euroklasser

Det foreligger ett forslag pa en Euroklass 6 norm som nyligen har presenterats och
behandlas i Europeiska radet, i denna fraga ar det miljoministrarna som fattar beslut for
radets rakning. Troligen infors Euro 6 normen i april 2013. Nedan presenteras i korthet
forslaget, for fullstandig redogorelse hanvisas till Europaparlamentets och radets
forordning om typgodkannande av motorfordon och motorer med avseende pa utslapp
fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall
av fordon™.

| forslaget redovisas en konsekvensanalys for fem olika alternativ for vidare arbetet med
en Euro 6 norm.

1) Ingen forandring av politiken, utsldppsgranserna angivna i Euro 5 fortsatter galla for
tunga fordon. Den antagna féljden av detta skulle bli att medlemslanderna stiftar egna
lagar och vidtar andra atgéarder som t.ex. inforande av miljézoner. Detta anses inte som ett
realistiskt alternativ.

2) Lagstiftning pa europeisk niva, Euro 5 nivan revideras genom att det faststélls en ny
Euro 6 niva. Den inre marknaden skulle med detta alternativ fungera och att luftkvaliteten
skulle forbéttras, och det anses som det mest lampliga av de fem féreslagna alternativen.

3) Lagstiftning i medlemslénderna, l&nderna infor egna utarbetade utslappsnormer
och/eller infor andra begransningar for fordon med lagre Euroklass. Alternativet antas ha
en negativ paverkan pa den fria rorligheten av varor som transporteras och darfor avvisas
alternativet.

4) Skattelattnader i medlemslanderna, medlemslanderna infor frivilliga skattelattnader for
fordon som emissionsmaéssigt ar battre an Euroklass 5. Detta anses kunna leda till en
osakerhet om efterfragan pa denna typ av fordon och att det kan fa gransoverskridande
effekter som inte ar forutsagbara vilket skulle paverka den inre marknaden negativt.
Alternativet anses dérav inte vara aktuellt.

5) Sjalvreglering, genom att bilindustrin via ataganden forsoker minska utslappen fran
nya fordon. Detta anses inte heller vara ett bra alternativ da det inte kan ge klara garantier
for att lampliga utslappsnivaer verkligen nas. Dessutom anses Euroklassbegreppet vara sa
allmant kant och anvant att den globala harmoniseringsprocessen skulle paverkas om det
lamnades fritt att infora andra begrepp vad galler utslappsnivaer.

10 KOM (2007) 851, 2007/0295 (COD)
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Alternativ 2 ar det som foresprakas i forslaget och det innebér att de tekniska kraven pa
fordonen inte skall skilja sig at mellan medlemslanderna, testningen av fordon skall
utforas enligt i forslaget angivna korcykler. Forslaget innebér strangare utslappsgranser
for partiklar och kvaveoxider, men ocksa krav pa OBD-system, d v s omborddiagnos
system for att kontrollera verkliga utslapp och for att varna/visa pa eventuellt fordons fel.
Det planeras for en skarpning av utslappsnivan pa partiklar med drygt 60 % och for
kvaveoxider 80 %. Forutom den idag géllande regleringen av partiklar baserad pa massa
foreslas ett system dar dven en begransning pa antalet partiklar ingar for att fa bort de
ultrafina partiklarna. | forslaget tydliggoras ocksa att det ar fritt for medlemslanderna att
genom t.ex. fordonsskatten stimulera till nyanskaffning av emissionsmassigt battre
fordon.

Framtidens Trafikforordning

Syftet med milj6zonen har varit att forbattra luftkvaliteten i omraden dar manga
manniskor vistas. FOr att ytterligare arbeta mot en utveckling mot minskade emissioner
fran trafiken kan olika metoder anvandas.

Ett alternativ &r att utreda mojligheten till inkludering av andra fordonskategorier &n
enbart tunga dieseldrivna fordon 6ver 3,5 ton. Personbilar och l&ttare lastbilar/bussar
skulle kunna omfattas. Utbytestakten ar dock annorlunda for dessa jamfért med de tyngre
fordonen, bland lattare fordon aterfinns foretagsbilar, t.ex. en gronsakshandlare som
fraktat sina egna varor i egen bil. Dessa foretagsbilar kan i vissa fall vara riktigt gamla da
de ofta har korta korstrackor. For att mdéjliggdra att andra fordonskategorier skall kunna
omfattas kravs en forandring i Trafikférordningen med en 6ppning for dels
drivmedelsneutralitet men ocksa for en viktneutralitet.

Ett annat alternativ ar att genom 6kad information forsoka na ut till manniskor for att
paverka deras attityder och beteende. Det kan vara att paverka affarsidkare till en
forandrad inkopsrutin eller samordning av leveranser, men ocksa till att 6ka efterlevnaden
av de regler som redan finns.

Stockholms Stads Trafikkontor

Stockholms stad har for narvarande inga planer pa att forandra miljozonens omrade.
Tidigare fanns tankar pa att &ven Hammarby Sjostad skulle inga, men det ar nu inte
langre aktuellt. Regelverket, och en eventuell dversyn av det, ar idag en fraga for
Naringsdepartementet. Stockholms stad kan fortfarande tycka till om regelverket, men
har ingen rétt att ta beslut. Den fraga som ar mest aktuell for Stockholms stad att se 6ver
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ar varfor miljégodkanda fordon tillats att kora pa Gotgatan fran Skanstull till nerfarten till
Séderleden. Detta ar ndgot som staden kommer att forséka dndra inom négra f& ar. **

1 |_ars-Goran Jansson, Trafikkontoret, Stockholms stad.
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BILAGA | REGELVERKET FOR MILJOZON

I juli 1996 — 30 april 1998

Reglerna gallde endast svenskregistrerade dieseldrivna tunga lastbilar och bussar 6ver 3,5
ton.

Huvudregel

o Fordonen skulle minst uppfylla miljoklass 3.

e Undantag for fordon som &r hogst 8 ar gamla och ej miljoklassade; dvs. arsmodell
1988-1992.

o Miljozonsdekal obligatoriskt.

Undantag/dispens

e Godkand avgasreningsutrustning kravniva A (partikelreducering med 20 % och
reducering av kolvaten med 60 %), gav dispens enligt foljande:

Arsmodell ~ Dispens t.o.m.
1986 1996
1987 1997
1988-1989 1998

e Godkand avgasrening kravniva B (partikelreducering med 80 % och reducering av
kolvéten med 60 %), gav dispens enligt foljande:

Arsmodell Dispens t.0.m.
1981 1996
1982 1997
1983-1984 1998
1985-1986 1999
1987-1988 2000
1989 och senare 2001

e Motorbyte till en motor med nyare tillverkningsar &n fordonets originalmotor gav
tillstand i 8 &r, men som langst t.0.m. 2001. Denna mojlighet till motorbyte gick att
genomféra t.o.m. 1996-12-31, p.g.a. av en felskrivning i informationsbroschyren. Det
kunde alltsa vara euro-0, euro-1 eller euro-2 pa den nya motorn. Vid motorbyte fr.o.m.
1997-01-01 gallde att motorn minst maste uppfylla miljoklass 3 (dvs. euro-1 eller euro-
2 motorer). Men dispenserna strackte sig &nda som langst till och med 2001.
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e Fordon med specialkaross och utrustade med godkand avgasrening av kravniva B,
kunde fa dispens t.0.m. 2001. Specialkaross beddmdes vara ett fordon som &r byggt i ett
visst syfte, t.ex. ett bargningsfordon som ju endast var byggt for att just barga andra
fordon.

e Det fanns mojlighet att fa dispens for aldre fordon vid enstaka transporter om de var
hogst 6 — 8 tillfallen per ar.

¢ Vid undantag/dispens kravdes dispensdekal alternativt skriftlig dispens.
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I maj 1998 - 31 december 2001

Gallde endast svensk registrerade dieseldrivna tunga lastbilar och bussar éver 3,5 ton.

Huvudregel

o Alla fordon skulle tillhéra minst miljoklass 3.

e Undantag for fordon som inte var miljoklassade och hogst 8 ar gamla, dvs. arsmodell
1990-1992.

e Undantag kunde dven ges for ett fordon som var 6 ar eller yngre samt uppfyllde
svenska miljoklassbestammelser &ven om det inte uppfyllde kriterierna for basta
miljoklassen.

¢ Fordonet skulle antingen ha miljozonsdekal eller miljoklassmarke.

Undantag/dispens

e Godkand avgasreningsutrustning enligt kravniva A (reducering av partiklar med 20
% och av kolvaten med 60 %), kunde utnyttjas av fordon av arsmodell 1988 och 1989,
och det gav fardtid i miljézonen t.o.m. 1998.

o Godkéand avgasrening enligt kravniva B (reducering av partiklar med 80 % och
kolvaten med 60 %), gav fardtid enligt foljande:

Arsmodell Dispens t.0.m.
1983-1984 1998
1985-1986 1999
1987-1988 2000
1989 2001
1990 2002
1991 2003
1992 2004

e T.0.m. 2001 fick fordon med specialkarosseri trafikera miljozonen om fordonet var
forsett med godkand avgasrening enligt kravniva B.

e Fordon som senast 1998-12-31 har fatt motorn utbytt till en motor som uppfyller
Mk-3 93 (euro-1), fick trafikera miljozonen i 6 ar raknat fran motorns tillverkningsar.
Om fordonet dessutom var forsett med godkand avgasreningsutrustning enligt kravniva
B, fick fordonet trafikera miljozonen i ytterligare 4 &r (=6+4 ar). Om ett fordon har fatt
motorn utbytt till en motor som &r certifierad i Mk-2 96 (euro-2) samt uppfyllde
direktiv 92/97/EEG for ljudniva (det s.k. 80 dB(A) kravet), fick fordonet trafikera
miljozonen i 8 ar raknat fran tillverkningsaret pa motorn. Om fordonet dessutom var
forsett med godkand avgasreningsutrustning fick det trafikera miljézonen i ytterligare 4
ar (=8+4 ar)
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o Dispens for enstaka transporter i miljozon kunde beviljas om det var max 6-8 st
transporter per ar.

o Dispensdekal eller skriftlig dispens kravs.
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| januari 2002 - 31 december 2006

Huvudregel

e Fordon fick hogst vara 8 ar gamla réknat fran fordonets forsta registreringsar.
o Miljozonsdekal var frivilligt.

Undantag/dispens

e Fordon som har forutsattningar att certifieras enligt euro-4 eller battre kunde efter
sarskild ansokan beviljas fler fardar inom miljézon.

e Fordon som forsetts med godkand avgasrening enligt kravniva B (partikelreducering
med 80 % och med kolvaten pa 80 %), fick trafikera miljozonen ytterligare 4 ar utéver
huvudregelns 8 ar (=8+4 ar). Fordon som férutom avgasrening av kravniva B dven fatt
avgasrening enligt kravniva C (reducering av kvaveoxider med 35 %) monterad, kunde
fa ytterligare 2 ar i miljozonen (=8+4+2 ar).

e Fordon med specialkaross och avgasrening enligt kravniva B fick fardas enligt
foljande:

Arsmodell Dispens t.0.m.
1987 2002
1988 2003
0.5.V. 0.5.V.

e Fordon med specialkaross och avgasrening enligt kravniva B och C fick fardas enligt
foljande:

Arsmodell Dispens t.0.m.
1987 2004
1988 2005

e Fordon som fatt motorn utbytt till den pa marknaden béasta géllande svenska eller
europeiska miljoklass samt att fordonet uppfyllde direktiv 92/97/EEG for ljudniva (det
s.k. 80 dB(A) kravet) kunde fa dispens i 6 ar fran motorns tillverkningsar, och
ytterligare 4 ar med avgasrening kravniva B och ytterligare 4+2 ar med kravniva B och
C (=6+4+2 ar).

o Dispensdekal eller skriftlig dispens krévs.
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| januari 2007 och tillsvidare

Galler alla tunga lastbilar och bussar utrustade med teknik for drift endast med diesel och
med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

Regel

e Alla fordon far kora i 6 ar i miljozonen raknat fran forsta registreringsar, med undantag
av de fordon som uppfyller euro-2 och euro-3, de far fardas i 8 ar fran forsta
registrering.

e Fordon som ér certifierade i eller uppfyller euro-4 far fardas i miljézonen till och med
2016.

e Fordon som ér certifierade i eller uppfyller euro-5 far fardas i miljézonen till och med
2020.

o Miljozonsdekal &r frivilligt.
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BILAGA 2 VTK OCH TRF

VTK (Vagtrafikkungorelsen) for miljozon 1996-1999
Tradde ikraft 1992-07-01. Galler perioden 1996-07-01 — 1999-09-30

1. Forbud mot trafik med fordon av visst slag eller fordon med last av viss beskaffenhet
eller, i sarskilt miljokansliga omraden av tatorter, med sadana dieseldrivna bussar med en
totalvikt 6ver 3,5 ton eller dieseldrivna tunga lastbilar som inte enligt
bilavgasforordningen tillhdr en viss miljoklass.”

TrF (Trafikforordningen) for miljozon 1999—2006

Avser perioden 1 oktober 1999 till 31 december 2006.

710 kap. Lokala trafikforeskrifter m.m.
2 § Foreskrifter enligt 1 § andra stycket 5-7, 10-14, 16 och 17 far avse

1. enviss trafikantgrupp,

2. ettvisst eller vissa fordonsslag, eller

3. fordon med last av viss beskaffenhet.
Foreskrifter enligt 1 § andra stycket 5 far vidare avse trafik i sarskilt miljokansliga
omraden inom tattbebyggt omrade, med sadana dieselmotordrivna bussar med en totalvikt
over 3,5 ton eller dieselmotordrivna tunga lastbilar som har registrerats for forsta gangen
for mer &n ett visst antal ar sedan.”

TrF (Trafikférordningen) for miljozon fr.o.m. 2007

TrF fr&n och med 2007-01-01

4 kap.

Bestéammelser om miljézoner

22 § | en miljozon far sddana tunga bussar och tunga lastbilar som &r utrustade
med teknik fOr drift endast med diesel foras endast om forsta registrering,
oavsett forsta registreringsland, skett under de senaste sex aren, innevarande
ar oraknat.

Med diesel avses i detta avseende sadant dieselbransle som far saluforas
enligt lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.

23 § Foljande undantag galler fran det forbud som anges i 22 §:
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1. Fordon vars motor vid tidpunkten fér typgodkannande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i radets direktiv
88/77/EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om atgarder mot utslapp av gasformiga fororeningar fran

dieselmotorer som anvands i fordon3, i dess lydelse enligt radets direktiv
91/542/EEG4, rad B i tabellen i avsnitt 6.2.1 i bilaga 1, far foras i miljozon

under en period av atta ar raknat fran forsta registreringen, registreringsaret oraknat.

2. Fordon vars motor vid tidpunkten for typgodkénnande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillnarmning

av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utsléapp av gas och
partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressionstandning

som anvands i fordon samt mot utslapp av gasformiga fororeningar fran motorer
med gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka anvénds i fordon5,

rad B.1 i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I, far foras i miljézon till och

med utgangen av ar 2016.

3. Fordon vars motor vid tidpunkten for typgodkannande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG, rad B.2 eller rad C i tabellerna i

punkt 6.2.1 i bilaga I, far foras i miljozon till och med utgangen av ar 2020.

4. Fordon vars motor har anpassats for att uppfylla de emissionskrav som
anges i punkten 2 far foras i miljozon till och med utgangen av ar 2016.

5. Fordon vars motor har anpassats for att uppfylla de emissionskrav som
anges i punkten 3 far foras i miljozon till och med utgangen av ar 2020.

24 8 Vid fard i miljozon med en sadan tung buss eller tung lasthil som &r

utrustad med teknik for drift endast med diesel, och som har registrerats for

mer &n sex ar sedan, innevarande ar oréknat, skall handlingar medféras som

visar vilka emissionskrav som fordonets motor uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkannande, registrering eller ibruktagande. Detta géller dock inte om
uppgiften kan utlasas ur vad som finns antecknat i végtrafikregistret.

Vid fard i miljézon med ett fordon vars motor har anpassats enligt vad

som anges i 23 § 4 och 5, skall handlingar som visar att fordonet efter anpassningen
uppfyllde angivna emissionskrav medféras i fordonet
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BILAGA 3 BESLUT OMLTF 2006

STOCKHOLMS KOMMUNS FORESKRIFTER OM
MILJOZON

beslutade den 11 december 2006

Trafiknamnden i Stockholm foreskriver med stod av 10 kap. 1 § 5 trafikférordningen
(1998:1276) att lokala trafikforeskrifter 12 § skall ha nedanstaende lydelse. Detta med
anledning av att regeringen den 23 november 2006 beslutat att infora i trafikférordningen
vad som skall galla i miljézon.

12§

"Inre trafikomradet ar miljézon med undantag for vagar som ar fortecknade i
fardvagsforteckning A bilaga 1 samt

- Kilarastrandskopplet
- Kungsbrokopplet
- Kungsbron mellan Kungsbrokopplet och Terminalslingan
- Riddarfjardsavfarten
- Riddarfjardspafarten
- Sodra Jarngraven
- Terminalslingan”
Beslutet tréder i kraft den 1 januari 2007.
JOHN GODBERG
Ulla Alm

Stockholm den 13 december 2006

Ulla Alm
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BILAGA 4 METOD- UTVARDERING MILJOEFFEKTER

Utvardering 1997

Utvarderingen fran 1997 redovisas i rapporten Utvardering av miljozon i Stockholm,
Goteborg och Malmo, fran Trivector AB. Berakningarna utgar huvudsakligen fran
statistik i tillstandsregistret kompletterat med information fran SCB och uppgifter fran en
enkatundersokning om hur miljézonen paverkat foretag i branschen. Berdkningarna har
gjorts med Végverkets EVA-modell, som anvander VTI:s emissionsvérden.

Berakningarna omfattar situationen i miljézonen efter arsskiftet 1996/1997 och de
emissionsvinster som da foreligger inom samt utanfor miljézonen. Jamférelse av
utslédppen gors med ett nollalternativ.

Nollalternativet avser:

Situationen vid samma tidpunkt om inte miljézonen hade inforts
En normal successiv forbattring av fordonsparken

Samtliga fordon gar pa MK 1 diesel

Miljozonsalternativet avser:
Situation med miljézonsbestammelser
Samtliga fordon gar pa miljoklass 1 diesel

Efterkalkyl A baseras pa faktiska beteenden som redovisats i enkétsvar och register, dvs.
inklusive val av raka eller fornyade motorbyten och avgasreningsutrustning A resp. B.

Efterkalkyl B forutsatter, i enlighet med forkalkylerna, att alla som gjort motorbyten
istallet har installerat avgasutrustning B.

Utvardering 2000

Utvarderingen fran 2000 redovisas i rapporten Stockholms miljozon — effekter pa
luftkvalitet 2000, fran Miljoforvaltningen i Stockholm. Emissionsdatabaser, utslapps-,
halt- och exponeringsberakningar har beaktat tre olika fall for ar 2000:

o Nuldget - dvs. med miljozon

¢ Nollalternativet — utan miljézon

o Full efterlevnad i miljozonen
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Nulaget i miljézonen utgar ifran miljozonskontrollerna 2000 omfattande information om
bl. a. aldersfordelning, kravnivaer samt vidtagna dispenser for generellt- och sarskilt
undantag.

Nollalternativets fordonssammanséattning 2000, bl. a. avseende alder och kravnivaer, ar
hamtad fran den nationella berakningsmodellen EVA 2.2 (Véagverket, 1999).
Informationen baseras pa fordonsstatistik for riket.

| fallet full efterlevnad antas att halften av de olagliga fordonen har atgardats med
avgasrening. Ovriga har anskaffat nytt fordon, bytt motor eller omfordelat fordon i sin

vagnpark (s.k. ruttplanering).

For respektive berakningsfall skapades en emissionsdatabas med tillhérande soknyckel
for det geografiska omrade som miljozonen utgor i Stockholms innerstad.
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BILAGA 5 ANTAL FORDON PER AR

Tabell 7: Antal registrerade lastbilar i Stockholms kommun

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
1980 358 279 241 235 221 191 162 137 125 125 127 127
1981 85 54 63 54 49 34 25 20 15 11 12 10
1982 105 100 88 82 66 61 41 37 40 21 17 19
1983 114 88 81 71 67 51 42 34 28 28 26 28
1984 143 123 103 89 74 63 44 40 35 33 27 20
1985 218 161 143 124 109 76 71 42 38 42 34 28
1986 228 201 160 165 139 120 72 48 40 40 29 22
1987 275 241 204 200 141 123 89 72 64 51 42 35
1988 310 285 254 249 205 148 110 92 75 67 55 48
1989 382 365 330 306 267 215 168 118 101 78 58 52
1990 354 379 327 329 271 211 162 124 91 7 65 48
1991 231 228 235 239 200 182 144 111 84 71 57 49
1992 202 209 226 243 203 187 157 125 91 77 61 48
1993 68 66 76 98 88 83 62 57 49 33 22 20
1994 59 58 67 67 65 53 51 46 43 35 29 25
1995 147 147 163 184 165 168 146 130 111 92 71 62
1996 275 344 317 345 332 355 312 312 273 204 164 133
1997 104 377 323 318 315 355 312 323 306 240 205 173
1998 108 293 300 319 344 316 331 327 299 263 234
1999 78 374 385 382 319 345 340 322 279 260
2000 133 393 400 368 382 395 375 346 341
2001 114 343 332 363 353 342 320 312
2002 74 256 279 301 290 271 286
2003 65 259 280 291 263 280
2004 39 236 239 236 275
2005 45 294 306 322
2006 7 376 404
2007 56 382
2008 65

Summa 3658 3813 3772 4205 41838 4219 3826 3866 3886 3854 3817 4108
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Tabell 8: Antal registrerade lastbilar i Stockholms Iéin

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
1980 1397 1161 1034 998 906 825 733 689 669 638 648 603
1981 296 249 222 199 186 143 94 96 87 69 59 52
1982 290 250 233 202 177 150 101 93 89 62 53 49
1983 333 281 272 231 212 170 137 114 91 92 83 69
1984 416 373 348 303 270 216 166 126 103 92 80 66
1985 519 435 430 386 336 284 246 184 166 142 129 111
1986 583 535 517 456 417 368 273 224 181 157 138 122
1987 729 643 634 589 502 453 365 311 265 222 199 161
1988 841 775 765 670 603 522 425 349 280 262 220 186
1989 966 925 941 856 77 642 530 433 336 287 258 219
1990 927 961 963 885 792 689 561 462 367 314 282 224
1991 523 539 574 546 503 481 421 357 265 212 189 160
1992 526 532 578 569 523 495 447 381 277 218 203 151
1993 194 212 243 236 231 209 169 155 134 103 92 81
1994 146 146 148 149 148 133 123 118 105 83 73 51
1995 383 394 414 433 425 426 388 333 274 226 191 174
1996 697 782 767 773 772 814 762 712 624 514 424 347
1997 245 806 769 767 780 848 780 766 694 612 534 462
1998 232 783 797 803 835 807 785 725 662 626 534
1999 204 959 982 1013 994 986 914 869 803 737
2000 248 1036 1091 1071 1063 1037 1000 966 921
2001 197 940 968 985 892 870 889 875
2002 181 804 830 796 763 779 801
2003 209 799 795 792 805 819
2004 140 762 798 830 858
2005 140 902 952 924
2006 183 1098 1126
2007 141 1118
2008 167

Summa 10011 10231 10839 11252 11578 11928 11574 11491 11068 11144 11744 12168
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Tabell 9: Antal registrerade bussar i Stockholms kommun

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
1980 87 43 32 27 23 20 17 17 15 12 13 14
1981 71 26 21 9 6 4 3 1 1 2 1 1
1982 61 46 33 18 5 5 3 0 0 1 0 0
1983 84 55 30 22 7 5 1 0 0 0 1 1
1984 78 87 72 47 19 23 8 3 4 3 1 0
1985 48 34 37 25 11 10 6 1 0 0 1 1
1986 40 36 38 26 15 19 2 2 2 2 1 1
1987 69 71 53 35 13 32 10 1 1 0 0 0
1988 42 53 44 18 6 12 7 5 3 2 2 3
1989 122 122 115 61 18 53 14 7 10 9 1 1
1990 90 89 85 65 44 53 34 17 3 3 3 1
1991 73 78 66 60 a7 58 51 48 25 25 6 4
1992 84 89 83 71 33 60 39 25 22 16 12 10
1993 19 20 25 17 12 17 7 10 7 9 3 5
1994 11 16 17 12 12 12 9 8 15 15 16 12
1995 37 42 39 31 34 32 49 40 37 33 34 37
1996 128 127 129 115 62 124 85 76 72 56 48 13
1997 34 95 94 70 27 69 27 25 30 22 19 14
1998 41 52 57 42 55 96 88 82 7 77 61
1999 37 83 21 78 22 21 31 34 23 23
2000 21 35 50 28 26 28 34 33 28
2001 27 153 76 69 62 61 45 46
2002 12 44 40 39 42 48 63
2003 22 68 65 65 64 68
2004 14 31 31 31 30
2005 14 52 56 69
2006 1 28 40
2007 6 41
2008 12

Summa 1178 1170 1102 890 519 956 660 612 599 607 573 599
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Tabell |0: Antal registrerade bussar i Stockholms ldn

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
1980 179 116 86 66 44 37 31 29 29 26 24 26
1981 141 73 51 24 12 9 5 2 2 2 2 2
1982 144 88 67 33 15 11 8 2 2 2 0 0
1983 170 117 97 59 30 21 13 9 6 3 2 1
1984 199 184 167 122 44 35 12 6 8 6 3 0
1985 116 101 101 87 64 53 17 9 7 6 5 5
1986 116 117 118 104 84 72 18 7 8 6 4 3
1987 148 147 128 110 68 77 44 12 4 2 3 2
1988 67 76 69 41 28 31 30 24 18 12 11 12
1989 189 190 179 124 81 121 105 76 58 25 5 6
1990 166 165 153 128 101 113 106 79 43 36 17 5
1991 113 122 112 110 96 103 111 97 58 54 25 18
1992 176 185 174 162 134 167 185 162 147 110 46 39
1993 62 64 68 60 58 65 66 68 68 59 36 27
1994 36 41 42 36 36 37 40 40 44 38 35 21
1995 108 114 110 103 105 111 133 120 119 118 102 90
1996 168 168 170 154 106 173 176 172 171 162 138 89
1997 39 225 231 205 160 199 203 196 230 234 203 185
1998 90 164 170 150 163 214 203 192 194 179 147
1999 46 179 120 180 182 181 195 206 177 171
2000 22 137 154 156 153 177 171 169 164
2001 66 215 171 168 174 173 171 163
2002 25 210 208 202 197 187 159
2003 48 169 172 177 175 160
2004 26 57 56 55 53
2005 20 282 290 286
2006 16 186 205
2007 7 86
2008 22

Summa 2337 2383 2333 2099 1739 2172 2284 2218 2211 2373 2257 2147
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BILAGA 6 ANTAL NYREGISTRERADE FORDON

Tabell | |: Antal nyregistrerade lastbilar i Stockholms kommun mellan 1996-2007

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
-1980 1 3 4 15 3 1 1 7 4 3
1981 1 1
1982 1 1
1983 2
1984
1985
1986 1
1987 1 3
1988 1 2
1989
1990 1
1991 1
1992 1 2 1
1993 1 1 1 1 1
1994 1 1 1 2 4 1
1995 2 2 1 1 2 2 1
1996 119 24 4 2 3 3 1 1 2
1997 28 299 4 1 10 3 5 3 1 4 2
1998 113 225 11 4 8 1 4 2 3 1 1
1999 67 357 12 7 2 6 2 1
2000 138 304 22 5 1 2 3
2001 129 263 19 1 1 3 3 2
2002 91 229 17 6 1 2
2003 66 196 14 4 5 1
2004 60 244 13 4 3
2005 46 261 27 5
2006 79 297 24
2007 59 353
2008 68
2009

Summa 150 445 302 528 471 401 337 294 321 380 404 472
Totalt antal fordon 3658 3813 3772 4205 4183 4219 3826 3866 3886 3854 3817 4108
Andel nya fordon 4% 12% 8% 13% 11% 10% 9% 8% 8% 10% 11% 11%
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Tabell |2: Antal nyregistrerade lastbilar i Stockholms Idn mellan 1996-2007

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
-1980 1 11 4 37 20 7 6 7 13 25 26 24
1981 1 1 2 1
1982 1 2 2 1 1 2
1983 1 1
1984
1985
1986 1 1 1 1
1987 1 2 4
1988 1 2 1 1 3
1989
1990 3 2 1 3 1
1991 1 1 2
1992 3 1 1 2 1 1
1993 2 1 1 1 1 1 1
1994 2 1 3 4 4 1 2 2
1995 2 10 1 9 5 6 3 1 1 3
1996 119 41 9 7 5 6 4 3 1 2 3
1997 28 614 4 6 18 11 8 5 3 6 3 3
1998 232 225 24 8 13 2 8 4 6 6 2
1999 67 817 40 16 7 11 8 5 4 1
2000 235 764 57 22 5 8 7 3
2001 200 704 72 4 7 6 8 4
2002 186 622 41 12 1 6 12
2003 203 579 45 8 11 9
2004 152 666 48 12 7
2005 141 753 76 18
2006 173 896 63
2007 137 984
2008 159

Summa 150 921 302 1145 1076 1010 961 823 913 1044 1194 1309
Totalt antal fordon | 10011 10231 10839 11252 11578 11928 11574 11491 11068 11144 11744 12168

Andel nya fordon

1% 9%

3% 10%

9%

8%

8%

7%

8%

9%

10%
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Tabell |3: Antal nyregistrerade bussar i Stockholms kommun mellan 1996-2007

Arsmodell

1996]

1997]

1998]

1999

2000]

2001]

2002]

2003]

2004]

2005]

2006]

2007

-1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

1

123
30

185
59

89
43

162
15

7
31

154
27

96
19

17
90

45

53
29

Summa

156

245

135

183

123

116

185

121

128

49

102

57

Totalt antal fordon

1178

1170

1102

890

519

956

660

612

599

607

573

599

Andel nya fordon

13%

21%

12%

21%

24%

12%

28%

20%

21%

8%

18%

10%
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Tabell |4: Antal nyregistrerade bussar i Stockholms ldn mellan 1996-2007

Arsmodell 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
-1980 1 3 4 15 3 1 1 7 4 3
1981 1 1
1982 1 1
1983 2
1984
1985
1986 1
1987 1 3
1988 1 2
1989
1990 1
1991 1
1992 1 2 1
1993 1 1 1 1 1
1994 1 1 1 2 4 1
1995 2 2 1 1 2 2 1
1996 119 24 4 2 3 3 1 1 2
1997 28 299 4 1 10 3 5 3 1 4 2
1998 113 225 11 4 8 1 4 2 3 1 1
1999 67 357 12 7 2 6 2 1
2000 138 304 22 5 1 2 3
2001 129 263 19 1 1 3 3 2
2002 91 229 17 6 1 2
2003 66 196 14 4 5 1
2004 60 244 13 4 3
2005 46 261 27 5
2006 79 297 24
2007 59 353
2008 68
2009

Summa 150 445 302 528 471 401 337 294 321 380 404 472
Totalt antal fordon 3658 3813 3772 4205 4188 4219 3826 3866 3886 3854 3817 4108
Andel nya fordon 4% 12% 8% 13% 11% 10% 9% 8% 8% 10% 11% 11%
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