EXPLOATERINGSKONTORET
STADSBYGGNADSKONTORET
TRAFIKKONTORET
MILJOFORVALTNINGEN

Kontaktpersbn exploateringskontoret
Pavel Huzevka

Milj6 och Teknik

Telefon: 08-508 262 72
pavel.huzevska@expl.stockholm,.se

Kontaktperson stadsbyggnadskontoret
Eric Tedesjo

Sektionen for strategisk planering
Telefon: 08-508 275 69
eric.tedesjo@sbk.stockholm,se

Kantaktperson trafikkontoret
Anton Vistberg

Trafikplanering

Telefon: 08-508 262 59
anton.vastherg@tk.stockholm.se

Kontaktperson miljéfrvaltningen
Magnus Lindqvist

Plan och miljé

Telefon: 08-508 289 37
Magnus.lindgvist@miljo.stockholm.se

2008-10-16

KONTORSYTTRANDE
DNR £2008-330-01659:1
DNR 2008-18345-32
DNR T2008-330-03436:1
DNR MF 2008-11278-217

Remissvar pa Framtidens kollektivtrafik i Stockholm~

Ingela Lin h%\’

Forvaltningschef

Maélarregionen, (FramKo)

A=
Krister Schultz S

Férvaltningschef
Exploateringskontoret

M4dgdalena Bosson
Fotvaltningschef
Tratikkontoret

Férvaliningschef
Miljoforvaltnig

ar Stderholm




2008-10-16
KONTORSYTTRANDE

Remissen

Remisshandlingen Framtidens kollektivtrafik i Stockholm-Mélarregionen,
FramKo, Samanhillet remissforslag -tidshorisont 2010-2011 samt 2016-2018, &r
utsind av kommunstyrelsen for yttrande. Stockholms stad har fitt remissen {rén
Storstockholms lokaltrafik (SL) for synpunkter pé forslagst senast den 20 oktober
2008. P.g.a. kort remisstid skickar exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och miljsforvaltningen ett kontorsyttrande som i efterhand kommer
att anmilas i nimnderna. Remisshandlingen finns i sin helhet pd webplats:
www.enbattresits.se

Sammanfattning

Stockholms stad har fatt FramKo pA remiss frén Storstockholms lokaltrafik (SI.)
fér synpunkter. FramKo har uppdrag av Mélardalsrédet att utreda
forutsattningarna for en utvecklad och samordnad kollekiivirafik i Mélarregionen.
.Staden skickar eft kontorsyttrande som remissvar.

Stockholm-Milarregionen vixer, och traditionella administrativa barridrer bor inte
inskrinka mé#nniskor méjligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter. Langsiktigt
hallbara trafiklésningar kriver sivil investeringar i infrastruktur som dkad
samordning av lokal och regional kollektivtrafik. Kontoren delar uiredningens
uppfattning om att nuvarande kollektivirafiksystem for regionalt resande ir
svirbegriplig. Utredningsforslaget att trafikhuvudménnen bor organtsera den
regionala trafiken gemensamt genom bolaget MALAB #r intressant. Med en
samlad region i ett organ blir dess talan tydlig gentemot staten i alla
kommunikationsfragor.

Kontoren anser-dessutor att det finns behov av att utveckla mer integrerade
trafikkoncept mellan regionaltrafik och lokaltrafik, samt att kollektivtrafiken till
och fran Arlanda belyses for hela Stockholm-Milarregionen. Kontoren efterlyser
ocksa en modemare struktur f5r taxor och biljettsystem, med fokus pd individers
mbjlighet att rora sig enkelt med kollektivirafik i Stockholm-Méilarregionen.

Bakgrund ,

B bittre sits” #r det linsvergripande samarbete som pégatt under nigra &r med
Milardalsridet i spetsen, med inrikining pé att hitta en gemensam prioritering av
den viktigaste trafiken och infrastrukturen i regionen. Den del som mer specifikt
fokuserar pa kollektivtrafiken och dess organiserande har hanterats separat under
narmnet FramKo, Arbetet i FramKo har bedrivits bl.a. i ett antal arbetsgrupper
med tjénstemin, och det finns en politisk styrgrupp med representanter frén lanens
kommuner och landsting, Frén Stockholms 14n har SL och Regionplane- och
trafikkontoret (RTK) deltagit i arbetet.
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I styrgruppens uppdrag till FramKo ingdr att i tva tidsperspektiv, omfattande aren
2010-2018, undersska kollektivtrafiken i M#larregionens olika férutsitiningar,
bl.a. utifran huvudmannaskap, trafikering, biljettsystem, taxa, nuvarande brister
och expansionsméjligheter.

Kontorens synpunkter

Initiativet till FramKo #r strategiskt viktigt, Ostra Mellansverige har 3,6 miljoner
invanare och berdknas enligt RUFS 6ka mot 4,3 miljoner ar 2030. Det 4r en av
norra Buropas snabbast viixande storstadsregioner. Stockholm-Mélardalen &r en
central del. Genom ett vilfungerande och attraktivt transportsystem utvecklar
regionen en gemensam arbets-, bostads- och utbildningsmarknad som ger
minniskor mojligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter. Det innebér behov av
investeringar i den fysiska infrastrukturen for bade viig- och jirnvégsirafik. Det
innebir ocksa behov av samordnade system for den regionala och lokala
kollektivirafiken. P4 samima sitt som Stockholms 14n, i och med bildandet av
Storstockholms lokaltrafik pd 1960-talet, har kunnat utvecklas till det som vi idag
betraktar som en naturlig funktionell region, 4r Stockholm-Mélardalen nésta
naturliga nivd. Skillnaderna mot di &r ménga, men ménniskornas och marknadens
utvecklade rérelser dver de traditionella administrativa granserna liknar varandra
di som nu. Det #r viktigt att dessa administrativa barrifirer inte begrinsar
regionens framtidsm&jligheter. Det 4r ocksd av stdrsta betydelse att den vixande
kategorin pendlare erbjuds resa pé eft effektivt och 1dngsiktigt héllbart vis.

Kontoren delar utredningens syn att dagens kollektivtrafiksystem i Mélardalen &r
kringligt och svirbegripligt for anvindama, vilket bl.a. pAverkar
konkurrenskraften gentemot bilen negativt. Darfor vilkomnas att
trafikhuvadménnen i Stockholm-Milardalen hittar en samarbetsform som kan
skapa forutsittningar for ett sammanhéllet resande i regionen. Bland annat skapar
utbyggnaden av citybanan i Stockholm méjligheter till 8kad tigirafik med
snabbare och mera pélitliga forbindelser, som beh6ver {Sljas upp genom att dven
de administrativa forutsittningarna samordnas. FramXo:s stillningstagande till att
inte skapa en ny gemensam {rafikhuvudman, utan istéllet utveckla Mélardalstrafik
AB (MALAB) till att bli en ny regional organisat6r/samordnare med
trafikeringsrétt for regionaltrafik, 4r ett intressant grepp. MALAB, som dr ett
gemensamt igt bolag mellan Stockholms lins landsting och lénstrafikbolagen i
Milarregionen, har idag som huvudsaklig uppgift att féretrida dgama gentemot
SJ. I ett nista uiredningssteg #r det bl.a. nddvindigt att se hur rapportens forslag
forhaller sig till nuvarande lagstifining, Ar det tex. majligt att trafikhuvodminnen
borgar for fordonsinvesteringar utanfor det egna ldnet, etc.

Stockholm-Milarregionen och deras foretridare 1 kollektivirafikfrigor bor ges ett
stdrre inflytande pé trafiken och trafikeringen #n vad som &r fallet idag. MALAB
kan bli en stark part i férhandlingar och §verliggningar med Banverket om
trafikering p4 sparniten liksom prioritering av olika slags thgtrafik. Med en
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samlad region i ett organ blir dess talan tydlig gentemot staten i alla
kommunikationsfragor. :

I utredningen Iyfts regionaltrafikens samordningsbehov med fjfrrtAgstrafiken fram
som betydelsefull, vilket forvinar kontoren. Andelen resendrer som gér denria typ
av byten torde inte vara ménga, och det r6r sig dé sillan om pendlingsménster. En
betydligt viktigare bytesfunktion bér vara mellan regionaltigen och lokaltrafiken.
Av utredningen framgér att infresset for att képa resor inom konceptet " Trafik i
Milardalen” (TiM), dvs. en biljettkombination bestdende av ST-resa samt en eller
flera trafikhuvudmén, successivt minskat, medan SJs egna biljetter Skat. Det !
férklaras sannolikt av bristen pé effektiva bytesmoéjligheter mellan regionaltig och
lokaltrafik. Att t.ex. bo i Uppsala eller Visterds och arbeta 1 de arbetsplatstiita
stadsdelarna Kista eller Solna, innebir att kollektivirafiken varken ekonomiskt
eller tidsmissigt 4r en konkurrenskraftig 16sning. En av de stora utmaningarna bor
ddrfor vara att skapa sammanhélina trafiksystem, dér regional- och lokaltrafiken
stidjer varandra. Det kan ske med nya, stharta och strategiska bytespunkter, men
ocksd med hjilp av nya trafikeringskoncept sAsom regionalpendeltig.

En viktig friga i Stockholm-Milarregionen &r hur kollektivirafiken kan
organiseras till Arlanda flygplats. Det géller sivil ifriga om kapacitet som
finansiering av tgdriften med taxor och bidrag. Det omfattande resandet till och
fran Arlanda innebir att flygplatsens utveckling &r beroende av en mycket god
kollektivirafikforsérjning fran samtliga ldnsdelar, inktusive delar av
Sédermanland, for att sikerstilla ett miljdanpassat och effektivt resande till en s&
viktig malpunkt. Citybanan 4r hir en forutsittning, Aven kollektivirafik frin
Vistmanlands, Uppsala och Givleborgs 14n och inom lnets dstra del
(Norrtiljeomradet) méste tas med i detta helhetsperspektiv, Taxe- och
finansieringsfrigorna #r avgdrande for att 16sa savil utbyggnad som drift av
kollektivtrafiksystemet till Arlanda.

I fapporten saknar kontoren en diskussion om statsbidragsfrigor till
kollektivtrafiken. Subventioneringsprinciper, kollektivirafikens
upphandlingsprinciper liksom skatteutjimningssystemets betydelse bér vara av
intresse att utviirdera ndrmare.

I utredningen papekas pa ett, som kontoren uppfattar det, negativt sitt att
Stockholms 1dn har 1aga kollektivtrafiktaxor. SL har &verlag en hog
marknadsandel och det &r viktigt att taxesitiningen ger férutsétiningar for detta.
Den snabba utvecklingen av storstadsregionen fSrutsitter en fortsatt hog
kollektivirafikandel for att kunna forenas med god tillgtinglighet och en
begrinsning av trafikens miljépaverkan, Det #r en gemensam friga for hela
regionen om inte trafikbelastningen pé de titbebyggda delama av regionen ska bli
alltfor stor.

Utredningen visar pé forslag till biljettstruktur utifrin dagens trafiksystem.
Modellen kommunicerar inte med de dynamiska trafikkoncept som t.ex.
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regionalpendeltédg skulle kunna erbjuda. Ett integrerat region- och
lokaltrafikkoncept leder till forbittrad tillgéinglighet i Stockholm-Mélarregionen
och ger goda mdjligheter till nya resménster. Kontoren anser att det dr viktigt att
utveckla en biljettstruktur som inte férutsétter nuvarande administrativa grinser,
utan istéllet utghr ifrén individens behov och méjligheter till rationella
transportlésningar.

For lite lingre kollektivirafikresor 4r passagerarnas bekvimlighet #n mer viktig.
Framtida trafikeringskoncept bér dédrfor fista stor vikt vid att stadkomma trygga

och trivsamma stationsmiljer samt moderna och attraktiva fordon,

SLUT
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