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Sparvag City - forstudie. Svar pa remiss och

inriktningsbeslut.

1. Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden 6verldmnar och dberopar detta tjdnsteutldtande som
synpunkter pa granskningshandling for forstudie fran SL.

2. Exploateringsndmnden och trafik- och renhdllningsndmnden for sin del fattar
inriktningsbeslut och dverldmnar drendet till Kommunfullméktige for

godkinnande.

3. Exploateringsndmnden, trafik- och renhdllningsndmnden, och
stadsbyggnadsndmnden ger de tre kontoren i uppdrag att utreda det fortsatta

projektet.

Krister Schultz
Forvaltningschef, Exploateringskontoret

Ingela Lindh
Forvaltningschef, Stadsbyggnadskontoret

Magdalena Bosson
Forvaltningschef, Trafikkontoret

Bilaga 1: Ny stadssparvag i Stockholm, informationshandling
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Sammanfattning

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvig City, en
stadssparvdg mellan Viartan och Hornsberg, ocksa kallad Tvarbana City. En
koncessiondr kommer att projektera, bygga, driva och forvalta hela
sparvagnssystemet med tillhérande fordon under en 15-arsperiod. SL har delgivit
exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret
granskningshandlingen av forstudien. Tjdnsteutldtandet innehaller kontorens
synpunkter pd granskningshandlingen samt anger forslag till inriktning for det
fortsatta arbetet.

Kontoren anser att en satsning pa sparbunden kollektivtrafik 1 Stockholms
innerstad bidrar till Vision 2030:s mal att skapa en storstad i vérldsklass. Rétt
utformad &r sparvig ett modernt och miljévéanligt transportmedel helt i linje med
utvecklingen av nya tita miljovénliga och varierande stadsmiljoer. Kontoren
finner projektet angeldget att genomfora.

Kontoren arbetar med hog prioritet for att i ndra samarbete med SL klargora
forutsittningarna for att projektet ska kunna genomforas effektivt och
framgangsrikt. Det finns ett antal frdgor som behover utredas vidare, framfor allt
de trafiktekniska forutsattningarna, framkomlighet, trafiksikerhet, depalosning,
stadsbild och gatutformning. Kontoren bedomer att goda 16sningar gér att na i det
fortsatta arbetet.

Under utredningsarbetet har ocksé en s.k. kndckfraga kunnat urskiljas fran de
ovriga. Den giller de konstruktionstekniska forutsittningarna, framfor allt
déckskonstruktionerna léngs straickan Hamngatan, Sergels torg och
Klarabergsgatan. Trafikkontoret bedomer att fogarna méiste repareras och
tatskikten ersdttas inom 5-10 ar. Om spdrvégen anldggs utan att tatskikten
atgirdas finns stor risk for accelererande nedbrytning med nedsatt bérighet som
foljd. Renoveringen bor ske i samband med anldggandet av spér, vilket paverkar
tidsplanen for projektet. Kostnaderna for renoveringen bedoms till ca 390 mnkr.
Dessa kostnader finns inte i nuvarande budgetramar. Erséttningskostnader for
utrymning av butikerna under Sergels torg dr dnnu inte uppskattad, men ror sig
troligtvis om hundratals miljoner kronor. Om Sparvag City ska kunna tas i bruk
inom en snar framtid behdver utgifter for nimnda ombyggnader tidigareldggas.
Kontoren anser att denna tidigareldggning bor finansieras av SL.
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Ansvarsfordelning och kostnadsférdelning for projektet mellan parterna kommer
att regleras 1 ett genomforandeavtal. Alla kostnader relaterade till sparvégen, savil
drift som investering, forutsitts biras av SL. Storleken pé stadens egna kostnader
beror pa 1 vilken utstrackning foljdinvesteringar gors for att rusta stadsmiljo och
gaturum. Stadens kostnader for det fortsatta utredningsarbetet bedoms till ca 2
mnkr.

Kontoren foreslar att utredningsarbetet fortsitter med hdg prioritet samt att
tidsplanen justeras for renoveringen av diackskonstruktionen vid Sergels torg. En
justering innebdr att trafikstart planeras till 2013 istéllet for till 2011.

Kontoren foreslar att utbyggnadsetapperna planeras med SL si att de kan
genomforas s effektivt som mojligt.

Bakgrund

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Spéarvig City, en
stadssparvig mellan Viartan och Hornsberg, ocksa kallad Tvarbana City. I enlighet
med den avsiktsforklaring som har traffats mellan staden och SL, och som
godkindes av exploateringsndmnden vid sammantrade 2008-06-12 och av trafik-
och renhallningsndmnden vid sammantridde 2008-09-16, medverkar
exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i projektets
planering. Exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har
delgivits granskningshandlingen av SL:s forstudie gédllande sparvagsstrackningen
och de trafiktekniska losningarna. Forstudien dr annu ej helt klar. SL har
efterfragat stadens synpunkter sa skyndsamt som mojligt p.g.a SL:s pagiende
upphandling av koncessionér. Till tjdnsteutlatandet bifogas SL:s handling: Ny
stadssparvdg i Stockholm, som redovisades i trafik- och renhdllningsndmnden
2008-09-16.

Projektets forsta skede omfattar:

1) en upprustning av den befintliga Djurgédrdslinjen frdn Norrmalmstorg
till Waldemarsudde via Hamngatan, Nybroplan, Strandvigen,
Djurgardsbron och Djurgérdsvégen for att mojliggora en trafikering
med moderna laggolvsvagnar;

i1) en forldngning av den befintliga banan Gsterut via Strandvégen,
Oxenstiernsgatan, Lindardngsvigen och Tegeluddsvégen till en ny
sparvagnsdepé i Frihamnen; och

i) en forlingning av den befintliga banan véasterut via Hamngatan,
Sergels torg, Klarabergsgatan, Kungsbron, Fleminggatan,
Drottningholmsvigen och Lindhagensgatan till Hornsberg, i
Nordvistra Kungsholmen.
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Sparvag Citys planerad strackning

I ett senare skede planeras linjen forlingas genom exploateringsomradena kring
Frihamnen, Virtan och Hjorthagen, via en anslutning till tunnelbanestationen vid
Ropsten. En sammankoppling med Lidingdbanan och eventuell fortséttning norr-
och/eller vasterut ska inte omdjliggoras.

SL har inlett en koncessionsupphandling for sparvigen. Avsikten ér att en
koncessiondr kommer att projektera, bygga, driva och forvalta hela
sparvagnssystemet med tillhérande fordon under en 15-&rsperiod. SL ersitter
koncessionédren 10pande. Detta innebar att staden kommer att upplata
gatuutrymme for en extern trafikutdvare. Genomforandeavtal for sparvéigen
kommer att tecknas mellan staden och SL.

Exploateringskontorets, trafikkontorets, och
stadsbyggnadskontorets synpunkter

Allmant

Kontoren anser att en satsning pa sparbunden kollektivtrafik 1 Stockholms
innerstad bidrar till Vision 2030s mél att skapa en storstad i1 vérldsklass. Ratt
utformad &r spéarvig ett modernt och miljévéanligt transportmedel helt i1 linje med
utvecklingen av nya tita miljovénliga och varierande stadsmiljoer. Sparvég ér
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betydligt mer kapacitetsstark &n buss, dr ett utmérkt komplement till tunnelbana
eftersom “nétet blir finmaskigare”, vilket det finns goda exempel pé 1 flera
europeiska stdder. Manga trafikanter foredrar ocksé att fardas ovan mark.

Stadsspérvigens foreslagna dragning stodjer vil stadens utveckling. Staden har
som ambition att exploateringen i Hjorthagen-Virtan-Frihamnen-Loudden ska bli
ett sa kallat miljoprofilsomrdde, dér sirskild vikt laggs pé att utveckla nya
miljovénliga sétt att bo och arbeta som vigledande exempel {or resten av
Stockholm och vérlden. Genom att férena de nya stadsdelarna i Virtan med
centralstationen och Citybanans nya station 2017, City och den nya stadsdelen
Nordvéstra Kungsholmen, ges mojligheter att utveckla striackan till en ost-vistlig
centralaxel genom innerstaden. Korridoren Klarabergsgatan — Sergels Torg —
Hamngatan, blir ddrmed ocksé en tydlig centralaxel for utvecklingen av det nya
City. Anldggandet av sparvigen ger mojlighet att se over trafikprioriteringarna
lings detta och andra Ost-vistliga strak i1 City, samt att omdana straket till en gata
vird sin plats som Stockholms skyltfonster. Sammanfattningsvis kan konstateras
att kontoren finner det angelédget att projektet Sparviag City genomfors.

I sammanhanget vill kontoren dven ndmna stadssparvigens roll i en framtida
utbyggnad av kollektivtrafiken. Tillsammans med den padgdende planeringen for
en utbyggnad av tvirbanorna och en framtida konvertering av stombuss 4 till
sparvig kan detta synliga och kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak bli en viktig del
1 ett stomnét som stddjer Citybanans roll i Stockholms regioncentrum.
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Arstaberg

Ett koncept for hur citysparvagen kan utgdra en del av ett stomnit i regioncentrum som
stodjer Citybanan

Inledning forutsdttningar

Kontoren arbetar med hog prioritet for att 1 ndra samarbete med SL klargdra
forutséttningarna for att projektet ska kunna genomforas effektivt och
framgédngsrikt. Det finns ett antal frdgor som behover 16sas. De flesta av dem ar av
karaktéren att det 4r normalt att de uppstar vid projekt av denna omfattning, men
frdgorna gar att hantera 1 det fortsatta arbetet. Under utredningsarbetet har ocksa
en s.k. knickfraga kunnat urskiljas frdn de dvriga. Den giller de
konstruktionstekniska forutsattningarna som redogors for nedan, och som
paverkar tidsplanen for genomforandet av projektet. Nedan foljer &ven en
genomgang av Ovriga viktiga forutsittningar. Kontoren anser att goda 16sningar ar
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en forutsittning for ett framgangsrikt projekt. Kontoren fortsitter med hog
prioritet att hantera dem 1 fortsatt ndra samarbete med SL.

Konstruktionstekniska forutsattningar

Hela den centrala delen av den foreslagna strackan, fran korsningen
Hamngatan/Regeringsgatan till Kungsholmen ligger pé olika bro- och
déckkonstruktioner. Dessa konstruktioner uppfordes under mitten av 60-talet och
manga dr nu i behov av omfattande renovering.

Betongdack i City

Axeln Klarabergsgatan — Sergels torg — Hamngatan utgdr en del av det priméra
végnitet, och har stor betydelse for kollektivtrafiken och géngtrafikanter.
Dackkonstruktionerna under denna stricka bestdr av 16 separata betongskivor i
varierande storlek. Fogarna mellan skivorna dr skadade och vatten lacker in 1
underliggande butiker. Trafikkontoret bedomer att fogarna maste repareras och
tatskikten ersdttas inom 5-10 ar. Att anldgga sparvig utan att atgirda
betongkonstruktionernas titskikt medfora stor risk for accelererande nedbrytning
och nedsatt barighet som f6ljd. Detta arbete dr av sddan omfattning att ytorna bade
over och under det aktuella reparationsomrédet mdste utrymmas. Grianserna
mellan vigytorna, betongskivorna och de underliggande lokalerna sammanfaller
inte och reparationen av detta betongdick utgér dirmed ett komplext pussel.

Evakuering av butikerna krdver en noggrann planering for att ge goda
forutsittningar for butiksdgarna och att undvika alltfor hoga ersittningskostnader.
Exploateringskontoret bedomer att forhandlingarna med berorda fastighetsigare 1
bésta fall tar ca nio manader med ytterligare 12 ménaders uppsidgningstid for
hyresgésterna. Avstdngning av det ovanliggande gatuutrymmet maste ocksa
planeras for att uppritthalla en basframkomlighet, inte minst for
ersittningstrafiken for tunnelbanans bla linje sommaren 2009, -11 och -12.
Trafikkontoret bedomer att detta arbete tar ca 32 méanader, &ven med ganska stora
begrinsningar av vdgkapaciteten. Med ett inriktningsbeslut december 2008 kan
arbetet ddrmed std klart tidigast hosten 2013. Trafikkontoret uppskattar
kostnaderna for att renovera dicket till ca 390 mnkr. Denna finansiering finns inte
1 nuvarande budgetramar. Trafikkontoret vill understryka att kostnaderna ér en
bedomning. Noggranna kalkyler krévs. Ersdttningskostnader for utrymning av
butikerna dr &nnu inte uppskattad, men ror sig troligtvis om nagra hundratal
miljoner kronor.

Trafikkontoret har undersokt mojligheten att genomfora renoveringen i tva skeden
I ett forsta skede skulle arbetet begrénsas till den del dir sparviagsspar ska

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2008- | 2- | 6\Dagordning\Tjansteutldtande\l 7.doc 7( | 4)



2008-11-28

Y .. B
C . = §t z
TJANSTEUTLATANDE PR e

DNR E2008-330-01927 FA®
DNR T2008-330-04093
DNR $2008-14931-54

8(14)

placeras. Det andra skedet skulle komma senare, efter sparvégen tas 1 drift, och
omfatta resterande delen. Skede 1 berdknas kosta, utan erséttningskostnader for
butiker, 300 mnkr. Férhandlingarna och uppsdgningstider for butikerna berdknas
fortfarande till 21 manader och, genom att komplexiteten att uppratthalla
framkomligheten kvarstdr, beréknas arbetet ta ca 32 ménader och sta klart tidigast
hosten 2013. Skede 2 kostar ytterligare 150 mkr, plus erséttningskostnader for
butiker, och kan ocksa eventuellt vara storande for trafiken, inklusive
sparvagstrafiken. En senareldggning av detta arbete skulle begridnsa mdjligheterna
till en fortsatt omdaning av omrddet, samt ge dkade driftkostnader.

Sammanfattningsvis skulle en renovering i tvé skeden inte ge ndgon mdjlighet till
en tidigareldggning av idrifttagande av sparvéigen, men skulle medfora hogre
kostnader och mer omfattande stdrningar. Kontoren rekommenderar att hela
gatudicket atgdrdas innan en sparvag tas i drift.

I den fortsatta planeringen for sparvigen maste hinsyn tas till stadens
konstruktioner vid infédstning av stolpar, luftledningar och elskydd. Hansyn maste
aven tas till fortplantning av buller 1 gatudick fran sparvagstrafik.

Vastra City

Sparvdgens angoring till Citybanan och dess stationslidge dr av yttersta vikt.
Forstudien redovisar tre alternativa sétt att dra sparvigen forbi bangérden, fran
Klarabergsviadukten till Kungsbron. Tva av de redovisade lidgena gar pa
planerade, dnnu icke byggda, brokonstruktioner — Vistra Jarnviagsgatan och
Blekholmsgatan. Vistra Jarnvéigsgatan kan troligtvis inte byggas forrdn 2017 pa
grund av en underliggande arbetstunnel for Citybanan. Blekholmsgatan ar
planlagd men endast som gangyta, utan koppling till varken Klarabergsgatan eller
Kungsgatan. Detaljplanedndring kridvs och paverkan for under- och intilliggande
hyresgéster &r oklar.

Det tredje alternativet, Blekholmsterrassen har en komplex konstruktionsstruktur
med underliggande lokaler och intilliggande bostidder som redan idag stors av
trafikbuller och vibrationer. Undersékningar padgér men arbetet for att ljudisolera
fastigheterna blir omfattande. SL har goda forhoppningar om att 16sa detta.

Ledningar under gatan

Ledningar, ledningstunnlar och andra konstruktioner finns under korytan lings

hela den forslagna strickan. Ledningarna dr av en sddan omfattning att det blir

orimligt kostsamt och stérande att flytta de ledningar som ligger under stréckan
dar sparen kommer att anldggas. Kontoren foreslar att sparen laggs dver
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ledningarna. Ledningsdgarnas behov av tillgang till vignétet kan ddrmed paverka
sparviagen och den Ovriga trafiken i ungefar samma utstrackning som idag.

Trafiktekniska forutsattningar

Spérvig City gor att antalet kollektivresenérer kan 6ka pa strickan. Inférandet av
ett nytt trafikslag 1 ett redan hart belastat gatundt kommer att innebédra en del
konsekvenser for framkomligheten, trafiksdkerheten, gatubilden och prioriteringar
1 nyttjandet av ett begransat gatuutrymme.

Framkomlighet

Framforallt fér biltrafiken forsdmrad framkomlighet utmed sparvigsstrackan, men
aven cyklisters och gaendes framkomlighet kommer att paverkas. Avsmalningar
av fordonskorfilt, cykel- och gangbanor kan bli aktuella. Ett antal
overgéangsstillen maste tas bort eller signalregleras, da sparvagn inte har
vajningsplikt. Samtidigt dr det mycket viktigt att sjdlva sparvéigen fér en rimlig
framkomlighet om den ska utgora ett attraktivt alternativt fardsatt.
Konsekvenserna av detta bdde liangs sjélva strackan, och omprioriteringar langs
andra strackor i City méaste utredas vidare. Trafikkontoret kommer att foreligga
trafik- och renhallningsndmnden en fordjupad utredning om konsekvenserna for
framkomligheten for olika trafikslag.

Trafiksakerhet

Sérskilda krav stélls for att fa god trafiksékerhet. Kontoren anser att detta dr av
yttersta vikt. I syfte att na god sdkerhet har trafikkontoret inlett ett ndra samarbete
savil med SL:s sdkerhetsavdelning som med expertis med erfarenhet fran
Goteborg. Syftet ér att dra lardom av erfarenhet fran tvérbanans strackor i
blandtrafik i Stockholm samt fran andra projekt i 6vriga Sverige och Europa.
Spérvégar har delvis andra forutsattningar en annan trafik. En spdrvagn ér tung,
har svarare att bromsa &n andra fordon och kan omgjligen vija for ovédntade
hinder. Darfor stélls hoga krav pd utformning av spér, hallplatser och fordon.

Parkering & angoring

Pé vissa hall ldngs den forslagna strickan kommer det att vara nddvandigt att ta
bort parkerings- och angodringsplatser. Detta for att ge plats at sparvégen, eller for
att pa annat sitt omfordela ett begrinsat gatuutrymme for att uppna bra
trafiksékerhet eller framkomlighet.

Stadsbild
Manga europeiska stider har framgéngsrikt lyckats kombinera sparvigsutbyggnad
med satsningar pa stadsmiljon. Tillsammans med den padgaende utvecklingen av
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cityomridet kan attraktiva gaturum skapas. Det dr dérfor viktigt att staden
garanteras inflytande dver linjens utformning 1 gaturummet. Delar av strickan
passerar genom kulturhistoriska virdefulla omraden, och kontoren anser att ett
gestaltningsprogram dir utformning av stolpar, hallplatser med viderskydd och
rdcken visas, bor tas fram for hela linjen.

Depaldge

Exploateringsndmnden anvisade mark till en sparvagnsdepa i Frihamnen vid
sammantrdde 2008-10-09. Depan bor forldggas sa 14gt som mojligt for att
mojliggora en sammanhéngande gatustruktur. Depaplaceringen méaste anpassas
mot hamnsparet och hamnens verksamheter, samt ta hinsyn till reservat for en
anslutning till 6stlig forbindelse och stadens utbyggnadsplaner for gator och
kvarter. Diskussioner har padborjats med Stockholms Hamn och Végverket for att
sdkerstélla dessa funktioner.

De stora osdkerheterna kring anpassning av depén till trafikplatsen for en
eventuellt kommande 6stlig forbindelse och till hamnsparet och Tegeluddsvigen
har gjort att ndgra faststillanden av stadens atgérder for depan inte finns att tillga.
Depans byggkostnader dr av SL uppskattade till 400- 500 mnkr. Kontoren
forutsitter att SL star for samtliga atgirder som depan medfor samt anpassningar
enligt ovan.

Enligt avsiktsforklaringen skall staden Overlata/upplata marken for depan till for
andamalet marknadsmadssig niva. Anldggningen kan komma att utgora en
tredimensionell fastighet dér staden dger fastigheten ovanfor depan.

Exploateringskontoret beddmer att exploateringen av depén &r acceptabel for
staden. All ekonomisk risk avseende byggherrens del av projekteringen avilar SL.
Aven staden har risk for forgivesprojektering, vilken staden sjilva stér for.

Den foreslagna depan utformas for att rymma de vagnar som krévs for att trafikera
linjen mellan Hornsberg och Frihamnen. Laget har valts frimst med hénsyn till
tidsplanen som redovisades i avsiktsforklaringen. Att hitta en héllbar depaldsning
for en vidareutbyggnad av denna och ytterligare sparviagar 1 Stockholms innerstad
blir en svarlost fraga.
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Planfragor

Den forslagna strackningen ligger néstan uteslutande pé gatumark. Dérfor kravs
ingen detaljplanedndring for sjélva banan. Depan 1 Frihamnen kraver
detaljplanedndring och ny plan dr bestélld enligt beslut 1 Exploateringsndmnden 1
samband med markanvisningen.

Sparvagen beror pa delstrickor Nationalstadsparken, dér forenligheten med
lagskyddet i miljobalken kommer att provas i beslut om jarnvagplanen. Pa
Lindardngsvigen ligger sparviagen inom Nationalstadsparken fran Valhallaviagen
till Sandhamnsgatan, och pa Strandvigen gransar sparvégen till
Nationalstadsparken invid Nobelparken.

Forutsattningarna for sparvigen att pd Lindardangsvégen passera det dppna Géardet
utan att medfora intrang eller skada pa det historiska landskapets virden behdver
redovisas 1 forstudien. Enligt kontorens beddmning handlar det framst om att
klargora eventuellt 6kade bullerstérningar, att hantera en forstirkt barridreffekt 1
rekreationsomradet samt om att utforma spér, stolpar, luftledningar m.m. i
landskapsrummet. Det behover dven klargoras om en sparviag kommer att kunna
ersitta befintlig busstrafik pa Lindardngsvégen, varvid effekterna i parkrummet
mildras. Vid Nobelparken ingér sparvigen i ett etablerat stadsrum, dir de hiansyn
som allmdnt kommer att stillas pd utformningen kan tillimpas.

Reservat for trafikplats till ostlig forbindelse och jarnvagssparen till och fran
hamnomradet utgor riksintresse och samordning med det forslagna depélédget ér
under utredning. I dagslédget ser kontoren att denna fraga gar att 16sa.

Stadsbyggnadskontoret avser att aterkomma under bdrjan av nista ar med en
separat startpromemoria for planldggningen av sparvagnsdepan. I promemorian
kommer miljdaspekter, stadsbild och hur riksintressena reservat for Ostlig
forbindelse och sparanslutning till Stockholms hamn berors belysas ytterligare.

Tidplan
Den avsiktsforklaring som tecknades juni 2008 redovisar en gemensam ambition
for trafikstart pa sparvigen 2011. Renoveringsbehovet av betongdéacken vid
Sergels torg, Hamngatan och Klarabergsgatan beskrivs som en riskfaktor i
tidsplaneringen, som madste utredas vidare. De utredningar som trafikkontoret och
exploateringskontoret har utfort tillsammans med SL, och som har beskrivits
ovan, visar att

1) det gér inte att anldgga sparen utan att renoveringen sker, och

1) renoveringen kan sta klart tidigast hosten 2013.
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Detta betyder att ett idrifttagande av sparvdgen forbi Sergels torg kan ske forst
efter hosten 2013.

Kontoren anser daremot att en sddan forlangd tidsplan ger andra mdjligheter att

ytterligare forbittra projektets forutsattningar i en del andra omraden:
e sparvigens passage forbi Vistra City kan planeras i samband med den
pagaende utvecklingen av projektet for att ge en mer optimal 16sning;

e de trafiktekniska forutsdttningarna kan detaljstuderas ordentligt sa att de
bésta mojliga 16sningarna for framkomlighet, sdkerhet och tillgdnglighet

kan tas fram;

e ett gestaltningsprogram kan tas fram med syfte att forbéttra stadsmiljon i

samband med sparvigens tillkomst;
e depaldget kan studeras vidare for att tillforsidkra en ldngsiktig hillbar
16sning;

e utbyggnaden kan bittre samordnas med andra pagaende stora infrastruktur

och exploateringsprojekt 1 innerstaden, t.ex. Citybanan, Nordvéstra
Kungsholmen och Hjorthagen-Virtan-Frihamnen-Loudden;

e kontoren kan tillsammans med SL studera vidare sparvégens roll i den
strategiska utvecklingen av innerstadens kollektivtrafik.

Genomforandeavtal

SL har inlett en koncessionsupphandling for sparvigen. En koncessiondr kommer

att projektera, bygga, driva och forvalta hela sparvagnssystemet med tillhérande
fordon under en 15-drsperiod. Ett genomforandeavtal for sparvigen kommer att

behova tecknas mellan staden och SL. Flera viktiga fragor méste klargoras i
avtalet.

Ansvarsfordelning

Projektet innebér att staden kommer att upplata gatuutrymme for en extern
trafikutdvare. Detta medfor fragor kring vem som ska ansvara for underhall,
stadning osv. av anldggningar pé stadens gatumark samt vilken tillging till
gatumark koncessionsinnehavaren kan fa for omfattande underhéllsarbete.
Gatuarbete utfort av staden eller andra ledningsdgare kommer att pdverka

sparvégstrafikens framkomlighet och kan leda till avstdngningar. Detta kommer
att medfora ekonomiska konsekvenser for koncessionsinnehavaren och hantering

av sadana situationer maste ocksa regleras i genomforandeavtalet.

Ekonomiska konsekvenser
Kontoren forutsétter att alla utgifter for atgérder, som ar direkt eller indirekt

kopplade till sparvigen i form av gatuombyggnader ldngs den aktuella strackan
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och 1 0vriga delar av innerstaden for att mojliggora sparvégen, ska béras av SL

och/eller koncessiondren. Omfattningen av sadana utgifter 4r diremot dnnu inte
kénd eftersom utformning av nddvindiga foljdinvesteringar inte dr klar. Risken
till f6ljd av 1 dagsléget okénda kostnader bor baras av SL.

Kontoren anser dven att drift- och underhall av sparomradet samt tillhorande
konstruktioner helt ska béras av SL och/eller koncessiondren.

Vissa nddvindiga ombyggnader, sdsom den vid Sergels torg, maste ske oavsett
sparvagens tillkomst. Om Sparvég City ska kunna tas i bruk behover utgifter for
ndmnda ombyggnader tidigareldggas. Kontoren anser att denna tidigareldggning
bor finansieras av SL. Medel 1 egen budget for tidigareldggning saknas.

Beroende pa ambitionsnivan for omdaning av gatorna dir sparvédgen dras, kan
vissa utgifter vara av karaktéren att de inte kan kopplas direkt till sparvégen, till
exempel ombyggnader som syftar pa att hoja kvalitén pa stadsmiljon, i form av
tridplantering, anldggande av sérskilt material osv. Om staden i samband med
sparviagsutbyggnaden avser omdana straket Klarabergsgatan Sergels torg —
Hamngatan torde detta medfora betydande utgifter i storleksordningen 100-500
mkr. Utgiftsspannet beror som namnts pa 1 vilken omfattning gatuomdaning
beslutas ske i samband med anléggandet av spérvég.

Forutsattningarna for att inrymma dessa dtgéirder i ekonomiska ramar for 2010
och féljande ar far provas 1 kommande budgetarbete. Gatuinvesteringarna
kommer i sin tur att medfora drift- och underhallskostnader. Beroende pa
materialval och utformning dr omfattningen svar att forutse men kan rora sig om
flera miljoner kr per ar.

For saval koncessiondren, SL som staden tillkommer osdkerheten om vilken
prisutveckling som kommer att gilla nir arbeten i och intill sparvéigsprojektet ska
upphandlas. Erfarenheter fran genomforda projekt under senaste hogkonjunktur ar
att det kan rora sig om stora fordndringar 1 prislige.

Utredningskostnader
Kontoren bedomer att kostnader for det kommande utredningsarbetet till ca 2
mnkr.

Kontorens forslag

Avslutningsvis vill kontoren dter konstatera att de ser positivt pa Sparvig City.
Nyckelfragan dr renoveringen av ddckskonstruktionen och ddrmed tidsplanen.
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Kontoren har svart att gora nagon annan bedomning én att dicken méiste
renoveras i sin helhet. Kontoren foreslér att utredningsarbetet fortsitter med hog
prioritet samt att tidsplanen justeras for renoveringen av diackskonstruktionen vid
Sergels torg. En justering innebdr att trafikstart planeras till 2013 istéllet for till
2011. Kontoren foreslar att utbyggnadsetapperna planeras med SL sé att de kan
genomforas s effektivt som mojligt.

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden verldamnar och &beropar detta tjdnsteutldtande som
synpunkter pa granskningshandling for forstudie fran SL. Kontoren foreslar vidare
att exploateringsndmnden och trafik- och renhdllningsndmnden for sin del fattar
inriktningsbeslut och 6verlamna detta tjdnsteutlatande till kommunfullméktige for
att fatta inriktningsbeslut samt ger de tre kontoren i uppdrag att utreda det fortsatta
projektet.

Nasta tillfalle for exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden att
fatta beslut dr nér ett forslag till genomforandeavtal presenteras under varen 2009.

For stadsbyggnadsndmnden fattas nésta beslut 1 samband med startpromemorian
for planldggning av sparvagnsdepén.

Trafik- och renhallningsndmnden kommer att foreldggas en fordjupad utredning
om konsekvenserna for framkomligheten for olika trafikslag under tidig var 2009.

Slut
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