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Programarbete pagér for omradet kring Gustavslundsvégen i stadsdelarna Alvik
och Traneberg. Syftet med programmet ar att redovisa ett dvergripande forslag till
hur omradet kan kompletteras med framst bostidder. Programforslaget mojliggor
uppforande av 260 — 300 ldgenheter och omfattar tre olika projekt; bostiader och
lokaler pé kvartersmark i Racketen 8 och 11 samt forskola och bostdder pa
stadens mark 1 del av fastigheten Traneberg 1:13. I samband med exploateringen
foreslas en del av Gustavslundsvdgen fa en ny strackning. Projektet faster
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uppmérksamhet pé trafikfragor med anledning av dagens trafikméngder,
tillkommande trafik, behov av atgarder pa ovriga vignatet, trafiksdkerhet samt
effekten av en 0kad turtéthet pa tvirbanan.

Dagens flode pd Gustavslundsvégen ér cirka 9 000 fordon per dygn vid passagen
over tvdrbanans spar. Den planerade fortdtningen, inklusive nyligen antagna
planer for tillbyggnad av konferensyta och hotellrum i Racketen 9, har uppskattats
ge ett 0kat resande med cirka 1 500 fordonsrorelser per dygn. Bostdderna véntas
svara for cirka 800 av dessa. Trafikkontoret bedomer att Gustavslundsvigen tal
den foreslagna fortitningen eftersom den nytillkomna trafiken till stor del &r
motriktad dagens dominerande arbetsplatstrafik. For Alviksplan och
Drottningholmsviagen blir effekten obetydlig. Kontoret ar positivt instéllt till
utvecklingen av omradet men anser att konsekvenser for trafiken bor utredas
vidare, bland annat f6ljden av kommande utokade turtithet pa tvirbanan.

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden besvarar
stadsbyggnadskontorets programremiss for omradet kring Gustavslundsvigen
med kontorets utlatande och att nimnden forklarar d&rendet omedelbart justerat.

Programforslag

I samband med programsamrad har stadsbyggnadskontoret till trafikkontoret
Oversdnt ett forslag om ny bebyggelse kring Gustavslundsvédgen vid Alviks torg.
Programforslaget mojliggdr uppforande av 260 — 300 ldgenheter och omfattar tre
olika projekt; bostdder och lokaler pa kvartersmark i Racketen 8 och 11 samt
forskola och bostéder pa stadens mark i del av fastigheten Traneberg 1:13. Bifogat
finns programmet, som behandlar mél och riktlinjer for fortsatt planering, i sin
helhet. Programsamrad pégar till och med den 19 december 2008.
Stadsbyggnadskontoret har medgivit att remisstiden utstriacks utéver den angivna
tiden. Efter programskedet kommer byggnadsprojekten att g& vidare som separata
detaljplanedrenden med plansamrad.

Pa fastigheten Racketen 8 finns idag Salkhallen, med tennisbanor och parkering i
garage och diack. Marken uppléts med tomtritt till AB Salktennis. Pa befintligt
parkeringsdick foreslés ett nio vningar hogt bostadshus omfattande 40 — 50
lagenheter och en lokal i bottenplanet. P4 den befintliga gymbyggnaden foreslés
en tillbyggnad med tva viningar, innehallande fler gymlokaler samt
kontorslokaler.

Programforslaget for Racketen 11, intill strandparken, mojliggor uppforande av
180 — 200 lagenheter pa det som idag dr ett parkeringsdick. Fastigheten dgs av
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Fabege och foreslagen bebyggelse giller dels ett niovaningshus och dels ett
punkthus pa 21 véningar. I bottenvaningarna mot Gustavslundsvégen planeras
lokaler for butiker och restauranger.

Exploateringskontoret har for avsikt att anvisa mark for bostider och en forskola,
pa del av fastigheten Traneberg 1:13, mellan kontorshusen och bostdderna i
Tranebergs Strand. For ndrvarande finns inte nagot fardigt forslag, men projektet
omfattar cirka 40 lagenheter och en forskola for cirka 75 barn. P4 platsen finns
idag naturmark med tallar och lovtrdd, en parkeringsyta, en elnétsstation och en
lekplats. I programforslaget flyttas elnatsstationen och lekplatsen till strandparken.
Som kompensation for ianspréktagen gronyta foreslds i programmet att allménna
ytor vid strandparken rustas upp.

A,

¥
]
chala,
™
]

Forslagsskiss frdn programmet

Trafik

I programmet foreslas att Gustavslundsvégen i samband med exploateringen ges
en ny striackning i Ostra delen av omrddet, med anslutning till den befintliga gatan
via en cirkulationsplats. P4 dagens hardgjorda yta foreslas istéllet en 1angsmal
parkzon. Enligt programforslaget fir Gustavslundsvédgen en mer stadslik karaktir
och ges forutséttningar for att bli en plats med en mer levande gatumiljo.

Fragor om trafiken ronte stort intresse vid det samrddsméte som holls i november.
Manga sakégare och boende 1 ndromradet befarar att trafiken pé
Gustavslundsvégen och vid Alviksplan kommer att 6ka patagligt om
programomradet exploateras ytterligare. Krav har rests pd att 16sa dagens
trafiksituation innan spaden sitts i marken for nya exploateringar. I samband med
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att startpromemoria for program for detaljplan behandlades vid
stadsbyggnadsndmndens sammantride den 14 juni 2007 framfordes nedanstaende
av majoriteten:

Omprddet kring Gustavslundsvdgen har en spdnnande potential i ett attraktivt ldge
med ndrhet till savdl vatten som innerstaden. En fortdtning av omrddet dr positivt.
Trafiksituationen vid Alviksplan och Gustavslundsvigen dr emellertid
problematisk. Ett tillskott pd 400 ldgenheter 6kar belastningen pa befintliga
trafiklosningar ytterligare. Eftersom trafikmdngden dr avgorande for mojligheten
till hojd exploatering dr det angeldget att i programarbetet efterstrdva effektiva
dtgdrder for okad framkomlighet och forbdttrade trafikfloden.

I startpromemorian ingick dven Akka 9, 10 och 11 vid Vididngsvédgen. Den delen
vilar for narvarande pa grund av dndrade forutséttningar. Den foreslagna
exploateringens omfattning dr dirmed minskad i1 programforslaget, jamfort med
startpromemorian, och uppgar nu till cirka 260 - 300 ldgenheter samt
verksamheter. En trafikanalys har utforts som redovisar beréknad trafikalstring 1
omradet och atgirder for att 6ka kapaciteten har foreslagits bade inom och utanfor
planomrédet.

Trafikfrdgorna betonades dven i samband med att exploateringsndmnden den 11
december 2008 besvarade remissen gillande programsamrad for
Gustavslundsvégen. I samband med beslutet framfordes:

Den i programforslaget foreslagna bebyggelsen medfor ett vilbehovligt tillskott
av bostdder i ett centralt och attraktivt omrade med god kollektivtrafikforsorjning.
Forslaget kan vintas bli positivt inte bara i sig utan for hela omrddet och
exploateringsndmnden stdller sig mycket positiv till programférslaget. Mot
bakgrund av att kapacitetstaket for trafik redan dr ndtt vill ndmnden emellertid
betona vikten av att ett helhetsperspektiv anldggs i de framtida trafik- och
infrastrukturplanerna for omrddet. Tillfredstdillande infrastrukturlosningar mdste
dstadkommas for samtliga trafikslag, inte endast avseende Gustavslundsvdgen
utan for hela omrddet, inbegripet Alviksplan och Gustavslundsvigen.
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Trafikkontorets synpunkter

Maluppfyllelse

Vad och var det byggs ar av avgorande betydelse for vilka resbehov som
uppkommer och vilka fairdmedel som véljs. Det nu aktuella omradets attraktiva
lage med nérhet till kollektivtrafik &r ett skél for kontoret att se positivt pd denna
vidareutveckling med bostdder och lokaler. Programmet har stéd i Stockholms
stads oversiktsplan, dér det anges att omradet ar ett stadsutvecklingsomrade, och
ligger i linje med stadsbyggnadsstrategin for en hallbar tillvixt om att satsa pa
attraktiva och mangsidiga knutpunkter.

Fordonstrafik

Enligt métningar utforda i manadsskiftet maj - juni 2008 har Gustavslundsviagen
ett flode pa cirka 9 000 fordon per dygn vid passagen dver tvirbanans spar. Under
morgonens mest belastade timme passerade 1 snitt 510 fordon dsterut (in i
omradet) och cirka 200 visterut (mot Alviksplan). Under eftermiddagens
maxtimme passerade i snitt 230 fordon dsterut och 435 visterut. Skélet till
trafikstrommens riktningsfordelning &r att omradet domineras av arbetsplatser.
Tillkommande trafik frdn de nya bostdderna och verksamheterna vid
Gustavslundsvégen, inklusive nyligen antagna planer for tillbyggnad av cirka 800
kvm konferensyta och cirka 10 hotellrum 1 Racketen 9, har uppskattats alstra cirka
1 500 fordonsrorelser per dygn. De nya bostdderna véntas svara for cirka 800 av
dessa resor. Den foreslagna fortitningen kommer att ge en viss effekt pa
trafiksituationen pa Gustavslundsvigen, men kontoret bedomer att gatan dndé
kommer att tala detta eftersom den nytillkomna trafiken till stor del 4r motriktad
dagens dominerande arbetsplatstrafik. For Alviksplan och Drottningholmsvigen
blir effekten obetydlig.
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Trafikatgédrder har foreslagits bdde inom och utom planomradet. En del forslag
kan genomforas fore en eventuell exploatering och vissa dr direkt kopplade till
nybyggnad kring Gustavslundsvigen och omdragning av gatan. Nedan foljer en
bruttolista pa foreslagna atgiarder. Dessa maste dock utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

Programforanledda atgirder
- Ny strickning for 6stra delen av Gustavslundsvégen.
- Ny cirkulationsplats 1 korsningen mellan Gustavslundsvigen och
kvartersgatan.

Ovriga foreslagna atgirder

- Breddning for trafik vésterut sé att tvirbanan kan korsas av tva bilar 1
bredd och utdkat vintomrade genom att refuger minskas, kantstensldgen
justeras, signalstolpar flyttas och handikapplatser och taxiuppstillning
flyttas. Effekten blir att grontiden vid signalen kan anvidndas nagot battre
for fordonstrafikanterna.

- Vintutrymme ordnas 1 0stlig riktning for védnstersvangande fordon till
garage och parkeringstorg genom korfaltsmalning och nya refuger. Om de
vanstersviangande fordonen har ett eget utrymme minskar storningen pa
trafik rakt fram ldngs Gustavslundsvégen.

- En viss forléngning av det ena korféltet mot Alviksplan pa vistra delen av
Gustavslundsvigen. Foljden blir ett langre magasin for vintande fordon.

- Mojlighet att angéra omradet Tranebergs Strand norrifran, via
Tranebergsvigen — som numera ér avstangd vid Tranebergsbrons véstra
landfiste.

Kollektivtrafik
Programomrédet har mycket god tillgdng pa kollektivtrafik med sdvil bussar som
sparbunden trafik i form av tunnelbana, tvarbana och Nockebybanan.

Nar Tviarbanan forldngs till Solna respektive Kista kommer resandet och
turtdtheten att 6ka. Sedan hosten 2008 ar turtdtheten okad fran 10 till 7,5 minuter
och SL har forutspatt ytterligare 6kningar till 2,5 minuter. Detta kommer pa nagra
platser att ge konflikter mot 6vrig trafik. En av de mest svarldsta
konfliktpunkterna kommer att bli vid Gustavslundsvédgen. Radikala atgérder
sasom en planskildhet kan komma att kridvas. Av allt att doma kommer det inte
heller att fungera for bussterminalen att vara kvar 1 dagens ldge. For att bussarna
inte ska behova korsa sparen har SL begért detaljplaneéndring for att flytta
bussuppstillningen till motsatt sida om tvdrbanans spér, vid parken framfor
Medborgarhuset. En viktig fraga nir omradet exploateras &r hur trafikstrdmmarna,
dels dagens och dels den tillkommande trafiken som genereras av exploateringen,
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kommer att fungera med en utdkad turtdthet pd tvirbanan. Staden arbetar
tillsammans med SL for att 16sa detta inom ramen for det pagéende
planeringsarbetet for Tvérbana Norr.

Parkering

Parkeringssituationen inom omrédet varierar. De allmidnna parkeringsplatserna ar
hért belastade och likasé gator i nédrliggande bostadsomraden. Daremot &r garaget
vid Alviks torg aldrig fullt nyttjat. Parkering till foreslagna bostdder 16ses inom
respektive fastighet utifran parkeringstalet 1,0 bilar/ligenhet. [ samband med en
ny dragning av Gustavslundsvédgen bedoms cirka 50 parkeringsplatser forsvinna 1
park och lings gata. Genom att minska den ldngsgdende parkeringen kan
framkomlighet, trafiksdkerhet och drift av gatan paverkas positivt.

Gang- och cykeltrafik

I samband med utformningen av den nya delen av gatan ér det angelédget att
trafiklosningen blir bra dven for cyklister och gdende och att trafikmiljon utformas
sa att sikra passager Over viagen skapas. Gustavslundsvigen ingar i
huvudgatunitet och har hastighetsbegransningen 50 km/h. Idag &r det otydligt
vilken funktion gatan har och cyklister hdnvisas till blandtrafik. Det stora
trafikflodet skulle egentligen motivera cykelbanor ldngs hela Gustavslundsvégen,
men pa grund av utrymmesbrist skulle de pd strickan mellan Alviksplan och
Vidangsvigen paverka framkomligheten for biltrafiken negativt. Vid fortatningen
fir gatan en mer stadslik karaktdr med bland annat butiker i bottenplanen. I
anslutning till exploateringen kan det ur trafiksékerhetssynpunkt vara motiverat
att ompréva nuvarande hastighetsbegriansning. En lokal sénkning till 30 km/h pé
hela eller delar av Gustavslundsvigen bedoms inte f4 nagra markbara
konsekvenser for fordonens framkomlighet.

Tillganglighet

Det dr av stor vikt att omradet utformas sa att bostdder samt centrala punkter som
till exempel parker blir tillgidngliga. Den nya delen av Gustavslundsvégen avses
utformas 1 enlighet med stadens riktlinjer 1 syfte att skapa en tillgénglig och
anvindbar utemiljo for alla.

Paverkan pa barn

Programforslaget medfor inte ndgra negativa konsekvenser for barn pa gatumark.
Tvértom, trafiksdkerheten bedoms forbdttras med ett nytt dvergangsstille vid
Salkhallen. I den mén forslaget beror barn giller det framforallt en eventuell flytt
av lekplatsen pé fastigheten Traneberg 1:13.
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Overgripande trafiksystem

De trafikokningar som foranleds av det remitterade programmet méste ses i ett
storre sammanhang och inte bara kopplat till det avgransade programomradet.
Alviksplan dr en hart belastad korsning, dir flodet fran Alviksvigen och
Gustavslundsvédgen moter den stora trafikstrommen pd Drottningholmsvégen.
Ulvsundaplan och Drottningholmsvégen vid nedfarten till Essingeleden Gsterut ér
av allt att doma &dnnu mer belastade. Trafiksituationen i omradet kommer
sannolikt att besta tills en ny storre atgird i trafiknétet fordndrar forutsittningarna,
t ex utbyggnad av Forbifart Stockholm. En isolerad kapacitetshéjande ombyggnad
1 Alviksplan innebdr, av allt att doma, enbart en forflyttning av kderna ndrmare
innerstaden och skulle ddrmed inte ge ndgon egentlig tidsvinst i morgon- och
eftermiddagsrusningen. Idag regleras tillflodet till strickan mellan Ulvsundaplan
och Essingeleden genom signalerna vid Alviksplan sannolikt pa ett sddant satt att
en nira nog optimal belastningssituation rdder under morgonens hogtrafik.
Exploateringskontoret utreder for ndrvarande mojligheten till bebyggelse pa SL:s
sparvagnsdepa i kv Akka 4. Trafikkontoret deltar i arbetet. I samband med
planarbetet har en sdrskilt trafikstudie initierats for att utréna om det dr mojligt att
oka kapaciteten nagot i Alviksplan, frimst vésterut.

Ekonomi

I det fortsatta planarbetet ar det viktigt att klargdra hur projektet ska finansieras. I
arbetet med detaljutformning och materialval maste drift- och
underhéllskostnaderna beaktas. Majoriteten av de foreslagna atgérderna lings
Gustavslundsvégen inryms inte inom kontorets ordinarie budget. Kontoret utgér
frén att kostnaden for dtgérderna 1 gatundtet 1 huvudsak finansieras genom
exploateringen.

Foreslagen bebyggelse kommer att innebéra en viss 6kning av den allmidnna
trafiken, men kontoret bedomer &nda att trafiksystemet tal den exploatering som
anges 1 programforslaget. Kontoret anser sammanfattningsvis att etableringen kan
tillstyrkas med ovan angivna kommentarer.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden besvarar
stadsbyggnadskontorets programremiss for omradet kring Gustavslundsvigen
med kontorets utlatande och att nimnden forklarar d&rendet omedelbart justerat.

Slut
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