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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnimnden godkanner trafikkontorets redovisning av
utredningsarbetet for en framtida utformning av Roslagstull

2. Trafik- och renhallningsnimnden beslutar att det med Vigverket
overenskomna ldget for Norra ldnkens ramper mot Roslagstull ska ligga till
grund for fortsatta studier av trafikplatsen vid Roslagstull

3. Trafik- och renhéllningsndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att utreda
framtida utformning av Roslagstull och under ar 2009 dterkomma med
forslag till inriktningsbeslut

Magdalena Bosson

Forvaltningschef
Anette Scheibe
Avdelningschef
Kristofer Tengliden
Enhetschef

Sammanfattning

I samband med Viagverkets utbyggnad av Norra lanken har arbeten paborjats for
de vigramper som ska ansluta mot Roslagstull. Utsprangningen av bergtunnlar
pagér och det har blivit aktuellt att ta fram arbetshandlingar for anslutning av
ramperna mot Roslagstulls trafikplats.
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Med tanke pa de nya trafikforutséittningar som Oppnandet av Norra ldnken innebéar
har kontoret sett det som viktigt att belysa behov och mdjligheter till trafik- och
miljoméssiga forbattringar pd gator och platser som kan bli avlastade fran trafik.
For att inom Viagverkets tidplan ha mojlighet att planera for ndgon annan atgérd
vid Roslagstull d4n den som rent funktionsmaéssigt kravs behover ett sddant
stdllningstagande ske under innevarande &r.

Efter ett overgripande studium av olika 16sningar for trafikplatsen kan 1 denna
lagesredovisning beskrivas tre alternativa utformningar som bedéms vara
intressanta for en fordjupad analys och utvérdering. Kontoret har for avsikt att
senare under aret aterkomma med en slutlig redovisning och forslag till
inriktningsbeslut.

De tre alternativen ér foljande:

Alt 1) Befintlig rondell kompletterad med signalreglering
Alt 2) Stram, stadsméssig rondell med signalreglering
Alt 3) Fyrvégskorsning med signalreglering

Alt 1 &r att se som en grundlésning och motsvarar, i princip, den utformning som
Vigverket sedan tidigare planerat att utfora och som i sa fall finansieras inom
Norra lanken-projektet.

Alt 2 och 3 ar framtagna som tydligt alternativa utformningar gentemot

grundlosningen och innebér att staden hdjer ambitionsnivin {for iordningstéllandet
av trafikplatsen. Detta innebér samtidigt behov av en tillkommande finansiering.

Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskailla.
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Bakgrund

Vigverkets utbyggnad av Norra ldnken pagar. Vid Roslagstull ska ramper
anslutas som ger mojlighet att ta sig mellan Roslagstull och Hjorthagens
trafikplats via ldnken, 1 stillet for att trafikera Valhallavdgen - Liding6vagen.

Roslagsvagen
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Valhallavagen

Norra ldnken mellan Roslagstull och Hjorthagens trafikplats

Vigverket har pdborjat en bergentreprenad som inbegriper en utspriangning for
Norra liankens ramper mot Roslagstull. I ett nésta steg har nu aktualiserats att
arbetshandlingar ska tas fram for att bygga och ansluta dessa ramper mot
trafikplatsen. I detta sammanhang ser kontoret det som viktigt att man fran
stadens sida tar stéllning till 1 vad man det hir finns behov av en mer omfattande
upprustning och forbéttring av trafiksituationen, som i sé fall bor samordnas med
ombyggnaderna for Norra linkens rampanslutningar. Den gillande
forutsédttningen har for Vigverkets del varit att anslutningen ska utformas med
minsta mdjliga fordndring av sjélva trafikplatsen. Vagverkets planering utgér i
dagslédget fran att utsprangningen av bergtunnlarna ska vara klart till juli 2009 och
att ombyggnaden av trafikplatsen ska vara fardigstilld till arsskiftet 2011 /2012.
Projekteringen dr avsedd att pdbdrjas sept / okt 2009. En forskjutning av
projekteringsstarten dr mdjlig, som mest till borjan av ar 2010.

Norra ldnkens 6ppnande paverkar fordonsstrommarna vid Roslagstull. De
huvudgator som ansluter kommer att avlastas fran delar av nuvarande trafik,
framfor allt frdn den tunga trafiken. Samtidigt fir man rédkna med tillkommande
ny trafik, framfor allt genom den exploatering som planeras i
stadsutvecklingsomradet Hjorthagen (Norra Djurgérdsstaden) — Vartahamnen —

Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskilla. 3( | 0)
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Frihamnen — Loudden men dven Norra station. Med tanke pa de fordndringar i
trafiksystemet som Norra lanken innebar och de mojligheter till upprustning som
uppstér pa de gator som initialt fir en minskad trafik far det ses som onskvért att i
detta sammanhang utreda och véga in vilka eftersatta behov som kan finnas i
trafikmiljon och vilka forutséttningarna ér for att genomfora forbéttringar.
Roslagstull dr idag en trafikplats som tidvis dr hart belastad med ldnga bilkder.
Har passerar en omfattande busstrafik, bestdende av savil Roslagstrafik som
innerstadslinjer. Trafiksdkerheten for gdende och cyklister vid passager 6ver
gatorna behover ses dver och forbattras. Hér finns t ex skol- och forskolegrupper
som ofta passerar Cedersdalsgatan for att komma till Bellevueparken.
Trafikplatsen har ocksd en viktig roll for pendlingscyklister. Roslagstull 4r en
knutpunkt for cykeltrafik mellan Universitetet, Bergshamra, Danderyd och Taby i
norr och innerstaden 1 sdder.

Ny utformning vid Roslagstull

En anslutning med Norra linkens nya ramper mot Roslagstull kréver vissa
fordndringar 1 och kring trafikplatsen. Oavsett vilken utformning som blir aktuell
sa maste atgarder vidtas i och kring trafikplatsen. Den principlosning som sedan
tidigare dr 6verenskommen med Végverket innebér att de tvd nya ramperna fran
Norra ldnken ansluter vid den dstra sidan av Roslagstulls nuvarande rondell. Alla
korsningspunkter i rondellen behover signalregleras och korféltsindelningarna ses
over for att uppritthalla en godtagbar framkomlighet f6r bil- och busstrafik.
Befintligt gdng- och cykelstrék dster om Roslagsvigen, som kommer korsas av
ramperna kraver en 16sning dér straket far passera ramperna planskilt vilket dr
avsett att ske via en gang- och cykeltunnel. Detta innebér att det hir maste bli en
bearbetning av

bl a gronytor sévil i plan- som hdjdled.

Arbetsprocess

Ett utredningsarbete har pabdrjats for att undersoka mdjligheten till alternativa
trafiklosningar vid Roslagstull efter att Norra lanken dr 6ppnad. 1 ett forsta steg
kan nu presenteras de tre alternativ som bedomts som realistiska att utvardera
vidare. Dessa &r att se som principer, framtagna for att vara tydligt urskiljbara
gentemot varandra och med olika for- och nackdelar. Avsikten ér nu att i ett andra
steg analysera alternativen, sévél gentemot varandra som mot stadens mél. Under
senare delen av hosten avser kontoret aterkomma till nimnden med forslag till
utformning infor ett inriktningsbeslut.

De alternativ som nu redovisas ar samtliga mojliga att utforma med anslutning till
det med Vigverket 6verenskomna liget pa ramptunnlarna fran Norra ldnken. Med
ett godkdnnande fran ndmnden, att kontoret utifrdn hér presenterade alternativ ska
fortsatta med utredningsarbetets andra fas gor det mojligt att till Vagverket
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bekrifta att planerade ramplagen ar i Overensstimmelse med stadens langsiktiga
planering.

En stérre ombyggnad av Roslagstulls trafikplats dr komplicerad att genomféra
med dagens trafikbelastning. Om grundforslaget ”Befintlig rondell, kompletterad
med signal” viljs forutsitts detta bli utbyggt helt inom ramen for Norra lanken-
projektet, savél finansiellt som genomforandemaéssigt, och kan da bli fardigstallt
infor ldnkens Oppnande. Om nagot av de andra tvé alternativen blir aktuella
behover dvervidgas om vissa byggskeden ska utforas direkt efter ppnandet, nir
trafiken minskat genom 6verflyttning till linken men ny &dnnu inte tillkommit.

Genomford utredning

Oppnandet av Norra linken kommer att innebéra en avlastning fran trafik p3 vissa
av stadens gator. Nuvarande genomfartstrafik via Lidingéviagen — Valhallavigen —
Roslagstull och sedan mot Norrtull respektive Frescati, kommer att via tunneln fa
en genare och effektivare passage. Framfor allt kommer mérkas att den
genomgaende tunga trafiken inte langre behdver passera via stadens gatunét.
Lanken mojliggor ocksa att genomfartstrafik via Lill Jans skogen kan upphéra.

Vid Roslagstulls trafikplats forvéntas det saledes initialt en minskad trafik.
Trafiknivan kan sedan ater forvéintas oka, av flera orsaker. Den enskilt storsta
faktorn torde bli den exploatering som &r planerad i stadsutvecklingsomréadet
Hjorthagen (Norra Djurgérdsstaden) — Vartahamnen — Frihamnen — Loudden. En
annan orsak kan vara om det idag finns en tillbakahéallen efterfrdgan, p g a
begransningar 1 framkomligheten, vilket 1 sé fall innebér att fler véljer bilen vid en
forbattrad framkomlighet. En fortsatt 6kad samhéllstillvéxt kan generera 6kad
trafik. Likasd paverkas trafikfordelningen mellan Norra ldnken och befintligt
ytviagndt av hur kommande tringselskatteuttag utformas for trafik till och fran
Liding6 och Vértanomradet. En viktig forutsittning for att i mdjligaste mén
begrinsa genomfartstrafiken pé innerstadsgatorna och fa sadan trafik att vilja
Norra ldnken &r att tillse att det blir ekonomiskt fordelaktigt att vilja lanken.

I bifogad utredning redovisas foljande tre alternativa utformningar av Roslagstull.

Samtliga alternativ klarar en anslutning till de ramplidgen som Véagverket har haft
som fOrutsdttning i sina arbeten for att ansluta Norra linken mot Roslagstull.

Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskilla.
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1) Befintlig rondell kompletterad med signalreglering

Losningen dr ett minimialternativ med finansiering helt inom Norra lanken-
projektet. Den innebér trafikméssigt att 1dnkens ramper ansluter till trafikplatsens
nuvarande utformning. Rondellen kompletteras med signaler. Losningen klarar
genom detta framkomligheten for den berdknade trafikbelastningen &r 2020.

———————i - R . = _..:EI_.:

2) Stram, stadsmiissig rondell med signalreglering

Forslaget innebér att platsen far en tydligare gestaltning och omformas till en mer
stadsmaéssig rondell. Utformningen ger sénkta hastigheter vilket ar till fordel for
trafiksdkerheten. Likasa vinner man ett 6kat avstdnd mellan bostédderna vid
Roslagstull och trafikstrdmmarna i trafikplatsen. Aven detta alternativ kriver
trafiksignaler. Framkomligheten for biltrafiken blir i detta alternativ ldgre 4n 1
alternativen 1 och 3.

6( I O) Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskailla.
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3) Fyrvigskorsning med signalreglering

Roslagstull far i detta alternativ en stadsmassig fyrviagskorsning som omfordelar
ytor fran rondellens mitt till sidoomradena. Trafiksignaler styr trafikflodena pé ett
mer overblickbart sitt. Bilkapaciteten blir i denna 16sning jimforbar med
alternativ 1. Storre ytor skapas for gdende och cyklister &n i alternativen 1 och 2.
Avstandet mellan bebyggelsen vid Roslagstull och trafiken okar ytterligare,
jamfort med alternativ 2.
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Darutover kan ndmnas att 1 alla tre alternativen kridvs det nordost om trafikplatsen,
dér ett befintligt gdng- och cykelstrdk passerar Norra ldnkens ramper, en sdnkning
av markytan och anordnande av en ging- och cykeltunnel.

Barnkonsekvensanalys

I samband med utredningsarbetet har ocksa genomforts en barnkonsekvensanalys.
Den visar att det finns en stor efterfridgan pé en tryggare och sikrare passage over
Cedersdalsgatan. Det har dirfor 6versiktligt tagits med en redovisning av tva
16sningar for att dér anordna en nivaskild passage, dels en gang- och cykeltunnel i
forlaingningen av Roslagsgatan, dels en gangbro som ansluter mot
Bellevueparken, c:a 70 m vister om Roslagsgatan.

Remissbehandling

Programhandlingen har varit utsdnd pa remiss. Inom staden har den skickats till
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningen och externt
till SL och Viagverket. Det kan ndmnas foljande synpunkter som dr av mer
principiellt intresse:

Stadsdelsforvaltningen: Ser det som viktigt att forbattra tillgéngligheten till
Bellevueparken da Cedersdalsgatan &r en stor barridr. Forvaltningen stiller sig

Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskilla. 7( | 0)
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mycket positiv till forslaget med en gangbro 6ver Cedersdalsgatan. Likaséd viacker
man idén om en ekodukt for att forbinda Vanadislunden med Bellevueparken.

SL: Anser att busskorfilt, liksom idag, erfordras pa strickan fran Ostra station till
Frescati. Sodergdende trafik har framkomlighetsproblem vid Roslagstull.

VV: Papekar problem med grundvatten och ledningar vid viadukten for gdng- och
cykeltrafik oster om Roslagsvigen. Man anser att det av tillgédnglighetsskal inte ar
acceptabelt med en 16sning dir gang- och cykelstriket dster om Roslagstull blir s
brant som 8 % for att behalla parkeringsytor. Noterar att Roslagstull kommer bli
en del i omledningsvégnitet vid tillfdlliga avstdngningar av Norra ldnken.
Ifragasitter om ndgot av alternativen kréver detaljplan, vilket i sa fall ger
forseningar utifran vigverkets tidplan for Roslagstull.

I 6vrigt har erhallits ett antal kommentarer och synpunkter av mer teknisk art som
kommer att tas om hand i1 det kommande analysskedet.

Fortsatt utredningsarbete

I det fortsatta utredningsarbetet ska det 1 erforderlig utstrackning goéras en
fordjupad analys av de tre redovisade alternativen med utgdngspunkt frén stadens
méalformuleringar i Vision 2030:

- Framkomligheten for biltrafiken

En utgangspunkt for de redovisade alternativen ar att trafiken ska flyta
smidigt ut fran innerstaden. In mot staden bor signalsystemet inte
dimensioneras for att sldppa in mer trafik &n vad angrinsande gatusystem
kapacitetsméssigt klarar, vilket dr en strategi som tillimpas redan idag. En
ambition har varit att 16sningen vid Roslagstull inte far vara
kapacitetssvagare dn dagens 16sning

- Framkomligheten for kollektivtrafiken

Roslagstull passeras dagligen av innerstadsbussar och bussar till och frdn
Roslagen. De nya ramperna for Norra ldnken krdver ombyggnader som
paverkar bussarnas framkomlighet. Det dr mycket viktigt att busstrafiken far
en god framkomlighet i enlighet med stadens ambitioner att verka for en
attraktiv kollektivtrafik som ett alternativ till bilen.

- Utformningen av cykelstraken

Antalet cyklister i Stockholmsomradet har under senare ar dkat snabbt i
antal. Detta dr en utveckling som ska stimuleras och stdodjas med ett vil
fungerande och sékert cykelvdgnit. Cykelstraket via Roslagstull ingar i ett
regionalt vagnit. Det dr darfor viktigt att de krav och behov som en dkande
cykeltrafik stéller blir tillgodosedda vid Roslagstull.

Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskailla.
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- Utformningen av gangstraken

Stockholm Stad har beslutat att vara virldens tillgdngligaste huvudstad ar
2010. Aven framtida projekt ska ha hoga méilséttningar utifrin denna aspekt
varfor planeringen utgdr frén att platsen ska vara tillginglig for alla.

- Trafiksakerheten

Ambitionen med den framtida trafiklosningen vid Roslagstull 4r att inga
skador med svart skadade eller dodade som foljd ska intrdffa. En avvdgning
som kan behova ske ér att en god kapacitet for fordonstrafiken inte far
innebdra en dalig standard vad géller framkomlighet och sidkerhet for
oskyddade trafikanter. Barns behov ska sérskilt beaktas.

- Gestaltningen

Roslagstull utgor gestaltningsmassigt en viktig port in till stenstaden fran
norr. Det dr av stor vikt att trafikplatsens utformning anpassas till
omgivningarna och de fordndringar av stadsbilden som omgivande
stadsbyggnadsprojekt kan innebéra, t ex utvecklingen av
universitetsomrddet vid Albano och Norra station/Norrtull.

- Ekonomin

De framtagna alternativen kommer 1 det fortsatta arbetet att fa en fordjupad
analys av kostnadsdrivande faktorer sa att sidkrare kostnadskalkyler erhélls.
Enligt den 6verenskommelse som finns mellan staden och Vigverket ska
Norra lanken-projektet std for kostnaderna for anslutning av ramper mot
Roslagstulls trafikplats. I det ingér erforderliga forédndringar i trafikplatsen,
samt den nya géng- och cykelforbindelsen som kridvs under ramperna. Detta
ar fran Vigverkets sida kostnadsuppskattat till 35 mnkr (&r 2003).

Savida ndgot av de tvd mer omfattande alternativen kommer att forordas
behover det studeras nir och pé vilket sdtt ombyggnaden bor ske, detta bl a
med tanke pé stadens mdjlighet till finansiering. Pagéende utredningsarbete
fram till kommande inriktningsbeslut finansieras inom ramen for medel som
staden avsatt for Norra lanken-projektet.

Niér det géller de olika forslagen till nivaskilda passager tvirs Cedersdalsgatan kan
ndmnas foljande. Visad 16sning med en géng- och cykeltunnel 1 Roslagsgatans
forlingning bedoms inte kunna uppfylla tillrdckliga krav pé tillgénglighet och
trygghet och torde dven bli mycket kostsam. Losningen far dérfor i dagsldget inte
anses vara intressant for fortsatta studier. Vad giller det i utredningen visade
forslaget till gdngbro mellan gangbanan pa Cedersdalsgatans sddra sida och berget
i Bellevueparken pa den norra sa kan en sddan anlédggning planeras och
genomforas fristiende fran aktuella forslag till ombyggnad av trafikplats

Fel! Hittar inte referenskilla.Fel! Hittar inte referenskilla.
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Roslagstull. Detta géller d&ven den fran stadsdelsforvaltningens sida foreslagna
ekodukten mellan Vanadislunden och Bellevueparken. En eventuell vidare studie
av dessa brolosningar bor darfor ske 1 separat ordning.

Infor Norra ldnkens fardigstdllande har kontoret for avsikt att senare dven
aterkomma med redovisning av atgirdsbehov for de andra genomfartsgator som
forvéntas bli avlastade fran trafik i samband med ldnkens 6ppnande. I vissa fall
kan sddan ombyggnad ocksd komma att aktualiseras inom ramen for
exploateringsprojekt.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar nimnden att ge kontoret i uppdrag att aterkomma med ett
drende for inriktningsbeslut om Roslagstulls framtida utformning. Déarutéver
foreslas att hir redovisade, tre alternativa utformningar for trafikplats Roslagstull,
blir utgangspunkt for fortsatt utredning och analys samt att de med Vigverket
tidigare Overenskomna ldgena for rampanslutningarna fran Norra lanken ddrmed

ska gilla.
Slut
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