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En gang- och cykelvanlig stad. Skrivelse till
kommunstyrelsen. Svar pa remiss.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och aberopar tjénsteutlatandet
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Magdalena Bosson
Forvaltningschef

Sammanfattning

Carin Jamtin (s) har i en skrivelse till kommunstyrelsen ldmnat flera forslag
angdende en gang- och cykelvénlig stad. Forslagen handlar om lanecyklar och
cykelparkering, motespunkter mellan gaende och cyklister, huvudgatorna, brott
mot parkerings- och trafikregler samt investeringsvolymen for cykelsatsningar.

Trafik- och renhallningsndmnden

Bilaga 1: Skrivelsen
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Bakgrund / Remissen

Carin Jdmtin (s) har 1 en skrivelse till kommunstyrelsen ldmnat flera forslag
angdende en ging- och cykelvanlig stad. Skrivelsen bifogas.

Trafikkontorets synpunkter
Nedan redovisas kontorets synpunkter pd de olika forslagen.

Lanecyklar
Utbyggnaden av lanecykelsystemet pagar. Hittills har cirka 80 av 160
lanecykelstationer byggts.

For att ett ldnecykelsystem skall fungera riktigt bra bor nétverket av stationer
ligga titt, forslagsvis 300 - 500 meter mellan stationera i de centrala delarna och
500 - 1 000 meter mellan stationerna i mer perifera lagen. Enligt kontorets
beddmning ar natverket 1 innerstaden dnnu inte tillrackligt tatt for att det skall vara
lampligt att bygga ut det 1 ytterstaden. Bedomningen r att det bor finnas
atminstone 120 - 130 stationer i de fyra innerstadsstadsdelarna, varav lite mindre
an hélften bor vara i city, for att ldnecykelsystemet skall fungera riktigt bra. Det dr
i city och innerstaden som de flesta cyklisterna har sin mélpunkt.

Det ar viktigt att dven ett eventuellt framtida nédt 1 ytterstaden blir tillrdckligt tatt.
Det finns alltid en risk att en anvidndare inte kan ldmna cykeln p.g.a. att stationen
ar full eller ur drift. Om det finns en annan station i narheten har man da alltid
alternativet att cykla dit istéllet for att vinta 20 minuter pa en servicebil.

Cykelparkering

Det finns flera goda exempel pa att staden redan bygger och planerar for timligen
omfattande cykelparkeringsutbyggnader. Vid Karlbergs och Alvsj station har
omfattande utbyggnader genomforts 2005/2006. Vid ombyggnaden av Slussen
och vid byggandet av Citybanan dr avsikten att skapa nya cykelparkeringsgarage.
Utover dessa exempel s placerar trafikkontoret arligen ut mellan 350 - 500 sdkra
och vilordnade cykelstill runt om 1 staden. Eftersom varje cykelstéll rymmer tva
stycken cyklar innebér det 700 — 1 000 cykelparkeringsplatser.

Motespunkter mellan gaende och cyklister

Den stora 6kningen av cykeltrafiken stiller nya krav pa trafikplaneringen. I alla
ny- och ombyggnadsprojekt tas hdansyn till de 6kade trafikflodena och man strévar
efter att separera gang- och cykeltrafiken i de storre straken. I befintliga miljoer
atgirdas konfliktpunkter 16pande. Ett exempel pa detta 4r ombyggnaden som
nyligen gjorts pa Slussen vid Slussplan/Rantméstartrappan. Dér var det tidigare
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vanligt med konfliktsituationer mellan cyklister 1 nedforsbacken fran Slussen och
fotgidngare. Cykelbanan dr nu ombyggd till ett cykelfalt vilket separerar gaende
och cyklister frén varandra.

Huvudgatorna

I samband med kommunfullméktiges beslut om budget f6r 2008 fick trafik- och
renhdllningsndmnden i1 uppdrag att revidera Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholms stad 2005-2010. Det reviderade programmet presenteras 1 tva delar.
Den forsta delen, som &r en analys av den befintliga trafiksékerhetssituationen 1
Stockholm, godkédndes i trafik- och renhéllningsndmnden den 18 mars 2008. Den
andra delen av programmet kommer att redovisa mal for de identifierade
problemomréadena samt vilka specifika atgédrder och insatser som staden behover
prioritera for att nd de uppsatta malen. Kontoret planerar att redovisa del tvd av
trafiksdkerhetsprogrammet for trafik- och renhallningsnimnden hdsten 2009.
Avsikten ér sedan att trafiksédkerhetsprogrammet ska foras till kommunfullmiktige
for antagande.

Arbetet med att forbéttra trafiksékerheten pa stadens huvudgator behandlas inom
ramen for trafiksékerhetsprogrammet.

Brott mot parkeringsreglerna

Parkeringsvakterna arbetar utifran gédllande policy och arbetsinstruktion vilket
innebdr att trafikfarliga och hindrande uppstéllningar alltid prioriteras. I
mojligaste man ska dessutom trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna t.ex.
géende och cyklister sékerstéllas. Fordon som parkerar pa dessa platser far flyttas
till stadens uppstéllningsplats da de utgor ett avsevirt hinder. En stor del av de
felparkerade bilarna pa dessa platser stannar endast under en kort tidsrymd och
ofta dker bilisterna innan parkeringsvakterna hinner meddela
parkeringsanmirkning. Utdkad 6vervakning gor att risken att f4 en
parkeringsanmérkning nu okat. Hosten 2007 var andelen rétt parkerade fordon 1
innerstaden 55 %, hosten 2008 hade siffran stigit till 58,2 %.

Kontoret genomfor ocksa i samarbete med Végverket och SL ett forsok med
intensifierad dvervakning langs stombusslinjerna for att forbattra
framkomligheten.

Brott mot trafikreglerna

For att gora trafikanter uppméarksamma pa den intensiva trafikmiljon 1 en storstad
dér marginalerna ofta &r sma, har kontoret i samarbete med NTF och polisen i
Stockholms ldn inlett ett samarbete kring publika informationskampanjer.
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Samarbetet kring kampanjerna startade 2008 da en kampanj kring trafikbeteende
genomfordes. Malgruppen var bilister, cyklister samt gangtrafikanter. Kampanjen
genomfordes pa varen och repeterades pa hosten vid skolstart.

I &r fortsétter samarbetet, denna gdng med fokus pa gangtrafikanters och bilisters
beteende vid obevakade dvergingsstillen. En publik kampanj har genomforts
under varen med uppmaningen att ta dgonkontakt innan man passerar vid ett
overgangsstille. Detta for att f& medborgare uppmérksamma pé att ansvaret ar
delat vid passagen. Forutom affischer sa genomfordes tillsammans med NTF och
polisen sérskild 6vervakning och informationsinsatser vid de tio mest publika och
olycksdrabbade obevakade dvergangsstillena i staden. Denna kampanj kommer
ocksa att repeteras 1 host vid skolstart. Trafiksékerhetskampanjerna planeras att
fortsdtta dven nésta ar.

Investeringsvolymen for cykelsatsningarna

Cykeltrafiken okar kraftigt i Stockholm. Sedan 1998 har den 6kat med 75 procent
1 innerstadssnittet och 6kningen har varit som storst de senaste fyra aren.

For att mota denna trafikokning krivs atgérder for att forbéttra cykelvignitet, och
arbetet med atgérder i enlighet med cykelplanen fortsétter. Detta gors bl. a. genom
anldggning av cykelbanor och cykelfdlt for att knyta samman befintligt nit,
forbattringar av trafiksignaler, atgidrdande av brister 1 befintligt cykelvignat,
tydligare separering av géende och cyklister samt fler cykelparkeringar.

For att forbattra sdkerheten utfors tillbakadragna stopplinjer med cykelboxar i
samtliga signalreglerade korsningar dir cykeltrafik ér tillaten. Atgérden forbittrar
samspelet och sdkerheten och péverkar inte motorfordonstrafikens framkomlighet.
Rodmarkeringar av cykelfdlt och cykelpassager 1 korsnings-/konfliktpunkter &r
atgdrder som fortydligar olika trafikantgruppernas omrade samt underléttar
samspelet mellan trafikanter och hojer sidkerheten.

Kontoret har for avsikt att paborja ett forsok med motriktad cykling pa
enkelriktade och lagtrafikerade lokalgator inom 30-zonerna. Det finns goda
exempel fran manga andra lander pa att detta fungerar vil. Om forséket kommer
till stand kommer det att ske i samverkan med Vigverket.

Ett stort arbete laggs ocksa pa att i samarbete med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret se till att de trafiklosningar som planeras och byggs inom
exploateringsprojekten far god standard for alla trafikanter, dven cykeltrafiken.
Dessa cykelétgérder bekostas av exploateringskontoret och syns darfor inte i
trafikkontorets budget.

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2009-08- | 8\Dagordning\Tjansteutlatande\ | 0.doc



2009-06-25
TJANSTEUTLATANDE
DNR T2009-300-01749

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att nimnden Gverldmnar och aberopar tjédnsteutlatandet som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Slut
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