KOMMUNSTYRELSEN DNR: 314120412009

RTI DATUM: 2009-07-24

Till bertird remissinstans

ANGAENDE REMISSEN OM STRATEGI FOR
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i A Utdrag ur protokoll, fort vid sammantride
;i MILJO- OCH 2009-05-13, § 20

: HALSOSKYDDSNAMNDEN STOCKHOLMS STAD
Kommunstyretsen
KF/KS Kansti
Tid: 13 maj 2009 k1 17.00 - 18.05 Ink, 7009 -05- 7 8
/
Plats: Bolindersalen, Tekniska nimndhuset Dnr R/ g ~ (204 f20D 7
‘ Till: 73 ’

Justerat: 25 maj 2009

Ulla Hamilton . Asa Romson

Mirvarande
Ledambter;

Ulla Hamilton (m) ordfSrande
Asa Romson (mp) vice ordfsrande
Hugo Nordenfelt (m)

Lena Bring (m)

Torbjoin Erbe (m)

Daniel Valiollahi (m)

Per Ola Bosson (m}

Malte Sigemalm (s)

Ulla Jshnk (s)

Godfrey Btyang (s)

Karin Wanngard (s)

Stellan F Hanwin (v)

Ers#ttare:

Helena Levy ()

Nils Ingelstrém (m)

Aysin Hartzell (m)

Bjorn Giilich (m)

Harald Eriksson (m)
Gustav Akerblom (fp)  tjiinstgérande
Gerd Sjoberg-Granlund (s)
Hassan Said Mahamed (s)
Fredrik Canerstam (s)
Charles Berkow (mp)
Tina Kratz (v)

Férhinder hat anmélts av ledamoten Karin Karlsbro {fp) samt av ersittarna Christian
Carlsson (kd) och Carina Paulsson (s). Féredragande vid sammantriidet var direktor
Gunnar S6derholm, Dessutom var bitridande borgarrddssekreterara Karin Dhakal och
Tobias Holdstock samt miljéférvaltningens avdelningschefer nirvarande.




§ 20
Strategi for elbilar och laddhybrider
Dnr 2009-004321-211

Beslut
Miljs- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt ordféranden Ulla Hamilton (m) och
tjanstgorande ersittare Gustav Akerbloms (fp) forslag:

1 Miljo- och hilsoskyddsndgmnden beslutar att godkénna rapporten med forslag till
en elbilsstrategi och laddhybrider.

2 Nimnden beslutar att versinda rapporten till kommunstyrelsen for godkénnande.
3 Némnden anfor dérntdver féljande:

Miljsforvaliningen Mmmnar en utmérkt redovisning av de utmaningar som finns for
att kunna introducesa elbilar i Stockholm i en stérre skala. Arendet visar tydligt att
det #r viisentligt att ockss andra akitrer i staden involveras eftersom savil
stadsbyggnads- som trafikfrigor berdirs. Dessutom behévs en ekonomisk analys
for att sirategin ska kunna fSrverkligas. Mot bakgrund av detta borde
kommunstyrelsen ge berdrda forvaltningar i uppdrag att ta fram en strategi. Vi
anser att miljofdrvaltningens forslag till strategi skulle fungera som ett bra
underlag i detta arbete, men en strategi {Or staden maéste ha en bredare forankring 1
stadens forvaltningar och bolag. En bredare beredning borgar for detta,

Arendets handling
Miljsitrvaltningens tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 27 april 2009.
Férveltningen fireslog att miljo- och halsoskyddsnémnden beslutar enligt foljande:

I Godkénner forslaget till strategi for elbilar och laddhybrider,
2 Foresld att komnrunstyrelsen antar {Srslaget till elbilstrategi.
Namndens behandling av drendet

Framiagda forslag till beslut
1) Ordfranden Ulla Hamilton (m) och tjénstgdrande ersittare Gustav Akerblom (fp)
foresldr att (se beslutet).

2) Vice ordfdranden Asa Romson (mp) och ledamterna Karin Wanngérd (s) och
Stellan ¥ Hamurin (v) freslér att miljs- och halsoskyddsnimnden
beslutar att godkénna forslaget till strategi med f6ljande tilligg:

1. Atf elen som offentligt erbjuds bilister att ladda i Stockholm &r miljdmarkt
2. Att anféra f6ljande:

Aftt driva fordon med el dr manga ginger ett energieffektivare alternativ iin
flera av dagens motoriscrade fransportalternativ. Men precis som med
forhallandet mellan vete-etanol och sockerrtirs-etanol beror miljébelastningen
frén el-bilar dven pé insatsvaran for elen, Ordinarie marginal-el i Sverige (dys
kol/gaskraft) efler kirnkrafisel ger betydligt stdire total miljsbelastning #n el







frAn modermn f8rnyelsebar energl. For etanol dr det en sjélvklarhet att
Stockhiolm verkar for att det {as fram en héllbarhetscertificring som underlag
till offentliga upphandlingar, pd samma sétt bbr stod till offentligt laddbar ¢l
kopplas till hdllbarhetskriterier.

For ¢l finns en fungerande och bra mérkning i Sverige, bra miljéval. Denna
bor anvindas 5t att de framtida elbilskonsumenterna ska kunna kiinna sig
trygga med att deras miljopaverkan r minsta tinkbara.

Omrastning
Ordforanden stéller de framlagda fSrslagen emof varandra och ndmnden beslutar enligt
Ulla Hamiltons {m) och Gustav Akerbloms (fp) forslag till beslut.

Reservation

Vice ordférande Asa Romson (mp) och ledaméterna Karin Wanngérd (s), Malte
Sigemalm (s), Ulla J6hnk (s}, Godfrey Etyang (s) och Stellan F Hamrin (v) reserverar
sig mot beslutet med hdnvisning till Asa Romsons, Karin Wanngérds och Stellan F
Hamrins forslag till beslut.

Sirskilt uttalande
Strskilt uttalande limnas av tjanstgdrande ersittare Gustav Akerblom (fp) enligt
foljande:

Miljéférvaltningens redovisning visar vilka otmaningar som finns nér det géller
introduktionen av elbilar i Stockholm. Det géiler allt firdn juridiska aspekter till
met prakiiska frdgor 8 som var och hur elbilar ska laddas. Det berér flera
{6rvaltningar och bolag. Men frigan om elbilar far inte bara handla om juridik och
teknik, den handlar ocksd om medborgarnas bekvimlighet och tillginglighet.
Darfor br kommunledningen besluta att staden tar fram en strategi for hur
elbilsintroduktionen ska g till och vad som behdver goras. Folkpartiet vill
dessutom att staden inrittar en elbilskommision med bred representation for att
paskynda och forbereda omstéliningen till den nya generationen bilar och for att
garantera aft detta sker i dialog med medborgarna.

Vid protokollet
Maria Stigle

Ritt utdraget intygar:

L (o).

/
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Eva Sunnerstedt . . Till Miljs- och hilsoskyddsnimnden
Projektledare Miljbilar i Stockholm

Teleforr 08-508 28 213, 076-122 89 13

eva.synnerstedt@miljo.stockholm.se

Bjorn Hugosson
Projeltledare Miljshilar | Stockholm
Telefon 08-508 28 240, 076-122 89 40

bjorn.hugosson@miljo.stockholm.ss

STRATEGI FOR ELBILAR OCH LADDHYBRIDER

Férslag till beslut
1 Godkinna forslaget till strategi for elbilar och laddhybrider
2 Foresia att kommunstyrelsen antar forslaget till elbilstrategi

Sammanfatining

Av erfarenhet frin andra miljéfordon t ex bioga;s finns det'ménga hinder att ta sig runt vid
infroduktionen av ny teknik, I detta tjnstentlatande redogérs for vad staden kan gdra for
aft underldtta en introduktion av elbilar och laddhybrider, .

Bakgrund

STOCKHOLMS STADS TIDIGARE ERFARENHETER

Stockholms stads miljobilsarbete pibtirjades 1994 efter ett beslut i KF om att paborja eit
“program fir infroduktionen av elbilar och annan miljoviinlig fordonsteknik”,

Under 1990-talet hade staden ver 300 elfordon och elhybridbilar i drift {Jstta lastbilar,
personbilar, elmoppar och eleyklar) ngot som blev méjligt genom stadens deltagande i
framforallt EU-projekten ZEUS, ELCIDIS och E-Tour, Erfarenheterna av dessa elfordon
var att de Jitta ollastbilarna, elhybridbilama oth tvahjulingatna var mycket uppskattade
bland anvdndarna och de fungerade bra. Det fanns en del tekniska problem forknippat

Box 8136, 104 20 Stocldiolm. Telefon 03-508 28 800, Fax 08-500 28 508, regisirator@miljo.stockholmise

BesSksatrass Telmiska nimndhuset, Fleminggatan 4
wwnwstockholm.sefmiljoforvaliningen
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med batterierna och laddning av petsonelbilarna och hir uppfattades dven den korta
riickvidden som begrinsande for anviindarna. Generellt var det den begrinsade
rickvidden och initialt det htigre inkéipspriset som hindrade elbilarna frén att f3 en stérre
spridning. Idag finns inga nya elbilar p& svenska marknaden. Vad giller eldrivna
tvahjulingar #r det frimst inkdpspris samt de allminna trafiksikerhetsproblemen med
motordrivita tvahjulingar som jdag verkar begriinsa anviéindningen av dessa fordon inom
staden.

Upphandlingen av ¢lfordon under dren 1996 — 1998 inom ZEUS projektet var mycket

tyckad och uppskattad, Nya elfordon kom in pd den svenska marknaden samt dven i andra
lander, priset pa elbilarna inom upphandlingen pressades rejilt och batierileasing (
introducerade for forsta gAngen. Dessutom har upphandliigen banat vig for fler

upphandlingar av andra miljéfordonstyper (ex den etanolbilsupphandling som

Stockholms stad initierade och drev under dren 1999-2009 och som resulterade i Ford -
Focus FFV). A (

Stockholm hade i samarbete med Stockholms Energi (nuvarande Fortam) fyra
snabbladdningsstationer for elbilar, Erfavenheten frin dessa var att snabbladdningen
anvindes mycket sparsamt och ej var nidvindig fr elbilsanviindning i denna begrinsade
skala. Vidare fanns mdjlighet att ldngsamladda elbilar vid ett 40-tal p-platser inom
Stockholm Parkerings parkeringshus, Aven dessa platser anvindes mycket Jite.

Den infrastruktur som anviudes var niistan uteslutande langsamiaddning { hemmet och pa
arbetsplatsen och de publika laddplatserna var fridmst viktiga i form av
informationsspridare och att de viickte uppmérksamhet keing elfordon.

Stockholm initierade #ven tillsammans med KFB
(Kommunikationsforskningsberedningen) mfl, tivlingen *Sverige pa elektrisk viig” dir
elfordon och stadsbyggnadsfrigor kopplades ihop. Ménga idéer om integrering av

olfordon 1 stadswoiljd kom fram. i tavlingsforslagen. I Stockholm var Hammarby Sjdstad -
det utsedda tivlingsomradet, o \
PAGAENDE SATSNINGAR I

i\

Vision milj&bilsstad/etbilsstad 2030 (Bilaga): Stockholms stad och Fortum har
presenterat en plan for att gora Stockholm till en av virldens frfimsta miljobilstider ar
2030, elbilar #ir en viktig del i detta. Visionen innebiir att Stockholms innerstad i det
nérmaste ska vara utslipps- och bullerfi ar 2030. Det ska finuas tillgang till laddning for
personbilar dér det behtivs och elen som finns i laddstolparna ska vara koldioxidfri eller
fornyelsebar, Ar 2030 ska Stockbolm vara eft internationellt foredome sivil 1 andel
elbilar som antalet laddstdllen,

Milj6férvaliningen samarbetar med Fortum i MobilEl Projektet dr Sveriges foista
demonstration av laddhybridbilar. Fem ombyggda Toyota Prius testas i verklig drift under
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drygt et ars tid. En nivirdering bekostas av Energimyndigheten och kommer att ge
virdefulla kunskaper om anvéndarnas attityder, bilarnas el- och bensinférbrukning samt
behov av standard och regelverk for en mer hmmomselad uppbyggnad. Nigra laddstolpar
i centrala Stockholm ingdr i demonstrationen.-

"Vind i tankarna™ #r PowerCircles (en industrigrupp bestdende av eit 30-tal fSretag, varav
ménga kraftbolag, projekiet leds av Eiforsk) satsning pA demonstration av elbilar i sttrre
skala + andra elbilsrelaterade satsningar ex pa infrastruktur, beteendefrdgor, attityder,
standarder, batteriteknik rom. Stockholm har anmilt intresse fr att bli en
demonstrationsplats,

Vattenfall och Volvo genomftr demonstration av tre laddhybrider frén Volvo. Projektet
har uttryckt Snskemal om att f3 stitta upp laddplatser i Stockholm.

McDonald’s har aviserat att de kommer att siitta upp elladdplatser invid restauranger
Stockholmsomridet. De har utiryckt Snskemél om att sitta upp en stolpe pé gatumark i
innerstaden i ansiutning till en restaurang hir,

Regeringen har uppdragit 4t Energimyndigheten mfl ait ta fram ett samlat
kunskapsunderlag om marknaden fr elbilar och laddhybrider, Uppdraget ska redovisas
den 29 maj 2009. Staden samarbetar med Energimyndigheten 1 denna uiredning och
dirfor kan Stockholms erfarenheter och bnskemél kan komma till anvmdnmg hiir.

Elforsk arbetar med rekommendatloner och anvisningar for Iaddstatxoner i samarbete med
internationella och nationella organ (SIS, SEK, ISO, IEC mil). Stockbolm medverkar i
miéten med Elforsk, Inom ramen fOr detta har samarbete med Oslo och Goteborg inleits
gdi]ande mﬁ*astruknnntf'ormnmg

Det ir fortfarande oklart vilken rikining utvecklmgen Inom omradet ko:mner aft ta, det
géller svil fordon som laddinfrastruktur. Ska Iaddning ske via stolpar/traditionella uttag
eller via induktionsladdning (att man kér &ver en platta och laddar) eller #r det aktuellt att
byta hela batteripaket genom att kora till en sirskilt station som ex uivecklas i Danmark
just nu, och som dven forekomn i ett garage 1 Vasastan pa 90-talet? '

Fortum planerar att | samarbete med Stockholm Parkermg bygpa 100 laddplatser i
Stockholm under ir 2009,

Oslo har sedan flera &r en aktiv elbilssatsning och Norge har niirmare 2 500 elbilar i drift
{Sverige har eft hundratal). Kraftiga incitament driver marknaden. Oslo kormmun bygger
under 2009, 100 laddplatser pa offentlig mark. Inom 4 ar dr mélet att det ska finnas 400
Jaddplatser.

Kopenhamn, London, Lissabon mfl porfugisiska stider har dven planer pa utbyggnad av
laddplatser. Ménga stéider 1 Europa vill nu vara med och visa intresse s att de forsta
elbilama och laddhybridbilama introduceras i dessa stider och linder s& fort de finns
klara for lansering,
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Direktivet om fornybar energi (RES-direktivet) anger att Europas lnder ska ha minst 10
% fWroybart inom transportsektorn till &r 2020. Andra generationens biodrivmedel fér i
dessa sammanhang multipliceras med 2 och grom el for transportsektorn med 2,5,

PARKERINGSPLATSER | STOCKHOLM

Trafikkontoret arbetar just nu med en patkeringsinventering i Stockholm. De data som
hittills sammanstéllts indikerar att parkering p& gatumark § innerstaden endast utgdr en
liten del av det totala parkeringsutbudet, Trafikkontoret har tillforlitliga siffror gillande -
parkeringen pé gatumark men vet 4n s linge vaichgt lite om anialet parkeringsplatser pa
tomtmark. ' :

A

I cityomradet (det omradet som innesluts av Klara sjg, Tegnérgatan, Sibyllegatan och
Norrstrom) finns 1 750 p-platser pd gatumark och ca 3 800 p-platser for besbkare endast i
Stockholm Parkerings och Q-parks garageanldggningar. Parkering pa privat tomtmark
ingér ef i denna siffra och hiir vet Trafikkontoret idag inte hur ménga sidana p-platser
som finns, [ andra stdrre stder #r parkering p# gatumark ungefiir en av tio platser enligt
Trafikkontoret

7T

Parkeringsplatsey pa gé.tumark i innerstaden

Enligt Trafikkontoret finng idag totalt ca 36 500 parkeringar p3 gatumark i innerstaden.
Av dossa ir majoriteten ca 29 000 avsedda for bade boende och bestkare, 4 500 platser
tillater parkering endast kvills- och nattetid och hir sider parkerings- oller stoppforbud
under hela eller delar av dagen. Runt 1 200 parkeringar ir endast avsedda for besokande
e} boendeparkering,

Boendeparkering i Stockholm kostar 60_0 kr/mén,

SN

Par!{ermgsanlaggnmgar pa tomtmark i Stockholm

Niir det giller antalet parkeringsplatser pa tomtmark saknas tillforlitlig mformatmn

Antalet parkeringsplatser pd tomtmark skulle kunna vara mellan 80 000 och 320 000 bara

1 innerstaden men hur stor siffran verkligen #r vet trafikkontoret forhoppningsvis niir (
parkeringsinventeringen #r helt klar under hissten 2009. Sannolikheten #r emellertid stor -
att det da fortfarande saknas information géllande alla privata fastiphetsparketingsplatser.

Totalt finns 169 taxeringsenheter inom Stockholms stad som #r registrerade som
parkeringshus/garage inom fastighetstypen “hyreshusenhet” (hir ingir fiven fastigheter
med bostadsriitter). Den sammanlagda ytan f5r alla parkeringshus i taxeringsregistret 4r
ca 390 500 kvm. Trafikkontoret hiller pd att ta fram en schablon fér hur man ska kunna
Sverstitta parkeringshusens yta till antal p-platser.

Stockholm pérkering har idag 20 000 parkeringsplatser f&r bestkare varay 3 200
infartsparkeringsplatser, en del av dessa platser ligger emellertid utan{dr Stockholms




TIANSTEUTLATANDE
DR 2009004321281
S 50

stads kommuongrins, Dessutom finns 20 000 parkeringsplatser for langtidsuthyrning i
Stockholin varav ca 14 000 i p-hus, Uttiver dessa har Stockholm Parkering vervakning
pé 40 000 platser. Totalt Svervakar Stockholm Patkering 80 000 p-platser.

Kostnaden att hyra en plats #r ca 1500 kr/min p4 Ssdermalm och Hammarby Sjvstad, ca
2000 kr/mén p& Kungsholmen, och upp till 4000 ke/mén f6r de mest attraktiva ligena,

1 ménga byggnader i innerstaden finns parkeringsgarage. Nar parkeringsgaragen bara Ar
en del av byggnaden redovisas infe detta shrskilt i befintliga register utan byggnaden
redovisas som ex bostadshus eller kontor. Dessa parkeringsplatser saknas d4 i
sammanstiliningen, Vidare finns problem med dubbelriikningar av anléiggningar p4
tomtmark (t ex om ett parkeringsbolag skéiter en parkeringsanliggning pa uppdrag av ett
fastighetsbolag). Nér uppgifter tas in frin parkeringsbolagen och fastighetsbolagen ir
tisken mycket stor for dubbelrikning,

Regelverk kring laddning och parkering
LADDPLATSER PA OLIKA TYPER AV MARK

Gatumark

Inom den offentligriitsliga detaliplanclagda gatumarken giller alitid trafiklagstiftningen
och trafikfSrordningen. Vid anvindning av gatumarken/markupplitelse for laddplatser
skall Trafikkontoret se till att hinsyn tas till renhallning (inkl sndrSjning), stadsbild, trafik
(all trafik ink1 géngtrafik, cykel, handikappade mm) och miljs. Polistillstind enligt
ordningslagen kan behdvas. Trafikkontoret gbr idag den generella bedomningen att det
blir svért att uppfylla kraven géllande framfrallt renhdlining och trafik lings trottoarer i
innerstaden om man sitter upp laddstolpar. Idag har staden helt gatt ifrAn enskilda p-
stolpar vid parkeringsplatser och p-platserna i gatumarken #r inte ens utmérkta med rutor
som tidigare — undantag handikapp-platser och platser fr me och diplomatbilar, Enligt
trafikforordningen gér det aft reservera plats for vissa i fSrordningen angivna
fordonstyper t ex handikappfordon. Miljobil, elbil; bilpoolsbil mm #r ej upptagna i
trafikforordningen och p-plats kan ¢j reserveras for dessa fordon (frafikfSrordningen
1998:1276 10 kap 2 §). Dirav sakmar viigmarkesforordningen tilliggstavia for Zelbil”,

Det finns idag ingen mojlighet att avgiftsbefria parkering av elbilar (eller andra
milj6bilar) enligt Lag om rétt fir komuoun att ta vt avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats mm (SFS 1957:259). Enligt denna lag dger kommunen endast riitt att befria
rorelsehindrade fran avgifisskyldighet.

Laddning via belysningsstolpe pA gatumark dr inte majligt eftersom staden enligt ellagen
inte fir vidaveleverera el till externa kunder. Elleverans far endast ske av foretag med
koneessionsratt, Staden skulle kunna ansttka om koncessionsrétt men med detta medfsljer
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da att staden méste g in i en affirsdrivande verksamhet pa elomradet i konkurrens med
alla redan existerande foretag som Fortum, E-on, Vattenfall mfl.

Flera stider { Europa har infort reserverade parkeringsplatser for efbilar dir sivil
parkering som laddning 4r utan kostnad ex Oslo, London.

Tomtmark

Yitor som dr parkeringsytor enligt detaliplanen kan utrustas med laddningsmg jlighet om
markéigaren ger tillstind. Nir staden #ger marken 4r parkeringsytan oftast utarrenderad
till t ex Stockholm Parkering, och d4 ska arrendatorn medge detta. P4 tomtmark ir det
mdjligt ait reservera platser for sirskilda fordonstyper, t ex elbilar eller miljobil. Detta har
redau skett pi Norr Milarstrand. Idag behtvs inget bygglov, men Stadsbyggnadskontoret
kan om det blir friga om ménga stolpar, enligt muntlig information, komma att géra
laddstolpar bygglovspliktiga, friimst pga estetisk hinsyn,

Parkeringshus

Parkeringshusets dgare avgér om laddplats skall installeras. Stockholm Parkering har
tedan idag ett tiotal garage med ett par laddplatser. Tre regelverk styr sikerheten vid
etablering av Jaddplatser inomhus:

°  Arbetarskyddsstyrelsens forfatiningssamling AFS 1988:4 "Blybatteriet”

© Boverkets byggregler BFS 1993:57 med findringar to m 1998:38, krav for garage
16:232

o Svensk standard frin SIS: SS-EN 50272-3 "Laddningsbara batterier och
batterianldggningar -- sikerhet — del 3: Traktionsbatterier”

Ingen av dessa tre néimner Li-Ton (Litium Jon) ellor NiMII-batterier (Nicke! Metall
Hydrid) som dr de moderna batterityper som frvéintas komma 1 elbilar och laddhybrider,
Enligt MSB (Myndigheten fr Samhiilisskydd och Beredskap) 4r den springande punkfen
om det bildas vitgas vid laddningen. Btt klargbrande av sikerhetsaspekter vid laddning av
dessa nya batteritypor maste goras. Innan det ¢ gjort har Stockholm Parkering svért att
fatta beslut om yiterligare utbygenad.

Samma regler géller stadens egna p-platser inorhus t ex i Tekniska ndmndhuset,
Fastighetskontoret har idag vissa platsér med motorvirmare som skulle kunna utnyttjas
till laddning, Daremot ghiller samma osikerhet kring sikerhetsregler vid laddning
inomhus som némns ovan. P4 Kungsholmen finns ca 280 p-platser sarmmaniagf i
Tekniska Nimndhuset och markparkeringar p4 Hantverkargatan 2 och 3.
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REGELVERK ALLMANT

SIS (Swedish Standards Institute) och SEK (Svensk Elstandard) arbetar med
standardiserings$frdgorna. Den infrastrukturrelaterade standardiseringen sker
internationellt inom IEC (International Electrotechnical Commission), med SEK som
svensk medlem.

Idag finns det en viktig IEC-standard, SS-EN 61851, i ire delar (allminna fordringar,
fordonet, stolpen)

Hér siigs egentligen inget om uttagen; ddremot pagar det mycket arbete kring detta. Det 4r
framfor allt tre fragor som man fokuserar pa idag: 1) hur kontakten skalf se ut, it)
problematiken kring signering/kommunikationen mellan bilen och laddplatsen (t ex om
stolpe stryper laddningen till fordonet eller tvirtom, dvs fordonet stryper laddningen frdn
stolpen). Hér kan man anvéinda jordledningen som komuunikation, vifket #r viktigt ur
sakerhetssynpurﬂct iii) néfet “bakom stolpen” och hur man jimnar ut nétbelastningar och
styr laddning #ill Iagforbrukmingsperioder.

I mitten av april 2009 triffade emellertid Europas bilindustri och elbolag en viktig
dvetenskommelse om en universalkontakt for snabbladdnmg av elbilar, Detta for att
samma kontakter och uttag ske giilla 1 hela Buropa i framtiden. Kontakten har tre pinnar
och kriiver 400 volt i viggutiaget och avser snabbladdning,

Regelverk laddstolpe

Elsiikerhetsverkets ramforeskrift och allminna rid (ELSAK-FS 2008:1) giller for hur
elekiriska starksfrémsantéggningar ska vara utfbrda, I denna hénvisas till svensk standard
S8 4364000 gillande elinstallationer. Har anges aft utomhuskontakt skall ha petskydd och
lasbar lucka, alternativt vara placerade pa en hijd av minst 1,7 m. Laddstolpen ska
installeras av behrig elinstallator. Tekniska 18sningar behovs for att tillgodose
barnstikerhet utan att hindra tillgingligheten till laddplatserna.

Elforsk arbetar just nu med att ta fram rad och anvisningar for laddstolpar — dessa ska
vara klara under varen. Miljoforvaliningen deltar i detta arbste,

Betalsystem

Nér det giller betalning av elen vid laddstolparna finns idag inget enhetligt system men
fleta olika system testas av olika elbolag mfl. Vid de fa Jaddstolpar som finns idag 4r elen
oftast gratis, nigot som kommer att &ndras néir efterfrdgan p4 elen Skar och betalsystemen
utvecklats, Idag &r de fa laddstolpar som finns koutna till den akitr som satt upp stolpen.
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Vid Fortums och Stockholm Parkerings stolpar fir man el frdn Fortum och vid Vattenfalls
planerade stolpar 4r Vattenfall elleverantsren. De olika bolagen utvecklar nu delvis olika
betalsystem och det gir idag bara att fi/kSpa den forbestimda Joverantérens el,

Stadens anskaffning av elbilar och laddhybrider

STADENS BILKRAVY

Stadens krav p4 miljébilar foljer den statliga frordningen “Forordning om statliga verk (
och myndigheters inkop och leasing av miljsbilar” SES 2004:1364 och dess
uppdateringar i SFS 2005:1228 och SFS 2006:1572 enligt beslut i Kommunfulimiktige
sominaren 2007, :

Miljbil: Fér elbilar galler att de ska tillhdra miljoklass EL och ha en energifotbrukning
somn fnte Sverstiger 37 kWh/100 km, For laddhybrider giller att om de kan kéras pA
bensin eller diesel far de vid blandad kérning pa dessa drivmedel inte Sverstiga 120 gr
CO2/km. ’

Trafiksiikerhet: Rekommendation: Minst 5 + 2 stjtimor i Buro NCAP, alkolds samt ISA.
(intelligent hastighetsanpassning). £n del forvaltningar och bolag har anfagit KF:s *Rad
for miljs- och trafiksikra rosor” som skall krav i den egna verksamheten, f5r dessa giller
tvingande trafiksikerhetskrav enligt ovan,

GALLANDE RAMAVTAL

Staden har inom ramavtalet Fordon 2009 idag 13 fordonsleveranttrer:
Citroen Sverige AB : : '
Mercedes-Benz Sverige AB

MW Gruppen Stockholm AR (Toyota

Iveco Sweden AB :

Svenska Bil i Norden AB (SAAB, Opel)

Renault Nordic AB

Peugeot Sverige / KW Bruun Autoimport AB

BMW Sverige AB

Volvo Petsonbilar AB

Ford Motor Company AB

Nissan Nordic, Sverige

Honda Nordic AB

Din Bil Sverige AB (VW, Audi, Skoda)

N

PN
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Miljoforvaltningen bar fragat samiliga leverantérer om de idag eller inom nigot &r kan
leverera en elbil eller en laddhybrid, Samtliga ntom Toyota har svarat bestimt nej pa
fragan, Toyota tror att de kanske kan leverera laddhybrider inom 1-2 41, P eft
seminarivm i mars 2009 aviserade Renault/Nissan aft de har en elbil p4 Svenska
matknaden &r 2012 och VW har en laddhybrid till 2014, Dessutom finns andra
fordonsleverantbrer som staden ej har ramavtal med och som aviserat aft de har elbilar
och/eller laddhybrider pd ging t ex Mitsubishi ar 2010, I april 2009 meddelade ocksi de
svenska firetagen Autoadapt och Alelion att de ska tillverka elbilar i samarbete med Fiat
redan i ar,

Staden fordons{lotia omfattar drygt 1 100 fordon, foretridesvis personbilar, De flesta
personbilarna leasas p& 3-5 &c och staden byter ut ca 200 fordon/ar, Miljoforvaltningen
gor beddmningen att staden skulle kunna inforskaffa ca 100 elbilar och laddhybrider/ar si
fort dessa bilar finns att tillgé pa den svenska marknaden, Inom négra &r bér vi d& kunna
kéra omkring med 200 bilar av denna typ.

De finns idag ett 50-tal modeller av elbilar och laddhybrider 1 véirldeﬁ. Do flesta av dessa
ir mycket sma vigfordon som inte har krocktestats, 7

Staden: skulle kunna testa enstaka elbilar och laddhybrider utan upphandling men ska en
stbrre volym inforskaffas (ex 100 bilar/ar enligt ovan) maste det till en upphandling
eftersom vérdet av upphandlingen dverstiger troskelviirdena. Detta skulle kunna ske som
en internationell upphandling eller en samlad forfidgan frin ménga intressenter
internationellt eller nationellet fr att £3 tillriickligt stora volymer s att
fordensleverantérerna vill loverera och priserna kan bli fordelaktigare (MF har stora
erfarenheter av gemensamma miljdfordonsupphandlingar, sivil ¢f som andra, sedan
tidigare).

KOSTNADER STADENS ELBILAR

MiljofSrvaliningen anvinder mede! inom ram for att kunna betala férvaliningar och
bolags merkostader vid miljobilsinkdp. Genom att samla hela summan hos
Miljoforvaltningen finns méjligheten att anviinda dessa pengar som motfinansiering i BU
projekt och statliga satsningar. Négot som Miljéforvalningen ntaytijar flitigt och som
gjort att delar av miljobilsinvesteringarna och stadens samlade miljdhilsarbete betalats av
EU och staten genom &ren, Syftet har ocksa varit att kostnaden inte ska avskricka
forvaliningar och bolag att viilja miljobilar, Fr personbilar giller att MF stir fr
merkostnaden upp till 30 000 kr/bil.

Det &r svart atf bedoma priset pa de nya elbilar och laddhybrider som véntas komma. T ex
har Gévle Energi betalat 400 000 kr for de norska elbilarna av mérket Think som hovet
disponerar. Mitsubishi sdger att deras elbil kommer att bli mycket dyr och att
batterikostnaden utgbr halva bilens pris. De ombyggda Fiat-bilarna som ska produceras i
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vistsverige kommer att ha ett utgangspris pa 400 000 kr. Det #r batterikostnaden som gér
bilen s& dyr. Merkostnaden anges sjunka till ca 75 000 kr nér volymerna blir stdrre. For
laddhybriderna dr det mycket svirt att beddma kostnaden. Merkostnaden fr sjdlva
hybridsystemet i dagens Toyota Prius 4r idag ca 70 000 kr och ill detta tillkommer
dessutom kostnaden fOr etf stdrre batteri, Tidigare erfarenheter fran gemensamma
upphandlingar av miljobilar som staden drivit visar att priset pd bilarna kan pressar

betydligt.

Drivimedelskostnaden med en élbii eller laddhybrid minskar, men pga av den hoga
inkdpskosinaden 4r det oklart om fotalkostnaden blir Iﬁgre (

Ska staden kopa elbilar eller 1addhybr1db11ar kommer merkostnaden for dessa att bli
hégte & in de 30 000 kr per fordon som M1§]oforvalmmgen har avsatt idag;,

ARBETSMILJOFORESKRIFTER

Det #r arbetsgivaren som angvarar for arbetsmiljon. Nir det giller elbilar/laddstolpar
jnnebir detta att Arbetsmiljéverket blir kravstiillare ur ett arbetsgivar-
farbetstagarperspektiv. Det finns tvd viktiga foreskrifter atf ta hiinsyn tilk:

o AFS 2000:42 om arbetsplatsens utformning
s AFS 2001:01 om systematiskt arbetsmiljoarbete

Bl a stills krav hiir pi att arbetsgivaren méste gora riskanalyser och ntgé fién
skyddsregler Tor sina arbetstagare.

Det finns ocksa sirskilda foreskrifter niir det géller bly, AFS 92:17, samt allménna rid om
tilldmpningen av dessa foreskrifter. Foreskrifterna omfattar i stort sett allt arbete dér

blyexposition kan férekomma. { |

AFS 2005:17 anger vidare hygieniska griusviirden och étgﬁrdéi mot luftidroreningar som '

giller all slags verksamhet diir }uﬁfororcnmgar i form av damin, 15k, dimma, gas, ¢ller

anga kan forekomma. -
\

S_ammanfattnmgsws finns tydliga arbetsmilidkeav pa vad som giiller blybatterier, men
inget om Li-Ton- eller NiMH-batterjer, Huruvida detta dr ett problem eller inte &r oklart.
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Forvaltningens synpunkter

LARDOMAR FRAN TIDIGARE PROJEKT

Elbilar har ett hdgt inkdpspris men en ligre driftskostnad (men det var sviit att kéra lénga
striickor med et elfordon) och attraherar frimst foretagsbilar med hosg miljoprofil samt
bilar i offentlig verksambet déir miljon virderas hogt,

En utredning som nyligen genomftrts inom BEST och Biogasmasprojekiet visar att
milj8bilsincitament som minskar bilens dnfcskostnader #r viktigast och har stérst
pAverkan pi koparenfanvandaxe Exempel pa dessa &r undantag fran tringselskatt och
ligre drivmedelskostmad, Incitament som ger privilegier fr miljobilar 4r starkare #n de
som ska "jimna ut” skillnaden mot konventionella bilar ex har miljobilspremien framst
paverkat forstliningen av energieffektiva fossildiivna bilar < 120 g CO2/km (har ingen
exirakostnad) men inte for Svriga miljsbilar, Ligre forménsvirde har varit ett viktigt
incitament fBr foretagsbilarna medan gratis boendeparkering ej varit s& viktigt,

REGELVERK KRING LADDNING OCH PARKERING

Regelverket kring laddning momhus ir oklart och behover fbrtydhgas Fores}q ifterna
behtver kompletteras med de moderna battentypema som #r aktuella idag och som
foreskrifterna inte tar hiinsyn till. Vidare behover sitkerhetsaspekterna avseende de
modema batterierna sammanstillas, giller vi anviindning, eventuelia olyckor och
atervinning/avfallshantering, Nir det giller sikerhetsfragor vid laddning pagir ett arbete
genom Elforsk finansierat via Bnergimyndigheten, For hantering av batterier vid olyckor,
atervinning/avfalishantering har Miljsforvaliningen initierat en forstudie via en konsult,

Det &r stor skillnad mellan tomtmark och gatumark niir det giiller méjligheten att etablera
laddstolpar utomhus, P4 tomtmark kéivs endast mark#garens tillstand. P& gatumark maste
traﬁkfbrordnmgen uppfyllas, vilket i svart. Dessutom krdvs polistillstind. P4 gatmnark
ghr det inte heller att reservera p-platsen fiir ex elbil.

Om det blir aktuellt att séitia upp en stor méngd laddstolpar kan detta péverka stadsbilden
och bli féremal for bygglovsplikt. Stadsbyggnadskontoret bor 2 i uppdrag att ta fram
riktlinjer angéende ntformning av laddstolpar i Stockholm,

Nar det gller utvecklingen av betalsystem skéter marknaden detta bist sjilva, Staden
skulle kunna delta for att testa och utvérdera olika system och uppmuntra till viss
harmonisering sé att det blir s& enkelt som mdjligt for anvindama. Btt enhetligt, enkelt
betalsystem for elen vid stolparna bor efierstriivas, Vidare bir frégan om vem som ska
4ga laddstolparna samt méjligheten for kunden att vilja elleverantdr vid stolpen beaktas
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vid fortsatt vibyggnad, Det kan ju vara rimligt att det gr att vilja leveranttr vi stolpen —

eller ska vatje p-plats ha flera stolpar? Olika leverantdrer 1 olika stadsdelar/pa olika

platser?

Staden behaver klargra vem som ska #ga stolparna pd gatumarken (staden eller andra

aktérer?) Vilka krav ska staden stilla pé andra aktérer? Fér staden upplata plats for stolpe

pa gatumark utan upphandlingsforfarande? Hir kommer éven fragan om &terstillande

efter vandalisering eller skadegtrelse av laddstolparna in.

Foljande insatser bor prioriteras:

o En fﬁrvaltningsﬁvergﬁparide grupp bér tillsiittas med uppdraget att ta fram (
underslag for beslut giillande laddplatser i staden. Medverkande bor vara
Miljsforvaliningen, Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret
och Stockholm Parkering AB. '

@ Miljoforvaltmngen deltar aktivt i det pagaende arbetet nationellf med <
wiformning av regelverk mm fiir elbilar och laddhybrider.

o ‘Trafillkontoret bevakar att systemen for laddning och betalning blir s& bppet och
anvindarviinligt som majligt. Alls intresserade elleverantdrer bor kunna
erbjuda el vid publika laddplatser och alld elfordonsanviiudarna bor fa tillgang till
de publika laddplatserna.

¢ Stadsbyggnadskontoret bor f i uppdrag att ta fram riktlinjer for laddstolparnas
utformning uiifrin estetiska perspektiv,

e Trafikkontoret har redan fitt i uppdrag av trafik- och renhallningsnédmnden att
hos Transsportstyrelsen begiira erforderliga forfattningsindringar for att
mdjliggora att kommunetna ska kuana reservera parkeringsplatser for elbilar.

e Trafikkontoret bor dven fA i uppdrag att hos Regeringen begiira en dndring i P
parkeringslagstiftuingen sa att det 4r fullt tillatet att rabattera eller avgifisbefria L

milj8bilar, elbilar, laddbybrider mm fidn parkeringsavgift.

o Trafikkontoret bar f2 i uppdrag att firesla ett begréinsat antal platser pd
gatumark i innerstaden diir laddstolpar for elfordon kan placeras utan {or stora :
inskrinkningar for trafikanter, renhalluing mm. Trafikkontoret har némnt att ex (
snedstillda parkeringsplatser pd mindre trafikerade bostadsgator kan vara en
misjlighet. Uppdraget forutstter att trafiklagstifiningen och
parkeringslagstifiningen dndras enligt ovan.

$TADENS ANSKAFFNING AV ELFORDON OCH LADDHYBRIDER

Storsta marknadshindret just nu r bristen pa fordonsmodeller!
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Ska staden ha en stGrre méngd elbilar och laddhybrider i den egna flota kréivs en stirskild
upphandling, Mycket talar f3r att elbilarna och laddhybriderna kommer att higre
merkostnad 4n andra typer av miljsbilar, Merkostnaden méste hanteras pa lmpligt satt
genom Skade investeringsbidrag eller liknande — annars kommer forvaltningar och bolag
formodligen vilja annan billigare miljobil,

o Miljoforvaltningen far initiativ till en nationell eller internationelt
intressentgrupp for inkdp av elbilar och laddhybrider. Detta 4r angeltiget for att
visa upp fir bilindustrin det stora intresset och £3 dem att snarast lansera bilarna
pé marknaden till nigorlunda rimliga priser. En stérre képargrupp/ett natverk dir
Hven fUretag ingar kan dessutom fungera mycket bra for att 3 fordonsindustrin
intresserad av att verkligen lansera dessa fordon i Sverige och Stockholm,

s * Miljoforvaltningen tar initiativet till att under &r 2009 och 2010 anséka om
nationella och/eller EU-projekt for elbilar och taddhybrider, Detta for att stka
samarbete med andra for gemensamma tgirder som underlgtar for elbilar och
laddhybrider. Projektet bor innehalla flera av de étgarder som utpekas idenna
strategi:

o Samordnade stdrre fordonsinkdp
o Bidrag till fordonens merkostnad och infrastruktur

o) Utvardmmg av fordon, mfrastruktur m1l_]oas,pekter, auvanda;monstﬂr
attityder, sikerhetmm

o Information och kunskapsﬁveffdﬁng

o Utformning och infdrande av incltament

MARKNADEN FOR ELBILAR OCH LADDHYBRIDER

Elbilar och laddhybrider fungerar olika och kommer dirfor att atirahera olika
anvindargrupper,

Elbilar

Elbilar har, trots batteriutvecklingen, en begriinsad rickvidd och kan dirfor inte anvindas
dir behovet av flexibilitet 4r stort. Do elbilar som presenteras idag har en rickvidd pa ca
15 mil vilket dr fullt tillrckligt f5r manga professionella anvindare t ex kommunal
service, budbilar, hantverkare, lokala personresor mn. Tidigare erfarenheter visar att
intresset frén privatpersoner 4r klart begrinsat nér det giller elbilar. S& fort behovet finns
av att ¢4 och da kunna gdra en Hingte resa uppstar genast behovet aff kunna ladda
batteriet, antingen lngsamladdning vid eft lingre nppehalt eller vid en
snabbladdningsstation. Det firstméimnda kréver att fordonet har ganska langa
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parkeringstider under dagen vilket forutstter anvéindare med korta totala korstriickor, Det
andra kriiver en omfattande utbyggnad av infrastruktur,

Slutsatsen #r att battéridrivna elbilar har ett ganska speciellt anvindningsomréade, i flottor
av servicefordon med korta drliga kiirstriickor (< 1500 mil/dr), stor forutstigbarhet i det
dagliga transportbehovet och en hdg miljdprofil i organisationen for att motivera hisgre
inkOpspris och storre risker och begrinsningar i anviitidningen, Privatpersoner ined hig
miljdvardering kan kdpa elbilar pd andrahandsmarknaden och dirmed-16sa sitt lokala
{ransportbehovet med en minimal miljspaverkan,

Laddhybrider Lo ' (
Pt att komma bort frén begrénsningen i rickvidd kommer nu hybridfordon som kan

laddas frin elnitet och kdra korta striickor pé ren el s k laddhybrider eller plug-inhybrider.

Detta dppnar upp fir en betydligt flexiblare anviindning av eldrivna fordon. Inte bara (
foretag och offentliga organisationer utan dven privatpersoner med stor variation i =
restangder kan anviinda laddhybrider. Begrénsningama i anviindandet sitts da istiillet av

vilka bilmodeller som finns tillgiingliga och hur de prissiitts. Storleken pa batteriet 4ren
betydelsefull parameter. Ju stdrre batteri desto storre andel av transportarbetet kan kiras

pé el vilket leder till minskat miljtpaverkan och ligre driftkostaader. A andra sidan blir
inkdpskostnaden hogre vitket leder till slutsatsen att det sannolikt finns en optimal

batteristorlek d# inkdpskostnaden blir rimlig och rickvidden pa el ticker de flesta resor,

Exakt hur stort och dyrt batteri som kommier att anvéndas #r inte kiiut idag utan kommer

att bli resultatet av fordonsutvecklingen, marknadsanalyser och de forsta

anvindarreaktionerna. Denna osikerhet giir att det e svért att beddma prislige och

miljéfirbitiring med laddhybrider, mer kunskap och erfarenbeter kriivs.

Vilka de tinkbara anvindarna ir styrs i hig grad av miljdpolicy och ekonomiska
incitament, Dagens hybridbilar (t ex Toyota Prius) képs idag av offentliga organisationer

och foretag med servicefordon och tydlig miljdpolicy. En annan viktig grupp #r {

formansbilister som lockas av kraftig rabatt pd forménsvirdet vilket gbr hybridbilar '

billigare att anviida fin konventionella bilar. Férmansbilar anvinds i sivil tjinsten som

privat vilket dppnar upp for privatanvindning av laddhybrider. Den hégre

inkSpskostnaden gir att firetagens miljétinkande sitts pa hiigre prov. Det kanske bhr de ;
.

mest miljtprofilerade firetagen som gir i briischen, tillsammans med offentliga
organisationer dér finansieringen kan [6sas med externa bidrag eller sirskilda
miljésatsningar. Stora forsiliningsvolymer r centralt fr att pressa priserna vilket talar
for att man kan beh&va initiera gemensamma upphandlingar,

Stockholms bilmarknad styrs 1 hog grad av foretagens bilkop, och man kan siga att det 4r
de stora foretagens ink®p av formansbilar, hyrbilar och servicebilar som i hig grad
fomyar bilflottan.

Marknadsgenomslaget fir iaddhybnder kommer sannolikt att bero pd vilket utbud av
bilmodeller som finns, hur laddhybriderna kommer att prissiitias och vilka ekonomiska
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incitament som finns for att gbra laddhybrider totalekonomiska lonsamma, Férutsatt att
ovanstiende forhallanden #r gynnsamuma finns forutsittningar att manga olika typer av
foretag kan lockas att kpa laddhybrider.

UTBYGGNAD AV INFRASTRUKTUREN

Idag talas det mycket om att etablera infrastruktur fr laddning av elbilar, och deita & en
viktig forutsattning for en lyckad marknadsintroduktion. Resonemanget maste dock foras
oit stog Hingre for aft verkligen sitta fingret pa hur omfattande denna infrastruktur méste
vara, och i vilka ligen det Hr [mpligt att etablera laddplatser.

Tidigare erfarenheter visar att anviindarna helst laddar bilarna i det egna garaget eller pé
bestkplatser dér de stannar ent ldngre tid. Publika laddstiillen anviindes ganska lite under
1990-talets forstk. Ett skil till detta kan vara anvéindarnas behov av frygghet i resandet.
Man vill veta att man sikert komor fram till malet, och elbilar kan inte fyllas pi med en
*reservdunk” nir batteriet 4 urladdat. Konsekvensen blir ait man planerar sitt resande s
att man sikert vet att batteriet ar fulladdaf nér man ger sig iviig, och att resan man gor &r
kort och forutsigbar. For ait kunna forlita sig pd snabbladdning méaste laddningen
verkligen vara snabb, inte ta mycket lingre tid #n on bensintankning, och niitet av
stationer ordentligt utbyggt. Snabbladdning &r komplicerat och kriver olika laddeykler fir
olika fordon/batterityper. Detta blir en omfattande och kostsam investering som sannolikt
ligger ménga &r fram i tiden. Men det finns ocks3 en betydande ostikerhet hir eftersom on
intensiv teknikutveckling pagir med t ex induktjonsladdning och andra
snabbladdningstekniker samtidigt som forstk pégir med utbyte av hela batteripaket, ddr
det urladdade batterierna byts mot ett fulladdat pa sirskilda bytesstationer.

Dagens anvandare av konventionella bilar tankar bilen pé en vanlig mack, och det ligger
nira 1 hands att tinka att laddbilar skulle anvandas pi samma sétt. Men med tanke pa att
snabbladdningsstationer &r dyrate #n stolpar for }Jngsamladdning &r det rimfigare att tro
att laddbilarna i forsta hand kommer att ldngsamladdas dér de stir uppstiillda under ligre
tider dvs hemma och p4 besbksparkeringar pa stan och hos fGretag,
Snabbladdningstationer kan bli Insamma forst pa sikt ndr marknaden #r stor.

Por Jaddhybrider blir situationen lite annorlunda efiersom de inte nodvindigtvis kuéiver
Jaddning r att fungera, Laddningen blir istillet etf sitt atf minska miljgbelastningen och
kostnaderna. Tillsammans med etfarenheterna ovan leder detta till slutsatsen att det
kanske inte kréivs ndgon omfattande publik laddinfrastruktur alls for att £ laddhybrider
att Tungera. Det kan rdcka lingt med att de som képer laddhybrider ocksé installerar
laddplats 1 det egna garaget eller den egna ntomhusparkeringen. Da uinyttjas eldrift for
alla kortare resor medan de lingre resorna sker med det vanliga drivmediet, och detta
kanske kan vara tillrdckligt.

En viss utbyggnad av publika platser &r nodvindig. Dels for att skapa publicitet och dels
for att gora det mdjlipt att kira batteribilar pa ett mer flexibelt séit, Behovet uppstar
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frdmst pa bestksparkeringar dér anvindarna stér en Jingre tid t ex pé foretagsparkeringar
vid kundbesdk, i publika p-hus och vid kipcentra.

Utbyggnaden av laddplatser bdr btja dér det finns ett tydligt behoy och déir det &r enkelt
och billigt och utan att lagar och regelverk behéver 4ndeas. Nedan foljer en forsta lista
over den tinkbara utbyggnaden:

L. Ett begrénsat antal publika platser i p-hus och markparkeringar pa tomtmark fir
att skapa uppmiitksamhet och underliitta for befintliga elbilar och de farsta nya
anvindarna. Frémst handlar det om centrala liigen och i viss mén nirfdrort och .
infartsparkeringar. For staden innebéir detta ett engagemang fran Stockholm (
Parkerings sida, Denna forsta fas ir redan iging penom att Stockholm parkering i
samarbete med Fortum planerar f8r 100 laddstolpar i Stockholm under ar 2009,

2. Foretagsparkeringar déir foretaget eller organisationen kipt in egna laddbilar. -
Billigast 4r platser i p-hus eftersom markparkeringar ofta kiver griivning och (
kabeldragning. For staden jnnebéir detta Fastighetskontorets egna platser,

3. Privata p-platser for forménsbilister i villa. Hir har staden ingen ekonomisk roll
och hilr finns redan 1 stor utstréickning motorvirmaruttag som kan anvindas,

4. Toretagsigda bestksparkeringar diir kunderna anvinder laddbilar t ex stora
tidnsteforetag, restauranger och képcentra. Hir har staden ingen ekonomisk roll.

5. Eler publika platser i p-hus och markparkeringar i innerstaden for att underlstia
fér innerstadsbor att kpa laddbilar och ladda under natten. Giller privata
parkeringsigare och bostadstattsforeningar, men innebiir ocksé ett utskat
engagemang fir Stockbolm Parkering,

6. Gatuparkeringar i innerstaden om defta visar sig majligt och nédviindigt for att
underlétta for boende och bestkare. Hiir verkat det som att de snedstilida ‘
parkeringsplatserna lings mindre trafikerade bostadsgator i innerstaden kan vara (
de mest limpade. )

7. Snabbladdning pd bensinstationer och Jings motorvigar,

Fran staden skulle f5ljande insatser behdvas p4 kort sikt:

o Stockholm Parkering AB bor fullflja sitt initiativ att i samarbete med Fortum
genomfira en begrinsad utbyggnad av laddstolpar i Stockholm. Detta #r
angeléiget ur informations- och marknadsfSringssynpunkt sam for att initialt
studera om och hur dessa platser anviinds. Detta kan sven locka fordon ill
Stockholm.

¢ Stockholm Parkering AB bér f3 i uppdrag att utviirdera hur el-laddplatserna
anviinds. Det #r viktigt att veta vilka anvindargrupper som anvinder
laddplatserna och pa vilket sitt de anviinds.
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o Fastighetskontoret bor fa 1 uppdrag ait installera laddplatser till de férvaltningar
som skaffar el- och laddhybridbilar.

BEHOV AV EFFEKTIVA STYRMEDREL

Miljoforvaltningen har nyligen tagit firam en rapport med hjilp av konsult som tittar pi
hur effektivt olika incitament i Sverige och Stockholm paverkar miljsbilsutvecklingen.
Studiens statistiska analyser indikerar att undantag fran triingselskatt samt det periodvis
fordelaktiga priset pd E85 har varit de viktigaste incitamenten. Vidare verkar incitament
som minskar driftkostnader haft stoire betydelse jamfvrt med incitament som péverkar
mkopspnset De mest betydelsefulla incitamenten 4r sidana som har stort ekonomiskt
virde och sadanq som bilister paverkas av ofta. Fiir elbilar och laddhybrider 4r det siledes
nrycket positivt att drifiskostnaden fr elen &r vésenligt Jfigre dn andra drivmedel. Bt
annat viktigt incitament dr T4gre fSrménsvirde for foretagsbilar, ett mcﬁament s0m
forsvinner &r 2012 om det infe forkings. e

Ekonomiska incitament &r en viktig del i én ﬁvergripande policy fr aft frimja miljSbilar,
men incitamenten har ingen shrskild paverkan forrin en miljobil kan jimforas med att
kora en vanlig bil. Det dr viktigt att sirskilja mellan en forberedande fas och en
marknadsutvecklingsfas. Den forberedande fasen krdver sé kallade forberedande
incitament, medan marknadsutvecklingsfasen behover incitament som stimulerar
marknader. Bland de forberedande incitamenten dterfinns atgérder som frémjar
fordonsutbud och distribution av drivmedel, liksom aktiviteter som syfiar till att
identifiera och ta bort hinder i lag och beskattningsregler. Ekonomiske incitament kan
introduceras 1 denna fas, men deras piverkan kommer att vara svag. Kraftfulla incitament
i den forberedande fasen riktar sig istéllet pa bristen av variation av fordon och modeller,
brist pa fankstillen samt bestraffande skatter eller saknat regelverk.

I marknadsutvecklingsfasen #r ekonomiska incitament och tillforlitlig information
kraftfulla verkiyg. Det #r ocksa viktigt att halla reda pa utvecklingen av fordonsutbudet
och sttdjande infrastruktur (nitverk av tankstillen och service av bilar). Information
uppfattas geverellt som ett incitament med begrinsad paverkan, men det kan inte
negligeras. Tor att nd potentiella kopare méaste stéder identifiera och vélja ut mélgrupper.
Foretag med transporttiinster och andra foretag med stora bilflottor forviintas vara
representerade i dessa malgrupper, Det finns ménga mdjligheter for stider som arbetar
aktivt med marknadsutvidgning. Mbjliga aktiviteter Hr radgivning i grén upphandling,
paverka genom nitverkande efc,

Typ av Incitament

Farberedande fas Identifikation.och borttagande av hinder mot miljtbliar

Stad till utveckling av tankstationer

Skapande av fonutssttningar for introduktion av milishilar
Gemensamma upphandting'ar och andra aktiviteter som 8Kar mtbudet
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av milfibilar

Marknadsfas

Snildning av trovérdig information om mitiébilar och drivinedel
Riktade aktiviteter (il utvalda matgrupper r atl uppmuntra dem att
byta ut konventionelia fordon mot miljsbilar (Svervig
investeringsstéd) .

Aktiviteter som skapar férutsatiningar fr en marknadsexpansion
{grGn rese- och bifpolicy och gran dpphand!lng} )

Stod il uiveckling av tankstahoner

Ekonomiska inciiament

Miljsbilserfarenheter frdn Stockholm och Sverige visar tydhgt att det it mdjligt fr en
stad att paverka marknadsspndnmgeu av miljobilar, Det #r viktigt att staden leder genom
exempel, men fr att pAverka bortom den kominunala drganisatiotien kritvs samarbete
med strategiska offentliga och privata partners samt en konstruktiv dialog med statliga
myndigheter. F6r att na resultat 4r det ndvindigt att arbetet 4r systematiskt och
tAngsiktigt. Det fir av stirsta betydelse att bade fordonsutbud och infrastruktur for
drivmedel inkluderas som avgbrande komponenter i stadens dtgérder. Det #r ocks? viktigt
att anpassa Atgiirdernas imiktning efter ridande omstindigheter.

FORSLAG TILL BESLUT

o  En fSrvaltningstvergripande grupp bor tillsdttas av Kommunstyrelsen med
uppdraget att ta fram wnderlag for beslut gillande laddplatser i staden.
Medvetkande bor vara Miljsforvaltningen, Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Stockholm Parkering AB.

e Milji- och Hilsoskyddsniimnden bir:

o ftainitiativ till en nationel eller internationell intressentgrupp for inkdp
av elbilar och laddhybrider

o tainitiativet til} att under &+ 2009 och 2010 ansdka om nationella
och/eller EU-projekt for elbilar och laddhybrider

o aktivt deltaidet pfzgﬁende arbetet nationellt med utformning av regelverk
mm for elbilar och laddhybrider ex behdver regelverket krmg laddning
inomhus tydliggtras

o uppdatera denna strategi foir effordon och laddhybrider om ett &r eftersom
kunskapsliget d& kommer att vara mycket bittre

e Trafik- och Renhillningsnimnden br:

o Dbevaka att systemen fOr laddning och betalning blir 53 &ppet och
anvindarvinligt som mojligt
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o begira hos Transporfstyrelsen en dndring i parkeringslagstifiningen si att
det &r fulit tillatet att rabattera eller avgifisbefria miljbilar, elbilar,
laddhybrider mm frin parkeringsavgift

o foresld ett begrinsat antal platser pi gatumark i jnnerstaden dir
laddstolpar for elfordon kan placeras utan f5r stora inskréinkningar fr
trafikanter, renhélining mm

Stockliolm Parkering AB by

o fullfSha sitt initiativ att | samarbete med Fortum genomfSra en begriinsad
utbyggnad av Jaddstolpar i Stockholm

o utvirdera hur el-laddplatserna anviinds

Fastighetsniimnden bor f4 i uppdrag ait installera laddplatser till de
forvaltningar som skaffar el- och laddhybridbilar,

Stadsbyggnadsniimnden bor £2 i uppdrag att ta fram riktlinjer for Jaddstolparnas
utformning utifrdn estetiska perspektiv,

Deet dr vikiigt att fornybar el tillhandahélls i de publika Iaddplatserna samt
till stadens kommande elfordon,

Stockholm Elbilsstad 2030 — mélsatiningar

Slut
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vytockholm: Elbilstad

= Citytrafiken dr | det ndrmaste utslippsfri 2030

~  El som drivmedel kommer vara ett av de dominerande drivmedlen dirfor att of &r miljovanlig
—  Elbilen ar en naturlig del av produktionen av fdrnyelsebar energi

= Citytrafiken ska vara ndst intill bullerfri 2030
~ Tyngre varutransporter primirt hinvisade till frbifarter
= Det finns tiligdng till snabbladdning och vanlig laddning for personbilar dar man
behdver den
— Regelverk finns for etablering av laddplatser
= Elen som finns i laddstolparna ska vara fornyelsebar elier koldioxidfri el
— Konsumenterna driver efterfrigan pa fornyelsebar och koldioxidiri el

~ Smaskalig savil som storskalig produktion kommer att bidra till utvecklingen av den
fornyelsebara och koldioxidfria elen i Sverige

= Stockholm dr ett internationellt foreddme savil i andel elbilar som antalet
laddstolpar

—  Det finns tiliging tili snabbladdning och vanlig laddning f3r fordon dir man beh&ver den
— En etablerad standard finns f8r laddning och laddstolpar

~ Samarbeten fér den hallbara staden r vil fungerande

Sar




