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Tid: 24 september 2009 kl 16.30 — 17.30
Plats: Bréavallasalen, Stadshuset

Justerat: 24 september 2009

Ulla Hamilton Jan Valeskog
Nairvarande

Ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordférande
Jan Valeskog (S) vice ordforande

Berthold Gustavsson (M)
Tord Bergstedt (M)
Annika Davidsson (M)
Inge-Britt Lundin (FP)
Annika Odebrink (S)
Jimmy Lindgren (S)
Birgit Marklund Beijer (S)
Mats Lindqvist (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Ersattare:

Lars Bengtson (M) tjédnstgorande
Bo Arkelsten (M) tjdnstgorande
Datevig Mardirossian Lonn (M)

Christoffer Kuckowski (M)

Anna Manhag (M)

Lars Randerz (S)

Milly Namiro Darlsson (S)

Margareta Stavling (S)

Jonas Larsson (S)

Hampus Rubaszkin (MP)

Sebastian Wiklund (V)

Tjénsteman:

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Staffan Forsell,
Lars Jolerus, Pia Krensler, Ulla Ritzén, Anette Scheibe samt borgarradssekreteraren
Katarina Larsson och bitrddande borgarradssekreteraren Magnus Thulin frén roteln.



§2
Sparvig City. Genomforandebeslut etapp |
Dnr T2008-330-04093

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att fatta genomférandebeslut
for Spérvig City etapp 1.

2 Néamnden godkénner genomforandeavtal for Sparvig City etapp 1.

3 Namnden overldmnar drendet till kommunfullmiktige for godkdnnande.

4 Beslutet forklaras omedelbart justerat.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M), ledamoten Inge-Britt Lundin (FP) och
ledamoten Mats Lindqvist (MP) foreslar att nimnden beslutar att avgora drendet
vid dagens sammantride.

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V)
foreslér aterremiss enligt foljande:

1 Arendet aterremitteras.

2 Kontoret far i uppdrag att tillsammans med SL pabdrja projekteringen och
byggandet av tunnelbana till norra stationsomradet, sparvig syd och sparvagn
pa 4:ans busslinje.

3 Néamnden hemstéller hos kommunstyrelsen att en uppvaktning sker av
regeringen med krav pa ytterligare investeringsmedel, genom framst statlig
lanefinansiering, si att fler sparprojekt kan paborjas 1 Stockholmsregionen.

4  Darutover anfors foljande:

Sparvag City och dess kostnader pa mellan 2,5 — 3,0 Mkr har inte prioriterats
varken i Stockolmsberedningen (Cederschidldsdverenskommelsen), ”En béttre
sits projektet”(Mélardalsradet), 1 forslaget till Lansplan for Stockholms Lin eller i
forslaget till Nationell plan. Det dr ingen tillfdllighet. Det finns andra viktiga
sparprojekt 1 Stockholm som har betydligt storre samhéllsnytta och som dessa
fyra tunga expertgrupper/organisationer tydligt foresprakar.

Det finns ménga fragetecken 1 detta forslag till beslut.

1/ Hur ser den samhéllsekonomiska utviardering ut av att endast bygga ett par
hundra meter sparvig for omkring 200 mkr, utan att resten av sparvégen ar
garanterad och finansierad ?

2/ Hur manga kommer att utnyttja denna sparvig efter denna korta
utbyggnadsstriacka?

3/ Hur stora blir forsdmringarna for gangtrafikanternas framkomlighet ?

4/ Hur stora blir forsdmringarna for cyklisternas framkomlighet ?

5/ Hur stor andel utgor nyttotrafiken i detta omrdde och hur kommer deras
framkomlighet att forsdmras med endast ett korfalt 1 vardera riktning pa
Hamngatan?

6/ Vad innebdr det for trafiksidkerheten att en sparvagn i blandtrafik, med



betydligt storre trafiksdkerhetsrisk dn en buss pga ldngre bromsstracka och med
avsaknad av védjningsmdjlighet, gir i en extremt belastad miljé med tiotusentals
ménniskor som gir och cyklar?

7/ Om sparvig City nu skall prioriteras fore ett stort antal andra mer
samhéllsekonomiskt I[onsamma spérprojekt, varfor foreslas just denna del bli
etapp 1 ? Detta avsnitt av sparvégen blir endast en "blindtarm" utan storre
resandeunderlag (busstrafiken fortsatter som vanligt) samtidigt som Hamngatan
helt i onddan under flera ars tid forlorar ndrmare hilften av sin kapacitet for
fordonstrafik/nyttotrafik, cykelbanor forsvinner och situationen for
gangtrafikanterna forsdmras.

Nuvérdeskvotsanalyser visar att dvriga sparprojekt har hogre samhéllsnytta dn
detta. Alla ovan nimnda projekt har omkring tre ganger sd méanga passagerare
som den nu foreslagna linjen. Mellan centralen och Djurgarden kommer sparvag
City ha mellan 15-20000 personer per dag. Detta nér berdrda busslinjer har lagts
ned vilket inte kommer att ske nu. Ovriga sparprojekt har ungefér 60 000
passagerare varje dag och kostar var och en ungefar lika mycket att bygga som
sparvég city. P4 Hamngatan ror sig ca 24 000 fordon per dag. Varje dygn ror det
sig dessutom om ca 40 000 géngtrafikanter.

Vi utesluter inte att sparvag city i en framtid kan fylla ett behov. Det forutsétter
dock att finansieringen inte sker genom att andra mer samhéllsekonomiskt viktiga
projekt stoppas till formén for citysparvigen samt dven att alla obesvarade fragor
som finns kring projektet far acceptabla svar och 16sningar. Bagge dessa
forutsittningar saknas idag och darfor bor drendet aterremitteras och de betydligt
mer samhéllsekonomiska spdrprojekt som beror fler resenérer igdngsittas snarast
mojligt.

Harefter framliggs foljande forslag:
1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M), ledamoten Inge-Britt Lundin (FP) och

ledamoten Mats Lindqvist (MP) stiller sig bakom kontorets forslag. (se
beslutet)

2) Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V)
foreslér att nimnden avslar drendet.

Omrostning
Ordféranden stiller forst de framlagda forslaget om att terremittera drendet mot
forslaget att avgora drendet i dag. Ndmnden beslutar att avgdra drendet 1 dag.

Direfter stéller ordféranden det 6vriga framlagda forslagen mot varandra och
ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) och ledamoten Kajsa Stenfelt (V) med
hanvisning till sitt forslag om aterremiss.

Sdrskilt uttalande
Ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Vi ser generellt positivt pd genomforandet av Sparviag City, men vi tycker att det



just nu finns andra sparsatsningar som skulle behdva genomforas forst. Det kianns
lite konstigt att prioritera trafikférsorjningen av Hamngatan och Strandvégen och

skjuta mer angelidgna projekt, sdsom t.ex. Snabbsparvidg Syd pa framtiden. Vidare
finns ocksé oklarheter nér det géller finansiering och vidare drift. Det &r viktigt att

landstinget behéller radigheten dver trafiken, och inte dverlater driften pé privat
aktor.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




