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1. Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret 1 uppdrag att till
vinterddckssdsongen 2010- 2011 dock senast 1 oktober 2010 meddela lokala
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2. Niamnden i 6vrigt godkdnner redovisningen av uppdraget.

Magdalena Bosson

Forvaltningschef

Staffan Forsell Ted Ell Erica Lawesson
Tf Avdelningschef Avdelningschef Avdelningschef
Trafikplanering Stadsmiljo Kommunikation
Sammanfattning

Kontoret har fatt i uppdrag att ta fram forslag pa hur dubbdécksanviandandet ska
regleras 1 Stockholm for att forbéttra luften pa gator dér partikelhalterna &r extra
hoga. Utgangspunkt till forslaget dr regeringens avsikt att ge mojlighet till
kommuner att utfora forbud mot dubbdéck pé en stracka eller del av striacka. Ett
milj6zonsanknutet dubbdicksforbud dr ddrmed inte aktuellt &ven om kontoret
forordar detta ur en méngd aspekter. Kontoret har undersokt olika forslag till hur

Bilaga 1: Karta 6ver S6dermalm
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strackforbuden lampligast skulle kunna utforas och vilken utformning som é&r
passande med tanke pé trafiksystemet som helhet.

Bakgrund

Miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) 6verskrids lédngs flera gator 1
Stockholm. Det dr dérfor angeldget att vidta atgérder for att fa ner partikelhalterna
pa vissa gator i staden. Den storsta killan till luftféroreningarna ar vigtrafiken.
Slitage av vigbanan, frimst orsakat av personbilarnas dubbdéick, stir for 80 — 90
% av partikelutslippen'.

Kontoret har fatt i uppdrag av nimnden att ta fram forslag pa hur
dubbdécksanvindandet ska regleras i Stockholm. Till grund for uppdraget ligger
regeringens avsikt att ge kommuner mojlighet att férbjuda dubbdick pé gata eller
del av gata. Kontoret anser att det basta verktyget for att ha mojlighet att nd
miljokvalitetsnormen skulle vara ett milj6zonsanknutet forbud, det vill sdga att
dubbdécksforbudet avser samma omréde som utgors av dagens miljozon. Detta
medges dock inte 1 det tdnkta lagstiftningsforslaget.

Kontoret vilkomnar dock mdjlighet att forbjuda dubbdéck pa gata eller del av
gata med tanke pa de hoga partikelhalterna som finns pa vissa av stadens gator.

Analys och konsekvenser

Forutsattningar for att kunna infora forbudet &r bland annat stora
kommunikationsinsatser, dndringar i trafikforordningen,
entreprenadupphandlingar for utformning och montering av forbudsmérken och
informationsskyltar samt utdkad bemanning hos entreprenader for drift- och
underhall.

Da beslut ej fattats finns en risk att beslutsprocessen drar ut pa tiden och att
nddvéndiga fordndringar 1 trafikforordningen (1998:1276) forst triader i kraft langt
in pa vinterddckssdsongen. Kravet pa att anvénda vinterdick intrider den 1
december och dubbdéck fir anvindas frdn den 1 oktober sd &ven om en mojlighet
att infora forbud pa stracka eller del av stricka mojliggdrs till den 1 januari 2010
kan partiklar ha ansamlats under flera ménader innan forbudet kommer till stand?.
Detta innebir att ett genomforande av kontorets forslag bor ansté till 1 oktober

' SLB analys. Virdet pendlar fran dag till dag.
? Partiklarna rivs upp och ansamlas pa vigbanan fran forsta dag di dubbdick anvinds. Endast ett
riktigt kraftigt regn kan spola bort partiklarna och séledes forsvinner risken for att de virvlar upp.

Sadana regnméngder brukar infalla pa véarkanten da isen slépper.

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2009-10- | 3\Dagordning\Tjansteutlatande\ | 5.doc



2009-10-02
TJANSTEUTLATANDE
T2008-320-02022

2010 da ett inférande 1 januari inte kommer att resultera i de minskade
partikelhalter som efterstrdavas for att uppna miljokvalitetsnormen. Ytterligare en
anledning till varfor ett inforande bor ske forst 1 oktober 2010 ar att beslutet
infors for att fa till en l&ngsiktig beteendefordndring — att bilister slutar kora med
dubbdéck — och det blir svért att motivera ménniskor till en bestdndig fordndring
da det aterstar sé kort tid av sdsongen.

Med bakgrund av detta anser kontoret att ett forbud enligt kontorets forslag
forbereds under 2010 sa att ett inforande kan ske till 1 oktober 2010.

Forbudets geografiska omfattning

Trafikkontoret har utrett olika alternativ till hur ett forbud skulle kunna utformas
och genomforas. Dé ett milj6zonsanknuten forbud inte omfattas av regeringens
avsikt att ge kommuner mojlighet att forbjuda dubbdick pé gata eller del av gata
ar alternativet for ett forbud som avser hela innerstaden att forbudmarken sitts
upp 1 samtliga viagkorsningar. Det dr en resurskrdvande och svér uppgift att
genomfora pd kort sikt. Ett forbud som omfattar hela innerstaden kriver stora
insatser ur savil kommunikations- som drift- och underhallssynpunkt. Kontorets
inriktning dr déarfor ett forslag som dr mdjligt att genomfora till 1 oktober 2010
och som avser ett omrade dér de hogsta partikelmdngderna uppmitts.

En naturlig vég att g& for ett snabbt genomfoérande skulle vara att lagga
strackforbud pa de gator dér de hogsta partikelméngderna uppmits och ddrmed
direkt angripa problemet dér det uppstér. Ett sddant forbud kan dock fa
konsekvenser pa trafiksystemet eftersom det vid full efterlevnad kan innebira
omflyttning av trafikméngder till nidrliggande gator dér det &r mindre passande,
tex vid skolor eller bostadsgator.

Kontorets forslag avser i stort sett hela Sodermalm med undantag for vigar med
stor midngd genomfartstrafik. Enligt kontorets forslag skall infarterna till
Sédermalm forses med forbud. Om forbudet efterfoljs kor inga fordon med
dubbdick in 1 stadsdelen, vilket gor Sodermalm till ett geografiskt fordelaktigt
omréde for forbudet. Det dr ocksa ett omrade dar manga gator med uppmétt hoga
partikelhalter finns, tex Hornsgatan. Kontoret ser detta arbete som ett inledande
steg till att pa sikt skapa en dubbfri innerstad och darmed né det 6vergripande
malet att fa ner partikelhalterna 1 hela innerstaden.

Den juridiska processen

Regeringens avsikt med ett forbud mot dubbdéck pé vissa gator och del av gata
kriver ett godkinnande av EU, vilket i dagsliget dnnu inte foreligger. Arendet
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genomgar for tillfdllet en juridisk process. Néar beslut kommit fran EU kan
regeringen dndra trafikforordningen och dérefter kan trafikkontoret pa delegation
frén trafik- och renhéllningsndmnden meddela erforderliga lokala
trafikforeskrifter.

For att ge staden mojlighet att via lokala trafikforeskrifter utfarda forbud mot
trafik med motordrivet fordon med dubbdick krivs en ny bestimmelse om detta i
trafikforordningens (1998:1276) tionde kapitel om lokala trafikforeskrifter.

Undantag i trafikforordningen

Det finns 1 trafikforordning ett antal generella undantag som troligtvis kommer att
gilla dven vid ett forbud mot trafik med motordrivet fordon med dubbdéck. Detta
innebdr att om man omfattas av nedanstdende undantag sa far man trafikera
stricka med dubbdéicksforbud trots att fordonet har dubbdéick. Undantagen ar
foljande:

11 Kap. Bestimmelser om undantag vid trafikovervakning, riddningstjéinst
m.m.
IS iiin e En vig samt ett visst omrdde eller firdled i terrdng far
anvdndas trots bestimmelserna i 8 kap. 2 § och trots forbud eller inskrdinkning i
rdtten att trafikera vigen, omraddet eller leden enligt foreskrifter som meddelats
enligt 10 kap. 1, 10 eller 14 § eller enligt 41 § viiglagen (1971:948)

1. iyrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid kustbevakningen,

ldkare, sjukskoterska, barnmorska eller veterindr.

2. for transporter av sjuka personer till ldikare eller sjukvardsanstalt,

3. vid rdddningstjdnst, eller

4. iandra jamforliga trangande fall”

1 a §: En vdg far anvdndas trots foreskrifter om forbud enligt 10 kap. 1 § av
vdgtransportledare under ett eskortuppdrag enligt lagen (2004:1167) om
vdgtransportledare, om den eskorterade transporten har medgivits fdrd pd vigen.
Undantaget gdller endast om omstdindigheterna kréver det och sdrskild
forsiktighet iakttas.

12 kap. Bestimmelser for vighallningsarbete

1 § : Om sdrskild forsiktighet iakttas far vid vighallningsarbete och liknande
arbete

6. vdgar anvindas trots foreskrifter om forbud eller inskrdnkning i rdtten att
trafikera viigen enligt 10 kap. 1, 10 eller 14 § denna forordning eller 41 §
vdglagen (1971:948) vid arbete pa eller vid viigen.).
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Utmiirkning

Nar staden vil getts mojlighet att fatta beslut om lokal trafikforeskrift avseende
dubbdéck ska forbudet utmirkas. Trafikkontoret gor, efter samtal med
Transportstyrelsen, beddmningen att ett nytt vigmérke avseende dubbdéck inte
kommer hinnas tas fram utan att vigmirke C3 Forbud mot trafik med annat
motordrivet fordon dn moped klass I kommer att anvindas. Férbudet mot trafik
med dubbdick skulle da tillkdnnages for trafikanterna pé tillaggstavla T22. Texten
pa tillaggstavlan bor ges foljande lydelse, ”Galler motorfordonstrafik med
dubbdéck”.

Enligt vigmérkesforordningen (2007:90) géller en anvisning om forbud genom ett
forbudsmairke frén den plats dar mérket satts upp till nésta korsning med annan
vig. Forbudsmérket géller for en vigstracka och méste darfor séttas upp efter
varje korsning for att gilla en hel gata. Onskas ett forbud att korsa en viss gata
krévs att dven korsande gata regleras med ett forbudsmérke. Bestéllningen,
framtagandet och leveransen av vagmarken enligt utformning ovan kréver viss
produktionstid.

Trafiksdkerhet

Vigverket redovisar 1 en rapport bendmnd "Samlad ldgesrapport om vinterddck”
skillnader mellan dubbade och dubbfria dick. Vigverket konstaterar att dubbade
dick fortfarande ger vissa trafiksikerhetsméssiga fordelar framfor odubbade
vinterddck pd isviglag, men skillnaderna i viggrepp har minskat i takt med att
dicktyperna utvecklats. Bilar med dubbfria vinterdick &r inte inblandade 1 olyckor
1 hogre utstrackning dn bilar med dubbdéick. Kombinationen antisladdsystem och
dubbfria vintertddck med bra monsterdjup ger hog sékerhet pa vinterviglag for
den som anpassar hastigheten till viglaget. Effekterna av ett antisladdsystem ar
mycket storre dn skillnaden mellan dubbdéck och dubbfria déck och ger stora
effekter ocksa pa vat vigbana. Som stod for Vigverkets slutsatser hinvisas till
erfarenheter 1 Norge dédr en minskning av dubbdicksandelen frdn 60-70% till 15-
20% inte medfort att personskadeolyckorna har dkat. I en svensk studie av
dodsolyckor fran 2003 visar att de dubbfria ddcken inte dr dverrepresenterade. Det
ska framhallas att vid jamforelser mellan dubb- och dubbfria vinterdédck géller det
dubbfria dick utvecklade for nordiska forhdllanden. Dessa déck har en mjukare
gummiblandning 4n vinterddck avsedda for mellaneuropeiska forhillanden. Néar
det géller effekter av antisladdsystem (ESC) héanvisas till en svensk studie fran
2006 (Lie et al) som visar att antalet motes- och singelolyckor pa snd/is minskar
med 50%.

3 Forbudet giller inte moped klass 2 eller cykel.
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Det ska framhallas att Vagverkets ovan ndmnda rapport i stor utstrdckning avser
forhallanden pé statliga végar. I tit bebyggelse som storstadsomraden ér
situationen inte likartad. Hastigheterna 4r lagre inte minst 1 rusningstrafik och
olycksbilden é&r dirmed inte densamma som pa landsvég. I staden intrdffade under
aren 2003-2007 i medelvérde ca 1500 polisrapporterade olyckor med
personskador med 2150 skadade varav 11 med dodlig utgdng. I genomsnitt
intréffade flest olyckor under juni och oktober méanad. Vinterménaderna december
till mars har l4gre trafikarbete men dven en lage andel olyckor @n 6vriga ménader.

Pé begiran av Vigverket har VTI riknat pé trafiksdkerhetseffekter av ett minskat
anvindande av dubbdick och vad som krivs i fordndrad vintervighallning om
trafiksdkerheten skall bibehdllas. De teoretiska berdkningar som presenteras 1
VTIs studie visar pd att risken for ett 6kat antal olyckor relaterade till forbudet,
sker om forbudet omfattar ett storre omrdde som t ex innerstaden och om inga
driftatgirder sétts in. Om daremot enskilda gator eller mindre omraden blir
dubbdécksfria zoner kommer inte olycksfrekvensen att 6ka namnvért. Sodermalm
bor ses som ett storre omrade och det ar darfor viktigt att drift- och
underhéllsatgiarder genomfors noggrant.

Erfarenheter fran Norge

I Oslo och Trondheim ar dubbdicksanvéndning avgiftsbelagd. Oslo inforde
dubbdicksavgift 2004 och Trondheim 2001. I Trondheim &r andelen dubbfria
vinterddck 80 %. Olyckstatistik frdn ar 2000 och framat visar ingen skillnad i
inblandning av bilar med eller utan dubbdick, vilket indikerar pd att risken att
vara med om en olycka &r lika stor for den som har dubbdéck som den som inte
har dubbdédck. Oslo har som mal att andelen dubbfria dick skall uppga till 90 %. I
dag #r andelen drygt 83 %. Aven frén Oslo rapporteras att minskningen av
dubbdécksanvindandet inte lett till 6kad olycksfrekvens. Detta bekréftas dven av
forsakringsbolagen som inte ser nagon okning 1 utbetalningar av denna typ.

En skillnad mellan situationen i Norge och Stockholm med tanke pa
trafiksdkerheten dr att det i Norges stdder inte rdder dubbdécksforbud utan att
dubbdécksanvindandet dr avgiftsbelagt vilket innebér att 20% farande anvinder
dubbdéck. Detta bidrar till att rugga upp is och det &r som kompensation for den
bortfallande ruggningseftfekten darfor viktigt att ytterligare driftatgirder sitts in
for att forhindra att isbelédggning skapas pd vigbanorna.
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Trafikkontorets forslag

Utformning

Det 6vergripande malet &r att fa ner partikelhalterna, i forsta hand péa de gator dar
halterna ar som hogst, men 1 forldngningen dven i hela innerstaden. Som ett forsta
steg mot detta dr kontorets forslag att forbudet avser 1 stort sett hela S6dermalm
med undantag for Langholmsgatan, S6der Mélarstrand, Centralbron,
Stadsgardsleden (med forlangning i Folkungagatan vid Londonviadukten),
Johanneshovsbron och Soderledstunneln (se bilaga 1 karta 6ver Sodermalm,
gulmarkerade strackor). Kontoret anser dessa undantag nddvindiga for att
mojliggora genomfartstrafik med andra mélpunkter &n S6dermalm.

Anledningen till att forbudsforliggandet endast omfattar delar av Sédermalm
beror pd en kombination av manga dvervdganden. I grunden ligger regeringens
avsikt om tilldtelse till dubbdécksforbud pa stricka eller del av striacka.
Utmairkning av forbudet maste ddrmed ske pa varje stricka efter en vigkorsning
vilket innebér en stor mingd vdagmirken bara for en enda gata. S6dermalm ar till
sin geografiska utformning fordelaktig i sammanhanget eftersom stadsdelen nés
via ett antal broar. Om forbud uppréttas pé infarterna ger det ett indirekt forbud pé
hela S6dermalm eftersom fordon med dubbdéck inte kan kora in 1 stadsdelen utan
att lagovertradelse begds. Antalet strackor att forldgga forbud pa blir ddirmed inte
lika omfattande som om forbudet t ex skulle gilla hela Ostermalm. P4 detta sitt
kommer man ocksa &t ndgra av de gator dir de hogsta partikelhalterna uppmatts
utan att riskera att trafiken omleds till intilliggande gator. Forslaget signalerar
ocksé budskapet om att dubbdécken maste sluta anvindas i innerstaden och inte
att fordon med dubbdick skall fiardas en annan vdg inom samma omrade som &r
mindre passande fOr stora trafikméngder.

Forbudet kommer att omfatta trafiken in mot stadsdelen. Vigmarken som
betecknar forbud kommer att séttas upp pa — del av Hogalidsgatan,
Bergsundsgatan, Bergsunds strand, Tobaks spinnargatan, Langholmsgatans
lokalgata, Lilla Monteliusvagen, Guldfjardsterrasen, Hornsgatan, Slussen,
Folkungagatan, Skansbron, Skanstullsbron, Gotgatan och Tegelviksgatan — for att
forhindra att trafik med dubbdéck kor in pa S6dermalm. Forbudet kommer dven
att omfatta hela Hornsgatan, Gotgatan och Folkungagatan eftersom hoga
partikelhalter har uppmétts pa dessa gator och det dr dirmed angeldget att bilar
inom stadsdelen inte kor med dubbdéck pa dessa. Det krivs ett 30-tal
forbudsmérken som visar forbudet pa infarterna samt ca 20 vigmérken pa
Hornsgatan, ca 25 stycken pd Gotgatan och ca 15 stycken pa Folkungagatan.
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Vigmairkenas exakta placering maste utredas pa plats for att hitta den bést
lampade platsen och en noggrannare utredning gors darfor 1 samband med
uppséttandet av dem.

Forvarning av dubbdiicksforbud

Forbudet méste aviseras innan bilisterna hunnit s langt som till S6dermalm.
Darfor bor dubbdéicksforbudet forvarnas och information om alternativa végar bor
ske pa ett antal platser utanfor stadsdelen. Dessa skyltar foreslas placeras pa:

e Visterbron frdn Kungsholmen norrifran

e Munkbroleden och Skeppsbron fran Gamla stan norrifrdn ungefér vid
Slussplan

e Huddingevigen vig 226 soderifrdn ungefér i korsningen med
Sockenvigen vid atervinningscentralen

e Nynisvégen soderifran vid Sodra linkens nedfart vi Globen

e Sodertéljevagen E4an soderifran vid Liljeholmen

e Virmdovégen och Virmdoleden vig 222 dsterifrdn fore Virmdomotet

Stora informationsskyltar om forbudet bor ocksa placeras vid fyra infarter,
forslagsvis pd Huddingeviagen, Nynésvigen, Sodertdljeviagen och Virmdovagen.
Totalt sdtt krdvs 200 nya vidgmarken och skyltar, 4 stycken informationsskyltar,
15 stycken upplysningsskyltar och resten forbudsmérken med tillhdrande
tillaggstavlor.

Drift och underhall

Risken for svér ishalka infaller 1 Stockholm ett par dagar om éret, vilket enligt
Vigverkets rapport dr forhdllanden d& dubbdéck ar det bista ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Enligt utformningsforlaget om ett dubbdicksforbud pa i
stort sett hela Sodermalm krivs extra beredskap och resurser for att kunna sitta in
ratt insatser vid dagar med kritiska viaderleksforhallanden.

Detta innebdr att vignitet kommer att behdva halkbekdmpning i storre
utstrdckning med 6kad anvidndning av sand och salt. Men det dr ocksa en friga om
okad bemanning eftersom det kommer att krivas en storre bevakning av vigarna
och mer manuella insatser samt storre prioritet av sndbortforsling och sandupptag.

Bostadsgatorna inom stadsdelen kommer att behova ses over extra eftersom
saltanvandning inte forkommer dér. Bostadsgatorna behdver ocksé fardigstillas
pé kortare tid dn idag, dd maxgréns dr 10 timmar. Detta kommer troligen att
innebéra att mer resurser sétts in for att klara fardigstdllandet pé den kortare tiden.
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Sandupptagningen kan behova goras tva ganger beroende pa méngden utlagd
sand, dels for att inte forlinga den ordinarie tiden for sandupptagningen och dels
for att sandpartiklar som krossas av trafiken tas upp sa att dessa inte bidrar till att
oka PM10-effekten. Vid sdsongens slutliga sandupptagning kommer
upptagningstiden att behdva forldngas p g a den storre méngd
halkbekdmpningsmaterial som lagts ut under vintersdsongen.

Beroende pé vinterforhdllandena, sa kan snobortforslingen behdva tidigareldggas
vid ett antal tillfdllen, vilket kan fora med sig 6kade kostnader for sndbortforsling.
Spridningen av sand och salt kommer att 6ka avsevirt i omradet. D4 saltet inte
fyller sin funktion vid minus 7 grader sa blir f6ljden, att odubbade déck polerar
ytan till is, vilket 1 sin tur gor att isrivning maste séttas in tillsammans med 6kad
halkbekdmpning.

Vid ett genomforandebeslut skall entreprendren forvarnas senast 3 veckor innan
igangséttandet.

Kommunikation
Ett forbud mot dubbdick, vare sig det géller sarskilda gator eller miljézon, kriaver
en attityd-, beteende- och kunskapsforandring hos bilisterna.

Attitydfordndringen ligger i att fordndra ménniskors instédllning till dubbdéck som
varande en forutsittning for sdker bilkérning under vinterhalvaret. En instéllning
som &r vél rotad sedan ndrmare femtio ar tillbaka. Instdllningen &r dven
sammankopplad med méinniskors uppfattning om sin egen och sina ndrmastes
sdkerhet.

Beteendeforindringen ligger i att forma bilégare att byta ut sina dubbdick mot
dubbfria vinterddck. Vidare krivs ytterligare beteendeforédndring for de
fordonsinnehavare som kor bil i omrdden i andra delar av landet ddr dubbdéick
vintertid dr nddvéndigt. De fordonsinnehavare som inte vill byta till friktionsdéck
ska formas att byta fairdmedel under vinterhalvaret fran egen bil till
kollektivtrafik.

Fordonsinnehavarnas kunskaper om de olika vinterddckens egenskaper och
miljopdverkan méste 6ka som ett stod for beteende- och attitydforéndring.

Ett langsiktigt, flerdrigt arbete

En attityd-, beteende- och kunskapsfordndring enligt ovan beskrivna dr avgorande
for att Stockholm ska ha mojlighet att klara miljokvalitetsnormen. Kontoret gor
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beddmningen att enbart risken for botfallning inte kommer att leda till den
minskning av dubbdickanvindandet som krévs.

Samlade erfarenheter visar att attityd- beteende- och kunskapsférandringar maste
ses 1 ett l&ngsiktigt, flerdarigt perspektiv och kommunikationsinsatserna maste folja
en sammanhallen strategi och utvirderas 16pande samt anpassas utifran
efterlevnadsgraden.

Allt detta medfor att kommunikationsinsatserna maste ges centralt utrymme och
resurser i savil planering som uppfoljning av Stockholms kommande
dubbdicksrestriktioner. Mélgrupperna dr omfattande i och med att ldnets bilister
ar primér malgrupp med en sekundir malgrupp i form av séllanbesokare bosatta i
Ovriga delar av landet.

Kommunikationsinsatserna kan antas innefatta savél kampanjer som annonsering,
direktpaverkan genom moéten med fordonsinnehavare samt mediabearbetning.
Omvirldsbevakning for att f6lja medieskildring och andra aktorers agerande 1
fragan blir ett viktigt verktyg i kommunikationsarbetet.

Kommunikationsinsatser i tvd steg

I samband med ndmndens beslut nu i oktober om forbud pé sérskilda gator har
kontoret forberett kommunikationsinsatser 1 form av annonsering och
webbmaterial. Kontoret har dven skapat rutiner for effektiv drendehantering for att
mota de fragor kommer fran privatpersoner och néringsidkare. Insatserna inleds i
oktober och fortgar under hela vintersdsongen.

I mitten av november 2009 och mitten av mars 2010 planerar kontoret en
overgripande kommunikationskampanj 1 syfte att 6ka kunskaperna om de olika
vinterdidckens egenskaper.

Kontoret kommer dven med utgdngspunkt frén hosten och vinterns
kommunikationsinsatser att utarbeta en langsiktig kommunikationsstrategi att 16pa
over flertalet ar.

Trafikinformation

Som en kanal till att kommunicera nyheten om dubbdicksforbudet kan trafiken.nu
anvindas. Detta kan goras 1 likhet med hur t ex sommarens vigarbeten
kommuniceras. Informationen kan ocksa laggas in som en kommande héndelse
och visas som viktig information under en begrdnsad period. Kontoret utreder
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ocksa samarbetet med Trafik Stockholm och i vilken man information om
vagforhallanden kan rapporteras med extra noggrannhet da extrem ishalka rader.

Overvakning

For att partikelhalterna ska minska till en niva sa att miljokvalitetsnormerna
uppnés maste en forbudsefterlevnad pa 90 % uppnas. Polisens resurser och
mojligheter till en effektiv bevakning dr dérfor viktiga for att uppnd 6nskat
resultat. Om forbudet nonchaleras och 6vervakning &r ringa finns en risk att mélet
med minskade partiklar inte uppnds. Samtal har dérfor inletts med
polismyndigheten.

Ekonomi

Genomforandet av ett dubbdéicksforbud kommer att innebdra 6kade direkta
kostnader men ocksé langsiktiga dterkommande kostnader for t ex drift- och
underhdll och kommunikationsinsatser. Ett inférande av férbudet pd Sodermalm
enligt det forslag som presenteras 1 denna rapport innebér foljande kostnader;

o Utokade kostnader for drift och underhall med vintersdssongen 2008-2009
som referens, uppskattas till: 2,9 miljoner kr*. I denna summa ingar de
forhojda kostnader som kravs for att sdkerstélla trafiksdkerhetsatgéarder pa
hela S6dermalm. Denna kostnad finns inte med i tidigare budgetforslag
utan kontoret far aterkomma i samband med verksamhetsplan fér 2010.

e Nya vigmadrken och skyltar méste bestillas och sdttas upp vilket innebér
ytterligare utgifter for trafikkontoret. Det kommer att behovas stora
informationsskyltar pd infarterna for att informera bilister om ett
kommande/aktuellt forbud. Det behdvs upplysningsskyltar som talar om
att det forekommer ett forbud ldngre fram pé strickan sé att fordon med
dubbdick kan vilja annan vig samt forbudsmérken med tilldggstavlor pa
de aktuella strackorna. Antalet nya skyltar och vigmérken uppskattas till
ca 200 stycken forutsatt att forbudet endast sétts upp pa hoger sida.
Investeringsutgiften for inkdp och uppsittning av de skyltar och
viagmairken som behdvs dr ca 1,9 miljoner och kan klaras genom

* pa begéran av trafikkontoret har Stockholm Entreprenad AB réknat pé vilka merkostnader ett
dubbdicksforbud skulle innebéra for halkbekdmpning. Det uppskattade priset fran entreprendren
avser endast 6kade insatser pd Sodermalm. De priser som entreprendren ldamnat dr ingen offert,
utan uppskattningar av de kostnader som uppstar. Vid ett genomférande kan eventuell justeringar

féorekomma.
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omdisposion i drets investeringsplan. Till detta tillkommer 16pande drift-
och underhallskostnader. Om férbudet i framtiden kommer att avse ett
storre omrade maste fler vigmirken bestéllas. Alternativt kommer helt nya
viagmairken att tas fram dér forbudet inte formedlas pa tilliggstavla. En
dubbfri innerstad innebir alltsd merkostnader for vigmérken, skyltar och
montering.

e Det ir extra viktigt med stort fokus pd kommunikationsinsatser vid ett
inforande av forbudet redan i &r eftersom det kommer innebéra att
budskapet om forbudet och vad det kommer att innebéra formedlas
omgaende och i stor skala. I &r berdknas informationsinsatserna kosta 1,2
miljoner kronor och kontoret fir omdisponera medel inom befintlig
budget.

Arets insats for att sitta upp nya skyltar och viigmirken &r att betrakta som
atgirder av engdngskaraktar. I ett langre perspektiv méste den dterkommande
kostnaden for drift, underhdll och kommunikation tas med i budgeten.

Fortsatt arbete pa lingre sikt

For att pa ldngre sikt bereda mojligheten till ett forbud mot dubbdéck i hela
innerstaden anser kontoret att ett arbete av mer langsiktig karaktar fortgdr. Viktigt
1 detta ssmmanhang &r en ldngsiktig kommunikationsplan for att informera om
vad forbudet kommer att innebéra. Drift- och underhéllsdtgirder pd samtliga gator
1 innerstaden maste beaktas samt 6kade kostnader for stérre beredskap. Eventuellt
bor nya infartsparkeringar tillskapas eller befintliga i strategiska ldgen pekas ut.

Det krivs ocksa ytterligare utredning kring trafiksékerhetsfragan och
tillkommande drift och underhéllsinsatser om forbudet skall avse hela innerstaden.
Det paverkar inte bara en storre geografisk yta utan forbudet berdr en betydligt
storre andel ménniskor. Detta stéller krav pa generdsa informationsinsatser samt
analyser av forbudets pdverkan pé trafiksidkerheten dven utanfér Stockholm.

Vid ett dubbdécksforbud kan ljudnivan berdkningsmassigt komma att sjunka med
2-3 decibel. Med ett forbud skapas dven forutsittningar att dndra stenstorlek 1
gatubeldggningen dd beldggningen inte slits lika mycket av dubbdédck. Mindre
stenstorlek ger dn jimnare vdgyta som 1 sin tur medfor ldgre bullernivéer.
Uppskattningsvis kan bullersituationen pd huvudgatunétet vari Hornsgatan ingér
minska med 4-5 decibel. Denna férindring motsvarar mer dn en halvering av
ljudnivan for det méinskliga orat.
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Utvardering och uppfoljning

Kontoret foreslér att uppfoljning av partikelhalterna fortsatter som tidigare, alltsa
kontinuerliga métningar av SLB i1 milj6forvaltningens métstationer for att kunna
fastsla eventuella forindringar. Aven den idag forkommande uppskattningen av
antalet dubbdédcksanvidndare som genomfors en gng i veckan under
vinterddcksdsong bor fortsétta pd samma stéllen som tidigare men dven
kompletteras med ytterligare kontroller vid forslagsvis infarterna till S6dermalm.

En annan viktig parameter att f6lja upp &r olycksstatistiken for hela regionen. En
eventuell 6kning av antalet olyckor kanske inte sker just pd S6dermalm utan i
stdllet 1 andra delar av regionen som en foljdeftekt av forbudet, vilket ocksd ar
viktigt for uppfoljningen.

De kommunikationsinsatser som genomfors bor ocksé foljas upp genom olika
undersdkningar. Ménniskors forédndrade attityd, beteenden och kunskap om den
nya regeln maste foljas upp for att undersoka hur informationen gatt ut och
uppfattats.

Analyser och en utvirdering av resultatet kan sedan goras, efter avslutad
vinterddckssdsong med dubbdicksforbud. Detta bor dock ske med viss
forsiktighet eftersom det finns svarigheter i att tolka resultat av effekter frén ett ars
studier, da vdderlek, dndringar i trafiksystemet och andra arsvis vixlande
parametrar paverkar den statistik som skall utvérderas.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att
till vinterdickssidsongen 2010- 2011 dock senast 1 oktober 2010 meddela lokala
trafikforeskrifter och utmairka forbuden i enlighet med forslaget.

Némnden i 6vrigt godkdnner redovisningen av uppdraget.

Slut
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