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Inledning

Stockholm vaxer. Om 20 ar berdknas staden ha @nryghiljon invanare och regionen tre
miljoner invanare. Ska Stockholm vara en attraldigsd maste invanare, naringsliv och
besokare kanna att trafiksystemet ar palitligigatyoch sakert.

Trafikolyckorna ar ett av vara storsta folkhalsdpeon och trafikskador innebar forutom
personligt lidande for individen, ocksa stora kasker for staden och samhéllet. Detta ar den
andra delen av kontorets forslag till trafiksakéspeogram. Programmet har sin utgangs-
punkt i de verkliga trafiksakerhetsproblemen i ®mdm och beskriver hur vi ska fa ett
effektivt och framgangsrikt trafiksakerhetsarbe@ivaxande stad. Ett trafiksakerhetsarbete
i denna riktning ar ett av manga bidrag att naaris2030.

Staden behdver bade visionara och konkreta méaitféstyra och effektivisera trafiksaker-
hetsarbetet. For arbetet med att satta relevamtaeatistiska mal samt basta vagen att na
dem har vi tagit hjalp av nagra av varldens franmsafiksakerhetsforskare, som finns pa
Transportgkonomisk institutt, T@I, i Norge. | artened forslag till atgarder har tjansteman
pa trafikkontoret, exploateringskontoret och stgdgimadskontoret samt representanter for
trafikkommittén deltagit. Trafikkomittén ar ett saemkansorgan mellan trafikkontoret och
representanter for ett antal aktorer inom trafikbaet i Stockholm, exempelvis SL, polisen,
taxiférbundet, NTF, Cykelframjandet, nyttotrafikkamittén och Busslink.

Stockholms stad och trafikkontoret har en langitiau av att i trafiksdkerhetsprogram pre-

cisera hur trafiksakerhetsarbetet ska bedrivas.tdtenhar genom aren genomfért manga
atgarder och projekt med huvudfokus pa trafikséerklanga atgarder genomfors ocksa i
samband med ny- och ombyggnationer som sker aaamiedningar an trafiksakerhetsskal.
Kontoret lagger arligen ned mycket arbete och sesupa att bevaka trafiksakerhetsaspekt-
erna i andra aktorers projekt och planer, framst $tadsbyggnadskontoret, exploaterings-
kontoret, SL och Vagverket. Det kommer fortsattvatta en av vara viktigaste uppgifter.

Trafiksakerhetsprogrammet utgar fran stadens saki&rhetsproblem, men har ocksa en god
koppling till det nationella och internationellaafiksékerhetsarbetet. Nér riksdagen i maj
2009 beslutade om nya transportpolitiska mal togs deslut om nya mal for trafiksaker-
heten. Dessa mal i kombination med okade krav, pedns inom EU och lagandringar
inom omradet, kommer att innebéra storre krav pddts kommuner att arbeta an mer inten-
sivt for okad trafiksakerhet. Ett arbete i denmikty som foreslas i programmet ar ett satt for
Stockholm att flytta fram stadens position i detrsska trafiksakerhetsarbetet.

Magdalena Bosson
Trafikdirektor Trafikkontoret



Sammanfattning

Detta &r den andra delen axafiksakerhetsprogram fér Stockholms staxh beskriver hur
staden bor inrikta trafiksakerhetsarbetet for ktsdm mest effektivt.

Staden har en lang tradition av att i trafiksakespi@gram precisera hur trafiksékerhetsar-
betet ska bedrivas. Manga atgarder och projekigjuats genom aren, men erfarenheterna
och resultaten hittills visar pa behov av storrstespatik och langsiktighet i trafiksakerhets-
arbetet i ett vaxande Stockholm.

En del i att skapa storre langsiktighet ar att dela programmet i tva delar. Den forsta delen
presenterar de verkliga trafiksdkerhetsproblemdnsgétar till att skapa en gemensam platt-
form for alla som bor och verkar i staden. Aven aeh sker variationer mellan olika ar ar de
storsta trafiksakerhetsproblemen de samma. Denh&adealltsd galla som en langsiktig
grund for trafiksdkerhetsarbetet.

Den andra delen presenterar inriktning, mal oclaréiey for att komma till ratta med de
storsta problemen. Eftersom problemen ar givnaugudinritningen pa arbetet redan defini-
erad. Det handlar da om att prioritera och satthitionsniva. Genom att i arliga handlings-
planer valja atgarder och nivaer pa dessa ar dgightt andra ambitionsniva och prioriter-
ingar, utan att behdva utarbeta ett nytt trafiksadesprogram.

Malaret for detta program foreslas till ar 2020ket innebar en harmoniering med de natio-
nella méalen. Det dvergripande malet ar en minskpidgtO procent av antalet dodade och
svart skadade i polisrapporterade trafikolyckoabsoluta tal innebéar detta att ar 2020 ska
polisens statistik omfatta hogst 166 dodade ocht skadade. | dag ar antalet 277, beraknat
pa ett genomsnitt for aren 2006-2009.

For god malstyrning och systematik foreslas attosergripande malet bryts ned till ett antal
atgardsnara delmal i form av tillstand som har sftekt pa trafiksakerheten i Stockholm.

Med atgardsnara menas att det ska vara mojligiedtifiera de atgarder som kan bidra till

att forandra tillstanden sa att de 6vergripandeemabs. Denna malstyrning med delmal for
olika tillstand ger mojlighet att I6pande omprovehoférandra blandning av delmal och

malnivaer sa att slutmalet anda kan nas.

Trafiksakerhetsprogrammet anger mal och inriktrfingtrafiksakerhetsarbetet i Stockholm.
Atgarder ska &rligen konkretiseras och presentersérskilda handlingsplaner. | sédana
planer kan atgarder, volymer och kostnader, lik$ormantade effekter pa antal dodade och
svart skadade beskrivas. Det systematiska malsgntaite som foreslas kommer successivt
att generera erfarenheter och kunskap som gor dgigmatt utveckla allt battre arliga
handlings- och atgardsplaner.

Utifran etablerad vetenskap om vilka tillstdnd san stor betydelse for trafikséakerhet och
de storsta trafiksakerhetsproblemen i Stockholm thafikkontoret latit bedoma ett antal
atgardsnara delmal som ar aktuella for just Stolckho

Stadens resurser i form av tid och ekonomiska madélegransade. For storst effektivitet

behover staden fokusera pa de delmal som har &kt @a de storsta trafiksakerhets-

problemen. Dessutom géller att ju storre egen hadigtaden har, desto stérre mojlighet har
staden att paverka effekterna. Mot bakgrund awemfeeterna med de tidigare trafiksaker-
hetsprogrammen bor arbetet dven fokusera pa dslndltrafik- och renhallningsnamnden,

exploateringsnamnden och stadsbyggnadsnamnderakarkp.



Trafikkontorets forslag till hur staden bor inrikteafiksakerhetsarbetet fram till 2020
sammanfattas i tabellen nedan. Tabellen visar heddisom kan vara aktuella att arbeta med
for Stockholm och trafikkontorets forslag till hstadens arbete ska inriktas och prioriteras.
Resursniva 1 innebar behov av en satsning av esiistor omfattning. Niva 2 innebéar
behov av en satsning i begransad och specifik onnigt Niva 3 innebar litet behov av
resurser, dar mycket av atgarderna ar smarre firgad inom befintlig verksamhet.

Delmal Resursniva Huvudinriktning pa stadens arbete

Hastighetsefterlevnad Strategier och atgirder for sikra hastigheter och
for att fa en bittre efterlevnad av hastigheterna.
Sakra huvudgator 1 Atgirder for sikra och littforstaeliga korsnings-
punkter, sikra gang- och cykelpassager och sikra
sidoomraden.

Okad kunskap hos alla som 1 Ta fram en langsiktig kommunikationsstrategi for
bor och verkar i staden hur kunskaper om god trafiksiakerhet kontinuerligt
sprids och sakerstills. Langsiktig mat- och
analysplan for att metodiskt folja trafiksakerhets-
utvecklingen.

Drift och underhall 2 Okad kunskap om samband mellan olyckor och
niva pa drift och underhdll i staden, frimst pa
gang- och cykelytor.

Tunga fordon 2 Punktatgirder pa platser med verkliga trafiksaker-
hetsrisker samt stilla trafiksakerhetskrav vid egna
och upphandlade transporter.

Sakra lokalgator 2 Punktatgirder vid platser med verkliga trafiksaker-
hetsrisker

Bilbaltesanvandning 3 Krav vid egna och upphandlade transporter samt
stodja andra aktorers aktiviteter

Cykelhjalmsanvandning 3 Krav vid egna och upphandlade transporter samt
stodja andra aktorers aktiviteter

Nyktra forare 3 Krav vid egna och upphandlade transporter samt

stodja andra aktorers aktiviteter

Trafik- och renhdllningsnamnden &r vaghallare tadens gator och vagar och har darmed
det yttersta ansvaret for trafiksdkerheten. Namrfdesslas darfor fa det sammanhallande
ansvaret for att driva arbetet. Namnden bor avesvara for att folja upp och utvardera
trafiksakerhetsarbetet samt foresla eventuellajingar av mal och inriktning utifran upp-
nadda resultat.

Ansvaret for planering av atgarder pa stadens tiggkr i forsta hand hos trafik- och ren-
hallningsnamnden, exploateringsnamnden och stagshggnamnden. Dessa namnder har
tillsammans ansvar for att trafikmiljon i stadefouatnas s att trafikolyckor inte leder till att
trafikanter dodas eller blir svart skadade. Etelifit trafiksakerhetsarbete kraver en god
samverkan och samsyn mellan dessa tre namnder.

Ett beslut i kommunfullmaktige om denna inriktniagh tydliga mal gor att trafiksakerhets-
programmet kan integreras i stadens ledningssystbnadarigenom bli en naturlig del i verk-
samhetsplaneringen for alla berdrda. Dessutom Isekyilliga uppdrag, till alla stadens
namnder, forvaltningar och bolag, som specifiktdbdwr varje enskild namnd kan paverka
trafiksékerheten i Stockholm.

Avstamningar och uppféljningar av malen ska skég@n. Mer genomgripande avstam-

ningar av malstrukturen foreslas ske ar 2013 oct6266r en god malstyrning av arbetet

enligt foreslagen metod behover boérjan av prograimgen fokusera pa att fa fram battre

data. Parallellt med datainsamlingen &r det vikditjstaden paborjar inventeringar av utsatta
platser for att snabbt komma igang med arbeteestvmfora fysiska atgarder.



1. Bakgrund och syfte

Den 21 februari 2005 beslutade Stockholms kommiméKtige om Trafiksékerhets-
program for Stockholms stad 2005-201Gamband med kommunfullméaktiges beslut om
2008 ars budget fickrafik- och renhallningsnamnden i uppdrag att rexactrafiksakerhets-
programmet. Deteviderade programmet beskriver hur Stockholms skadinrikta trafik-
sakerhetsarbetet undeerioden 2010-2020. Programmet presenteras i tha. deen forsta
delen &r en analys av den verkliga trafiksékeritatggonen i Stockholm och antogs av
trafik- och renhallningsnamnden i mars 2008. Syfted denna &r att lagga en gemensam
grund for alla som ar verksamma i staden om vad&uode verkliga trafiksakerhetsproblem-
en. Analysen pekar ut de omraden som &ar av stikisatt atgarda for att astadkomma for-
battringar.

Det har dokumentet ar den andra delen av prograroofesyftar till att ange inriktningen
for hur Stockholm ska arbeta med trafiksakerhenftiél ar 2020 och presenterar mal och de
atgarder som kravs for att nd malen. Programmedrives hur Stockholm behover fokusera
sitt trafiksakerhetsarbete for att bli mest effedkti



2. Trafiksakerhetsatgarder bidrar till en
attraktiv stad

Stadskarnor utvecklas i de flesta storre tatostdven i Stockholm. Vision 2030 anger att ar
2030 ska staden ha en mangfald av attraktiva sthdlem Utvecklingen mot mer attraktiva
miljoer ska ske genom att staden gors mer vackefdtatas genom fler bostader, fler verk-
samheter och fler ndrvarande méanniskor. Detta ksamtur bidra till en mer promenadvénlig
stad.

Ett attraktivt stadsbyggande inbjuder till narvaah forflyttningar som gaende och cyklist i
staden, vilket okar behovet av goda I6sningar #indgom gar, cyklar eller aker kollektivt.
En foérutsattning for en attraktiv miljo ar att d@noch upplevs som saker och trygg fér dem
som ska vistas dar. Det primara syftet med trakiédéetsatgarder ar att fa en miljo dar farre
dodas och skadas. Om atgarderna gors pa rattasdttik dessutom ha en mangd positiva
effekter pa stadsmiljon och det offentliga livetafiklugnande atgarder anvands framst for
att 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter isstatiken, men de &ar ocksa en del av sam-
manhéllna strategier for att forbéattra trafik- atadsmiljoer. Atgarderna leder inte nédvan-
digtvis till minskad framkomlighet. Vetenskapligandersokningar och erfarenheter fran
andra orter i Sverige och utomlands visar att dideaner av trafiklugnande atgarder har god
trafiksékerhetseffekt. Svara personskadeolyckorskain med 60-80 procéntAndra under-
sokningaf visar att trafiklugnande atgarder ékar andelemdéench cyklister samt framjar
stadens handel och affarsliv. Exempel pa trafikiugie atgarder ar upphojningar, sidofor-
skjutningar, avsmalningar, cirkulationsplatser etc.

Med en omsorgsfull och tilltalande utformning framjocksa trygghet, trivsel och estetik i
stadsmiljon. Stadens attraktivitet 6kar. Enligtsammanstéallning av litteratur inom omradet
som VTI genomfort framgér att negativa effekter pa t.ex. kollektikens framkomlighet
kan hanteras och att hastighetsdampande atgardearkaindas for att forbattra kollektiv-
trafikens forutsattningar. De kan ockséa reducegasautslapp och buller, tillmétesgd majori-
teten av invanarnas efterfragan pa trafiksystemtétsmning samt 6ka omsattningen i inner-
stadernas detaljhandel.

Atgarder som ger en lagre hastighet ger ocksa didddalar, t ex sankt bullernivd. Aven
luftkvalitén kan forbattras pa grund av minskadnistéférbrukning och darigenom minskade
koldioxidutslapp. Med en 6kad trafiksakerhetsnidagpadens gatunat finns forutsattningar
att ka mobiliteten for fler grupper, vilket patsiéder till en friskare befolkning.

1 God effekt av traffic calming, Svenska kommunfdrtet 2004

2 Traffic calming measures in built-up areas. Litera review. TRL 2002

% Hastighetsdampande &tgarder och integrerad stadspiig, en litteraturstudie. VTI 2003
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3. Historik om och lardomar fran tidigare
trafiksakerhetsprogram

| Stockholm finns lang erfarenhet av att arbeta mnafiksakerhetsprogram. Detta program
ar det fjarde sedan 1994. Programmen har delvis didda ambitions-, inriktnings- och
detaljeringsniva. Arbetet med varje program hart geénga lardomar. Den viktigaste
insikten ar att det behovs goda forutsattningar dtir langsiktigt trafiksakerhetsarbete i
Stockholm. Andra viktiga lardomar beskrivs har.

3.1 Fokus dar staden sjilv kan styra och paverka

1994 genomfdrdes ett omfattande arbete med ataia $tockholms forsta samlade trafik-

sakerhetsprogram. Programmet, som omfattade perib@@5-1997, togs i davarande gatu-
och fastighetsnamnden. Det var stort och ambitlistorde manga aktorer och preciserade
totalt omkring 80 atgarder. Nar programperiodenshar visade det sig att manga av atgard-
erna inte ens var paborjade. Orsakerna till dettdlera. En viktig orsak var att programmet

inte pekade ut en tydlig ansvarsfordelning octnathnden utgick fran att en rad interna och
externa aktorer skulle ta eget ansvar foér genomfiga En slutsats fér nasta program blev
darfor att mer fokusera pa det som staden sjalvpéaerka och styra. En annan lardom var
att det inte racker med beslut i berérd namnd. &fa genomslag och storre giltighet be-

hovs beslut i kommunfullméktige. Ytterligare endé@m var att atgarderna inte bor vara sa
detaljerade, utan mer beskriva ambition och inmign

3.2 Langsiktighet och systematik viktigast for framgang
Erfarenheterna och resultaten hittills visar padvetiv battre systematik i trafiksékerhetsar-
betet i Stockholm. Det ar ocksa viktigt att etttnytogram ges forutsattningar for att skapa
langsiktighet i trafiksdkerhetsarbetet. Ett stegt mhetta ar att dela upp programmet i tva
delar. Den forsta delen presenterar de verkligiksékerhetsproblemen och syftar till att
skapa en gemensam plattform for alla som bor ockave staden. Aven om det sker varia-
tioner mellan olika ar ar de storsta trafiksakeshaiblemen de samma. Denna del kan alltsa
galla som en langsiktig grund for trafiksakerhdistet.

Den andra delen presenterar inriktning, mal ochréy for att komma till ratta med de stor-
sta problemen. Eftersom problemen &r givna ar hiaviisingen pa arbetet redan definierad.
Det handlar d& om att prioritera och satta ambétidré. Genom att i arliga handlingsplaner
valja atgarder och nivaer pa dessa ar det mojttghradra ambitionsniva och prioriteringar,
utan att behdva utarbeta ett nytt trafiksdkerhetgam.

3.3 Storst genomforandeansvar pa de tekniska nimnderna

Det ar betydelsefullt att ett beslut i kommunfulktie kompletteras med tydliga direktiv
och uppdrag till de enskilda ndmnderna, forvaltaimmg och bolagen samt férdelning av
resurser som motsvarar uppdragen. For att snabiigbgt f& effektivitet i trafiksdkerhets-
arbetet ar trafikkontorets beddmning att det ytéeransvaret for genomférande av
programmet bor ligga pa trafik- och renhallningsnédem, men aven exploaterings-namnden
och stadsbyggnadsnamnden har ett stort ansvagavémnder, forvaltningar och bolag har
framst ett ansvar vad géller de egha medarbetdamaskap om trafiksdkerhet och vilka
beteenden som har storst betydelse for trafiks@ékenhsamt att stélla trafiksékerhetskrav vid
egna och upphandlade transporter.



4. Nya nationella mal och strategier

Under de senaste aren har flera betydelsefullandidirigar inom trafiksakerhetsomradet
skett pa nationell niva. Detta har betydelse aw#nStockholms framtida trafiksakerhets-
arbete.

4.1 Nollvisionen utgor fortsatt grunden

Nollvisionen ar fortfarande grunden for trafikséietsarbetet i Sverige. Nollvisionen inne-
bar att manniskor inte ska dodas eller skadasrigvavagtrafiken. Detta ar ett etiskt stall-
ningstagande. Siffran noll & den enda acceptafitars for antalet dédade och allvarligt
skadade i vagtrafiken. Omsorgen om manniskorsdivwélsa ar viktigare an allt annat. Det
gar inte helt att forhindra att olyckor sker eftars manniskor gor misstag. Nollvisionen
handlar darfér om att allt ska goras for att olyckwe ska fa svara foljder.

Nollvisionen bygger pa det delade ansvaret. Alladmesvar for sakerheten i trafiken — saval
den enskilda manniskan som de som utformar systexempelvis vaghallare, fordonstill-
verkare, transportféretag, myndigheter och poligm enskilda manniskan ar ansvarig for
att folja lagar och bestammelser, medan systenméiora ska se till att hela systemet &r
sakert. Det innebar i forlangningen att om trafileaninte tar sitt ansvar — pa grund av brist-
ande kunskap, acceptans eller formaga — eller asopskador uppstar av andra orsaker,
maste systemutformarna vidta ytterligare atgardeaft motverka att manniskor dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Manniskors misstag @ite leda till dodsfall eller svara skador.

Trafiksakerhetsarbete i nollvisionens anda innettivédgar, gator och fordon i hégre grad
ska anpassas till manniskans forutsattningar. Siaghtska atgarder goras for att forhindra
olyckor.

4.2 Nya transportpolitiska mal

| maj 2009 tog riksdagen beslut om nya transpaittpkh mal* Det évergripande mélet for
transportpolitiken, att sakerstélla en samhallsekuskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringdlivhela landet, ar oférandrat. For att
forbattra styrningen och uppféljningen har de sdigare delmalen ersatts med ett funk-
tionsmalTillganglighetoch ett hansynsm&8akerhet, miljoé och hals&yftet ar att ytterligare
tydliggbra de Overgripande ambitionerna med trarippbtiken. Funktions- och
hansynsmalet konkretiseras i form av preciseriigam ett antal prioriterade omraden.
Sakerhet, miljo och halsa ska styra transportsystegenom att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassisatti ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Funktionsmalet och hansynsmalet ar jardipa mal. Manniskors rérlighet och
restider ar viktiga parametrar samtidigt som sédtentn ska vara hog.

4.3 Nya nationella trafiksakerhetsmal

| samband med riksdagens beslut om nya transpitisgal mal togs aven beslut om nya mal
for trafiksékerhet. De 6vergripande malen ar atlane2007 och 2020 ska antalet omkomna
inom vagtransportomradet halveras och antaletréititakadade minskas med en fjardedel.

For att fA battre malstyrning och skapa langsikdtghch systematik i trafiksékerhetsarbetet
ar de nationella malen nedbrutna till 13 delmalngkapen om atgarders effekt pa antalet
dodade och svart skadade & manga ganger ofuligtdbdssutom paverkas antal dodade
och svart skadade starkt av slumpen. Kunskapenffakterna pa antal dédade och svart
skadade vid forandringar av olika tillstdnd, somerapelvis hastigheter och bilbaltes-

anvandning, ar daremot god.

4 MAl for framtidens resor och transporter, prop&00:93"
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De 13 delmalen ar darfor utformade som atgardsieiradl. Delmalen ar valda utifran att de
bedoms ha stor effekt pa trafiksakerheten. Medrdsgéra menas att det ska vara mojligt att
identifiera de atgarder som kan bidra till att fiea delmalen sa att de 6vergripande malen
nas.

Vid arliga resultatkonferenser ska berdrda aktdiiskutera maluppfyllelsen, omvarldsfak-
torer som har paverkat utfallet, vilka atgarder sa@mit effektiva och vilka mal som behéver
justeras. Ambitionen &r att detta systematiska tyrélla arbete successivt ska generera
erfarenheter och kunskap som gor det mojligt atéreénd utveckla allt battre arliga
program.

Sakra kommunala gatair det delmal som i hogre grad berér kommunerdiohde ocksa
har storre mojlighet att paverka. En saker gatinigefis som en gata dar en kollision inte
ger dodliga eller allvarliga personskador, underutittning att gatan anvénds enligt
gallande regler. Som matt foreslas andel sakra-gayel och mopedpassager (GCM-
passager) pa huvudnatet samt andel sakra korsnpdgauvudnatet. For dessa matt finns
fem indikatorer som har stor betydelse och sonfdlias:

= Sékra korsningar for biltrafik lAngs huvudvagnéitetoil

» Sakra passager for gang-, cykel-, och mopedtr&fiRNi-trafik) tvars huvudvagnatet

for bil

» Sakra gang-, cykel-, och mopedstrak (GCM-strakysamvudvagnatet for bil

* Vintervaghallning av huvudvagnatet for cykel

= Barmarkshallning for huvudvagnatet for cykel

4.4 Nytt hastighetsgranssystem

Varen 2007 beslutade riksdagen om ett nytt hadsghistem for Sverige. Beslutet innebar
att de gallande hastighetsgranserna kompletterds4hes0, 80, 100 och 120 km/tim. Syftet
med det nya systemet ar att anpassa vagar utiigend forutsattningar vad galler trafik-
sakerhet, miljo, vagstandard och fordonsutveckiM@gens standard och sékerhet tillsam-
mans med kunskap om hur mycket vald manniskokrop@levid en krock bestammer om

hastigheten ska justeras uppat eller nedat.

Beslutet inneb&r att kommuner sedan maj 2008 halignét att satta hastighetsgranser i
tiosteg mellan 30 km/tim till 70 km/tim. Ma&nga koraner férvantas se éver sitt hastighets-
system i tatorterna under de narmaste aren. F@kapia sakrare trafik, battre miljo med
mindre koldioxid- och partikelutslapp samt mindrellérstorningar kommer hastighets-
granser pa 30, 40 och 60 km/tim bli vanligare oté#rna.
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5. Trafikolycksslaget i Stockholm

Har féljer en kort uppdatering av trafikolyckssitioaen i Stockholm. En utférlig beskriv-
ning av trafiksakerhetssituationen i Stockholm $irinden forsta delen av trafiksdkerhets-
programmet. Statistiken bygger p& uppgifter somdin STRADA, som &r den nationella
databas dit bade polis och sjukvard lamnar uppgiBikvardens medverkan &r inte obliga-
torisk. |1 Stockholm har medverkan varit begrandad.senaste aren har flera akutsjukhus
anslutit sig, vilket ger férhoppningar om en beiytbattre statistik framover. Sedan flera ar
tillbaka ar staden med och stddjer verksamheten.

Enligt polisens rapporter intraffar arligen omkrihd00 trafikolyckor i Stockholm. Omkring

2 000 manniskor blir skadade i dessa olyckor. Ongktva tredjedelar av de skadade ar bil-
ister. Har ar det viktigt att notera att det firgis stort mérkertal och att mdrkertalet &r storre
for fotgangare och cyklister. Trafikkontoret hatitl@tra en uppskattning av den verkliga
omfattningen av trafikskadade i staden. Enligt deskadas mellan 5 000 och 5 800 personer
varje ar. Under de tre senaste aren har antaldadkabilister minskat medan antalet skadade
fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyktistar okat.

Antal doédade och skadade personer i Stockholms stad efter fardsatt
enligt polisrapporter 1 jan 2001 till 31 dec 2009  (rullande 12-manadersvarden)
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Perioden 2006-2009 omkom 55 trafikanter. 25 av aless oskyddade trafikanter, alltsa
fotgangare, cyklist eller mopedist. Antalet omkonmmatorcyklister har tkat de senaste aren.
Den tunga trafiken utgor en sarskild riskfaktor fiigdngare och cyklister.

Trafikdodade i Stockholms stad 2006-2009

Bilfrare; 8

Gaende; 14

Bilpassagerare;

Mopedist; 1 Cyklist; 10

® Swedish TRaffic Accident Data Acquistion
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6. Overgripande malsittning for Stockholm

For att styra och effektivisera trafiksakerhetstebbehover staden bade visionara och kon-
kreta mal. Malar och forslag till malniva har bagsrpa en genomgang av de nationella mal-
en, nuvarande malséattning for Stockholm och nudgamalsattningar i atta andra stora
nordiska stader, en trendanalys av trafiksakerhegsklingen i Stockholm och en utredning
av besparingspotentialen hos olika atgartler.

6.1 Malar 2020

Okad trafiksakerhet med en bestdende minskninqitates dodade och svart skadade ar ett
arbete som tar tid. En programperiod maste vapmsa lang att det finns majlighet att inféra
kortsiktiga atgarder samtidigt som mer langsiktigaarder infors och ska hinna fa effekt. |
arbetet med forsta delen av programmet foreslog8 80m malar. Utifran erfarenheter fran
andra stader och aktuell forskning avrader trafikkoet fran denna korta programperiod och
foreslar ar 2020 som malar. Det & samma malarféonfet nationella trafiksékerhetsarbetet
och det ar lampligt att stadens programtid harmanimed de nya nationella malen. Malaret
2020 innebar ocksa en anpassning till andra pditisal, exempelvis klimatmalen.

6.2 Malbild 2020

Vision 2030 beskriver hur Stockholm ska utvecki#s2030. | visionen har kommunfull-
maktige tydliggjort stadens langsiktiga ambitioneh intressen. Nedan foljer en beskrivning
av var trafiksakerheten i Stockholm forvantas \@ara020. Denna kan fungera som en del i
avstamningen pa vagen mot 2030.

Under det senaste decenniet har trafiksakerhetsaib®8tockholm varit mycket framgangs-
rikt. Framgangen beror pa att trafiksakerhet varsldogt av beslutsfattare och medborgare.
Detta gor att staden har en langsiktighet och gstematik i arbetet. Staden har god kun-
skap om trafiksakerhetsparametrar, vad som ardistattrafiksdkerhetsproblemen och vilka
atgarder som ar de basta for att komma till ratta problemen.

Samsynen och samverkan mellan stadens forvaltniogatrafiksdkerhetsansvaret gor att
alla ny- och ombyggnader har hdg trafiksakerhetsstad. Genom tydliga handlingsplaner
och rutiner far stadens medborgare likvardig infation om stadens atgarder och prioriter-
ingar. Eftersom dessa ar val underbyggda ar aausgrastor.

Hastighetsgrénserna ar anpassade till gatornashefgstandard och upplevs som logiska
och rimliga for trafikanterna. Detta far trafikanta att ha en god efterlevnad av hastighets-
granserna. De flesta gang- och cykelpassager éadsgkvilket innebéar att olyckor mellan
oskyddade trafikanter och bilister inte leder &llvarliga olyckor. Goda trafiksakerhets-
atgarder bidrar till en attraktiv stad dar medboegach besokare upplever den som saker
och trygg att vistas i.

Aterkommande informations-, utbildnings- och kommkationsinsatser gér att anstéllda,
medborgare och trafikanter har god kunskap om \bi&geende som har stor betydelse|for
trafiksakerheten, vilket gor att regelefterlevnadeintg.

® Trafikksikkerhetsprogram for Stockholm, Rappor#4(2009 Transportakonomisk institutt 2009.
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6.3 40 procent firre dédade och svart skadade

Trafikkontoret rekommenderar att staden har ettrgigande mal for trafiksakerheten.
Malet kan, likt de nationella malen, brytas netidit antal atgardsnara delmal. Den fore-
slagna malséattningen baseras enbart pa polisrapadet trafikolyckor. P& sikt, nar sjukhus-
rapporteringen blivit heltackande i Stockholm, kiessa data tas med i malformuleringen.

Eftersom mdorkertalen &r stora for lattare persomskéaseras malen endast pa olyckor med
svar eller dodlig utgang. Detta harmonierar ocksél Mollvisionen. Eftersom antalet dods-
olyckor i Stockholm &r relativt f&, och darfor keariera kraftigt mellan olika ar, omfattar
malsattningen en sammanslagning av dodade ochsiaitade.

Det dvergripande malet ar satt utifran en kombaratéyv stadens tidigare ambitioner och vad
som ar realistiskt mot bakgrund av hur situationeh kunskapslaget ser ut idag. For att
kompensera for tillfalliga variationer i olyckstalellan olika ar bygger malsattningen pa ett
genomsnitt av olyckor under flera ar.

Det overgripande malet for Stockholm fram till 2020en minskning med 40 procent av
antalet dodade och skadade personer i polisrappdeeérafikolyckor. | absoluta tal innebgr
detta att ar 2020 ska polisens statistik omfatigsh®66 dodade och svart skadade. | dag ar
antalet 277, beraknat pa ett genomsnitt for ar€@6-2M09.

Antal dédade och svart skadade i Stockholm enligt p olisrapporter
2006-2009 och mal ar 2020

350

300 ]

250 - —1 — =—

200 + 1 — = =——

150 H —{ 1 =

100 H —{ 1 H =

50 H 1 1 a

0 T T T T T T T T T T T T T T
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Vid forsta anblicken kan malsattningen om en reidukpa 40 procent se mindre ambitios ut
an den nationella malsattningen som ar en minskpin0 procent. | sjalva verket ar den
mer ambitios eftersom den omfattar bade dodadeathehrligt skadade, medan den natio-
nella malsattningen bara omfattar dodade.
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7. Forutsattningar att uppna malen

Trafiksakerhetsutvecklingen och resultaten hittiilsar att det behdvs beslutsamhet och sys-
tematik inom trafiksékerhetsarbetet for att komillardtta med trafiksakerhetsproblemen.
Ett trafiksékerhetsprogram ar i sig ingen garaitidtt antalet omkomna och skadade i tra-
fiken kommer att minska. For att programmet skavétkningsfullt krévs att ett antal viktiga
kriterier ar uppfyllda.

7.1 Arbeta malstyrt och systematiskt

Ett satt att fA god malstyrning och systematik tirstadens arbete féljer samma principer
som det nationella arbetet. For staden innebaa déttdet Gvergripande malet bryts ned till
ett antal atgardsnara delmal i form av tillstandnsoar stor effekt pa trafiksakerheten i
Stockholm.

7.1.1 Delmal for att styra mot malet

Utifran analysen av den verkliga trafiksakerhetsgibnen i Stockholm identifierades i den
forsta delen av trafiksakerhetsprogrammet de stgzebblemomradena som staden har att
arbeta med, namligen:

* Huvudgator: hoga hastigheter, gadng- och cykelpassigmplexa trafikmiljder och
sidoomraden

Tung trafik och oskyddade trafikanter

Drift och underhall, framst pa gang- och cykelvagar

Trafikmiljo runt skolor och pa lokalgator/bostadsaien

Information och kommunikation

Forbattrad kunskap

Stadens interna arbete

Utifran etablerad vetenskap, saval nationell sotarimrationell, om vilka tillstdnd som har
stor betydelse for trafiksakerheten och de stdrafiksakerhetsproblemen i Stockholm har
trafikkontoret latit bedoma féljande forslag titgé@rdsnara delmal for Stockholm:

Hastighetsefterlevnad

Sakra huvudgator (50-gator)

Séakra lokalgator (30-gator)

Drift och underhall

Tunga fordon

Bilbaltesanvandning

Cykelhjalmsanvandning

Nyktra forare

Okad kunskap hos alla som verkar och bor i staden

Till varje delmal foreslas en indikator for att matlistandet. De foreslagna malnivaerna for
respektive indikator ar satta utifran vad som besléara nodvandigt och majligt for att na
det Overgripande malet. Bedomningen grundar sigemparendanalys av trafiksékerhets-
utvecklingen i Stockholm och en beddmning av tsaflerhetsspotentialen hos olika
atgarder.

For varje delmal har trafikkontoret latit berakmafiksakerhetspotentialen i form av farre

dodade och svart skadade personer. En uppfyllelsgeaféreslagna indikatorerna ger de
besparingar for varje enskilt delmal som visabeten nedan.
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Delmal Indikator Antagande | Mal: 2020 | Besparingspotential:
om dagens 2020
tillstand:
2009
Antal Andel av
personer total
besparing
Hastighets- Andel som haller 50% 98% - 60 29%
efterlevnad hastighetsgransen
Sakra Andel sikra 20% 80% -19 9%
huvudgator korsningar och gang
och cykelpassager
Sikra Andel sikra gang- 25% 75% -4 2%
lokalgator och cykelpassager
Drift och Drift och underhall - Optimal -3 19%*
underhall av vagbanan och standard
vintervighallning pa
gang- och cykelvagar
Bilbaltes- Anvandning i 92% 98% -14 7%
anvandning framsatet i personbil
Cykelhjalms- Anvandning i alla 65% 80% -4 2%
anviandning aldrar
Nyktra forare Andel av trafiken 99,76% 99,9% -12 6%
med nyktra forare
Tunga fordon Sdkerhetsstrategi for - Strategi -4 2%
tunga fordon
Okad kunskap Mat- och analysplan - Planer - -
hos alla som Kommunikationsplan
bor och verkar i
staden

* Besparingspotentialen omfattar endast polisrapporterade olyckor, som inte omfattar singelolyckor med gaende
eller de singelolyckor med cyklister som endast rapporteras till sjukhusen. Kunskap om den verkliga situationen
skulle sannolikt ge en betydligt hogre besparing.

De nio delmalen har alltsd olika potential att bidill uppfyllelsen av den évergripande
malsattningen. For delmalet om okad kunskap sakivasarvarande tillforlitiga matt och
matmetoder, vilka maste utvecklas. Delmalen ochslpotential att nd malet kan visas som
i bilden nedan.

Hastighet

-29%

Lokalgator
-2%
— Bilbélte
2 7%
Mal
Tunga fordon _ 0
o . 40%

Alkohol

Drift och underhall / 6%

1% O / \
Okad kunskap* Cykelhjalm
-2%
* For delmalet saknas i dagslaget tillforlitliga matt och matmetoder, vilka maste utvecklas.
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Om effekterna for de nio tillstanden adderas fan ma besparing pa 58 procent, men detta
ar ett felaktigt satt att rakna. Manga atgarderdffekt pa samma olyckor och en addering
ratt upp och ner innebdr i flera fall en dubbelifgn En korrigering fér denna dubbel-
rakning ger en samlad besparing pa 40 procent.

7.1.2 Arliga uppfdljningar och justeringar av malen

Trafiksakerhetsutvecklingen och maluppfyllelse hafi@rligen foljas upp och utvarderas.
Arliga uppféljningar &r ett betydelsefullt redskéiy att kontinuerligt félja utvecklingen s&
att nodvandiga forandringar i trafiksakerhetsarbkém goras i tid. Staden behdver arligen
analysera trafiksakerhetsutvecklingen, maluppfséiel omvarldsfaktorer som har paverkat
utfallet, vilka atgarder som varit effektiva och al@imalen behover justeras.

7.1.3 Arliga handlingsplaner

Trafiksakerhetsprogrammet anger mal och inriktrfigtrafiksakerhetsarbetet i Stockholm.
Atgarder ska konkretiseras och presenteras i anligmallingsplaner. Detta systematiska mail-
styrda arbete kommer successivt att generera ehiarer och kunskap som gor det mojligt
att utveckla allt battre arliga handlings- och atiglaner. | sddana planer beskrivs atgarder,
volymer och kostnader, liksom férvantade effeki@iptal dodade och svart skadade.

Manga medborgare hor av sig om problem och 6nskpéndtgarder. De flesta 6nskemalen
handlar om hastighetsdampande atgarder pa lokalgeloi bostadsomraden. Utan en tydlig
handlingsplan finns en risk att atgarder gors shuégsigt eller till folid av problem med
otrygghet. Det ar givetvis viktigt att skapa en dmandemiljo for stadens invanare, men da
galler det att vara klar dver att det framst handian trygghet. Stadens resurser ar
begransade och det ar betydelsefullt att resurdérrtaafiksdkerhet ska anvands dar de bast
behovs och gor storst nytta for trafiksakerhetemtyilig handlingsplan &r ocksa ett viktigt
verktyg for att kommunicera atgarder och prioritger gentemot invanarna.

7.2 Fokus pa delmal som staden styr over

Stadens resurser i form av tid och ekonomiska madékegransade. For ett framgangsrikt
och effektivt trafiksakerhetsarbete behdver staat®eta malstyrt mot de foreslagna delmal-
en. For storst effektivitet behtver staden fokuggiade delmal som har stor effekt pa de
storsta trafiksakerhetsproblemen. Dessutom gattejuastorre egen radighet staden har,
desto storre mojlighet har staden att paverka &ffak. Mot bakgrund av erfarenheterna fran
de tidigare trafiksdkerhetsprogrammen bor arbepktifera pa delmdl som trafik- och

renhallningsnamnden, exploateringsnamnden ochtstggaadsnamnden kan styra 6ver och
paverka.

Vad galler hastighet, huvudgator, lokalgator odft dch underhall har staden stora mojlig-
heter att sjalv paverka och genomféra nodvandigarder. Bilbaltesanvandning och nykter-
het har visserligen en stor trafiksdkerhetseffelen dar ar staden till stor del beroende av
andra aktorers arbete, bade nationellt och intemmeitt. Vad staden kan gora har ar att ar-
beta for en god insikt om dessa beteendens begydéistrafiksdkerheten bland stock-
holmare, anstéllda och fortroendevalda samt skibi@ pa att alla egna och upphandlade
transporter sker pa ett trafiksakert satt. Detheetar kan dven omfatta vikten av att anvanda
cykelhjalm.

| figuren nedan visas de nio delmalen och i fodvéde till vilken radighet staden har 6ver
dessa och deras bedémda effekt pa trafiksakerheten.
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De omraden som har storst effekt pa trafiksakerheth dar staden ocksa har storst radighet
ar huvudgator, hastigheter och 6kad kunskap hassalin bor och verkar i staden. Det ar
alltsd inom dessa omraden som staden bor laggaddsasinsatserna for sitt trafiksaker-
hetsarbete.

For omradet drift och underhall har staden stonegeighet, men bedémningen ar att effek-
ten och besparingspotentialen &r liten. Vid bed@genm ingar endast polisrapporterade olyc-
kor, som inte omfattar singelolyckor med gaendessDtom saknas de singelolyckor med
cyklister som endast rapporteras till sjukhusert &ekant att dessa olyckor utgor en inte
obetydlig del av alla som skadas i trafikmiljon.n€kap om den verkliga situationen skulle
darfor sannolikt ge en betydligt stérre effekt. fikleontorets bedémning ar darfoér att detta
fortsatt ar ett viktigt omrade att arbeta med, rattrdet i ett forsta skede handlar om att 6ka
kunskapen.

| trafiksdkerhetsprogrammet forsta del har kondlikinellan tunga fordon och oskyddade
trafikanter och sakerhet pa lokalgator utpekats sittiga omraden att arbeta med. Problem
inom dessa omraden &r inte generella for hela gawtan ar oftast kopplade till specifika
plats- och typproblem. Bedomningen av effekt péiksakerheten visar att dessa omraden
generellt for staden har liten del i att uppna detrgripande malet. Staden bor saledes
atgarda dessa omraden i begransad omfattning.

Sammantaget ger detta att huvudresurserna fornstadafiksakerhetsarbete bor laggas pa
foljande omraden:

= Hastighetsefterlevnad
= Sé&kra huvudgator
= Okad kunskap hos alla som verkar och bor i staden

7.3 Hastighetsnivaerna avgorande

Hastighet ar den faktor som har i sarklass stamntial att bidra till maluppfyllelsen. Utan
en generell séankning av hastighetsnivaerna genobatre efterlevnad av hastighetsgrans-
erna och sakra korsningspunkter kan malet inte @és Stockholm generellt inte lyckas att
sanka hastighetsnivaerna fram till 2020, men upgdeé&vriga atta delmalen blir besparingen
enbart 26 procent.

" Trafikksikkerhetsprogram for Stockholm, Rappor#4(2009 Transportakonomisk institutt 2009.
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7.4 Beslut i kommunfullmaktige och tydliga uppdrag

En avgorande faktor for framgang ar att det finredlférankring och acceptans for trafik-
sakerhetsprogrammet, metoden for malstyrning odktiing pa det framtida trafiksaker-
hetsarbetet. For att malstyrningen ska fungeraskbislut och engagemang pa alla nivaer.
Det gar inte att pa kort tid astadkomma en halibarskning av antalet doda och skadade i
trafiken. Arbete maste paga kontinuerligt och kémeat under lang tid. Vissa atgarder stal-
ler stora krav pa resurser och maste spridas wttiae

Ett beslut i kommunfullmaktige om inriktning ochdtiga mal gor att trafiksakerhets-
programmet kan integreras i stadens ledningssydbgirigenom kan trafiksakerhet bli en
naturlig del i ndAmndernas verksamhetsplanering.

Det behovs ocksa tydliga uppdrag till alla stadeasinder, férvaltningar och bolag som
specifikt berdr hur de inom sin respektive karngerkhet kan paverka trafiksakerheten i
Stockholm.

En annan faktor som har stor betydelse for framg#rait de namnder som har stor mojlig-
het att paverka trafiksékerheten, framst trafikh aenhallningsnamnden, exploaterings-
namnden och stadsbyggnadsnamnden, under hela mpepiaden far tillrackliga resurser

for att genomfora de atgarder som kravs for athagen.

P& organisationsniva bor trafik- och renhallningsnden fa det sammanhallande ansvaret

for att driva arbetet. Namnden far da ansvar atpalen organisation och avsatta resurser for
att klara uppdraget.
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8. Huvudinriktning fram till 2020

Foljande avsnitt beskriver forslag till huvudinrikig pa trafiksakerhetsarbetet i Stockholm
fram till 2020. | arbetet med forslag till atgardear tjansteméan pa trafikkontoret, exploate-
ringskontoret och stadsbyggnadskontoret deltagienftrafikkommittén har bidragit med
vardefulla idéer och synpunkter. Trafikkomitténedr samverkansorgan mellan trafikkon-
toret och representanter for ett antal aktorer it@fikomradet i Stockholm, exempelvis SL,
polisen, taxiférbundet, NTF, Cykelframjandet, nytadikkommittén och Busslink.

Nollvisionen ar fortsatt grunden for trafiksakedabetet i Stockholms stad. Staden star
darmed bakom det langsiktiga malet att ingen skebe dodas eller skadas allvarligt till
folid av trafikolyckor. Trafikanterna i Stockholmah ett ansvar att folja lagar och regler.
Staden har ett ansvar att utforma en trafikmiljinsidrhindrar att ménniskor dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. | férlangningen ingelet att om trafikanten inte tar sitt ansvar —
pa grund av bristande kunskap, acceptans ellerdgam- eller om personskador uppstar av
andra orsaker, ska staden vidta ytterligare atgdddeatt olyckan inte ska leda till dodsfall
eller svara skador.

Trafiksakerhetsarbetet ska sarskilt beakta behblad dem som &r extra utsatta i trafikepn —
barn, aldre, personer med funktionsnedsattningydgech cyklister.

8.1 Hastighetsefterlevnad

Den enskilt viktigaste atgarden for att forbatafiksakerheten i Stockholm ar att minska
hastighetsovertradelserna. En stor del av stadensser bor darfor laggas pa att oka efter-
levnaden av hastigheterna. Detta ar ocksa betydBisestt miljoperspektiv. Gator behéver
utformas sa att de naturligt stodjer trafikanten etlla hastighetsbegransningarna och i
ovrigt kora sakert. Staden behover ta fram stratemih atgarder for sakra hastigheter och en
battre efterlevnad av hastigheterna. Ett led iad&ttatt ta fram en hastighetsplan och en fler-
arig atgardsplan for hur staden pa sikt ska na fitiintentionerna i hastighetsplanen. Stad-
en ska ocksa arbeta for okad samverkan med padiserkan stodja en 6kad 6vervakning
genom att iordningstalla vissa platser langs gdéorpolisen kan std. De vanligaste olyck-
orna dar bilister skadas ar upphinnande- och sihgsdor. Fér hdga hastigheter ger allvar-
liga konsekvenser i dessa olyckor. Lagre hastighktegre avstand mellan fordon och for-
latande sidoomraden Okar séakerheten.

Delmal 2020 98 % av forarna haller hastigheten

Nulagesbeddmning50 % av forarna haller hastigheten

Matningar visar att manga kor for fort i Stockholmen staden saknar systematiska och
representativa matningar av de verkliga generedigtigphetsnivaerna. Syftet med de mat-
ningar som staden hittills gjort har inte varit ltinna folja hastighetsnivaerna pa ett repre-
sentativt satt, utan att bedoma hastigheterna géifiqa platser eller strackor.

Innan "andel som Overskrider hastighetsgransen” &avindas som en fullgod tillstands-
indikator ar det nddvandigt att ta fram en metod vér och hur hastighetsmatningar ska
goras for ett representativt urval av 30-, 50- @8lgator och hur métdata ska efterbehandlas.
Vartefter kunskapen om nulaget 6kar kan delmaletrka att justeras.
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8.2 Sakra huvudgator

Majoriteten av trafikolyckorna i staden intraffaé puvudgatorna. Ett effektivt trafiksaker-
hetsarbete innebar att befintliga resurser i huakid&a anvandas for insatser och atgarder pa
detta gatunat. De problem som i forsta hand mdgtedas ar hoga hastigheter, osékra gang-
och cykelpassager, komplicerade trafikmiljoer oshkra sidoomraden.

Hégerstensvégen

8.2.1 Sdkra korsningar och gang- och cykelpassager

Hoga hastigheter hos fordonstrafiken ar en ordhkttimanga gaende och cyklister skadas
pa gang- och cykelpassager, bade med och utakstgafaler. PA manga platser ar trafik-
miljon sa komplicerad att manniskor gor misstagn sbland far sa allvarliga konsekvenser
att de dodas eller att nagon annan dodas.

| arbetet med de nationella malen konstaterar \ikgteatt de fysiska atgarder som genom-
forts inom tattbebyggt omrade och som haft stoesydelse for trafiksakerhetsutvecklingen
ar hastighetssakring av korsningspunkter. Utbyggnaalav sakra gang- och cykelpassager
samt cirkulationsplatser namns som tva viktiga epelthStaden behdver 6ka andelen sékra
gang- och cykelpassager. Staden ska ta fram jitlfir nar, var och hur atgarder for lagre
hastighet vid utsatta korsningspunkter ska gorasaogarda dessa i prlorltetsordnmg Aven
tillfalliga atgarder i gatumiljon, exempelvigatuarbeten och upplatelser, maste vara sakert
utformade.

Delmal 2020 80 % av alla korsningar och gang- och cykelpamsagsakra

Nulagesbeddmning 20 % av alla korsningar och gang- och cykelpassagsakra

En séker korsning eller passage innebér att ersiwollinte ger dodliga eller andra allvarliga
personskador, under forutséttning att gatan anvénligt gallande regler. En passage defini-
eras som saker om den ar utformad for en motorfefalastighet pa hogst 30 km/tim, eller ar
planskild. En korsning anses saker om alla tikfahtar skyltad hastighet pa hogst 50 km/tim.

Innan "andel korsningar och gang- och cykelpassakmm anvandas som en fullgod till-
standsindikator ar det nodvandigt att genomforamberingar for att bedoma dagens situa-
tion. Vartefter kunskapen om nulaget ckar kan détdémma att justeras.

8 Malstyrning av trafiksékerhetsarbetet, Vagverkeilkation 2008:31
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8.2.2 Nya trafikslag kan ge nya risker och konfliktpunkter

| Stockholm péagér en utbyggnad av ny sparbundelekoltrafik. Detta kan leda till nya
risker och konfliktpunkter. Staden maste tillsamsaned andra systemutformare gora
betydande insatser for att detta inte ska innebarforsamring av trafiksakerheten. Staden
behdver ta fram strategier, principer och riktlmi@r hur inforande ska ske for basta trafik-
sakerhet. Det galler ocksa att bygga ratt frandsoriNar en sparvagslosning val ar vald och
byggd ar mojligheterna mycket sma eller rent avfiobiga att forandra sakerhetsstand-
arden. Det visar sparvagnslésningar i andra del@varige och 6vriga varlden.

N
-

Nockebybanan genom Appelviken.

Konflikter mellan sparvagn och oskyddade trafikanger betydligt allvarligare konse-
kvenser an de mellan bil och oskyddade trafikar@parvagnar har betydligt langre broms-
stracka &n andra fordon och har inga mojlighetevdg i en konfliktsituation. Forskning
visar att en sparvagn har avsevart hogre risk kattlas andra trafikanter jamfért med en
personbil eller buss. En jamforelse mellan perdpbbiss och sparvagn i samma gata visar
stora skillnader i olycksfall aven nar de fysiskautsattningarna i gaturummet ar de samma.
® Studier frdn Goteborg visar att ett stort antatlavgdende som skadas blir skadade pa eller
intill en hallplats. Hallplatserna maste darforavarfokus vid etablerande av nya sparvags-
linjer. En entydig, forutsdgbar och konsekvent withoing gor det lattare for trafikanterna att
uppfatta trafiksituationen pa ratt satt, vilket skar risken for olyckor.

8.3 Okad kunskap hos alla som verkar och bor i staden

Kunskapen och medvetenheten om trafiksékerhet leefiika bland beslutsfattare, anstéllda,
medborgare och trafikanter i staden.

Delmal 2020:Staden har och féljer en mat- och analysplan &fiksakerhetslaget i staden|, i
synnerhet vad galler tillstandsindikatorerna fdnwden. Staden har och foljer en kom-
munikationsstrategi for hur kunskaper om trafiksbke kontinuerligt sprids och séakerstall

U7

Nulagesbedémning=-

8.3.1 Kommunikationsinsatser

Trafikanten ska folja de regler som galler, meffikeaten maste ocksa bidra till att sam-
spelet i trafiken fungerar. Staden har som vagheékdt ansvar att hjalpa trafikanterna att
agera sa bra som mdjligt. Det handlar dels omtfdtroa trafikmiljon sa att den ar enkel att

® Integrerad stadssparvag ...med fokus pa trafiksakefnafikkontoret och SL 2010.
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forstd, dels att informera om vilka regler som gétch hur man bast bor bete sig. Halla
hastighetsgranserna, anvanda bilbédlte och cykeihg@mt nyktra férare ar beteenden som
har storst betydelse for trafiksakerheten. Genoikaokommunikationsatgarder behdéver
staden arbeta for att 6ka insikten och forstaeigedetta.

Kunskapen om hur man bygger trafiksakert okar komtiligt. Staden maste vara tydlig
gentemot medborgare och trafikanter om vad marugiina i trafiksystemet och varfér man
gor eller inte gor en viss typ av atgard. For atfdrstaelse och acceptans for atgarder och
prioriteringar som staden gor krévs en god och ikaetlig dialog med medborgarna.
Kommunikation med trafikanterna &ar avgérande for @tadkomma ett trafiksékrare
beteende. Erfarenheter visar att de atgarder sfiivsibehdver kombineras med kommuni-
kationsinsatser for att na 6nskad effekt.

Det ar viktigt att tidigt lagga en grund for godafiksakerhetskunskaper. Staden méaste aven
fortsattningsvis driva den pedagogiska verksamhatestodja stadens skolor att arbeta med
trafik och trafiksakerhet. Ansvaret och kompeterféemletta finns idag pa trafikkontoret.

8.3.2 Bittre kunskap om trafiksdkerhetsliaget och effekter

Staden maste arbeta for att 6ka kunskapen om éaktom paverkar trafiksakerhetslaget och
om effekter av olika atgarder. Staden behdveramfen rad nya data foér att battre bedoma
trafiksakerhetslaget. Dessa data &r absolut nodlyérdr att kunna malstyra trafikséakerhets-

arbetet sd som foreslas i detta program. Battre @abcksad nddvandiga for att bedoma om-
fattning pa de olika atgarder som kravs for attfyitgpdelmalen. Manga och goda data moj-

liggor detaljerade och verklighetsnara analysendsteringar.

Staden bor fortsatt folja och stddja utvecklingenspukhusregistrering av olyckor i Stock-
holmsregionen. For att 6ka kunskapen om de olyskaon intraffar i staden behdver staden
fortsatt ha ndra samverkan med Trafikverket ocim3partstyrelsen.

Ett effektivt trafiksdkerhetsarbete forutsatter dashskap om resultat och effekter av olika
atgarder. Kunskapen behover fordjupas om hur sak&rhet kan inféras som en del i stad-
ens alla verksamheter. Det behdvs olika rutinerwashktyg for det dagliga arbetet. Genom-
férande av olika demonstrationsprojekt 6kar kunskag.

8.3.3 Trafiksdkerhetsrevisioner ger staden vardefulla kunskaper

Stockholm genomgar en expansion av historiska mta stadsdelar byggs och stadens
gatunat fornyas kraftigt. Nagra exempel ar Nordeéstungsholmen, Norra Station, Norra

Djurgardsstaden, Citybanan, Slussen, E18, Arsafalérvalyftet och utbyggnaden av tvér-
banan. Stora delar av Stockholm har kommit tillemeh tid da kunskapen om trafiksakerhet
var liten. Idag finns en mycket storre kunskap dehar viktigt att Stockholm drar nytta av

de aktuella erfarenheter och kunskaper som finns.
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Trafiksakerhetsanalyser och trafiksakerhetsrevesioidr vagprojekt blir allt vanligare i
manga lander, bland andra Norge och Danmark. ligvanvands detta an sa lange i mycket
begransad omfattning. Metoderna &r viktiga verldgg hjalpmedel for att identifiera even-
tuella trafiksakerhetsrisker och optimera mojligimear att bygga trafiksakert redan fran
borjan.

Enligt plan- och bygglagen regleras kommunens sglytet att beakta trafiksékerheten i den
fysiska planeringen. Genom att inféra trafiksak&tevisioner som en naturlig del vid om-
och nybyggnader far staden ett bra verktyg fosakra att trafiksakerheten beaktas. Speci-
fika trafiksakerhetsanalyser vid ny- och ombyggmadi kan visa pa de trafiksékerhetsmas-
siga effekterna av olika alternativ och kan spelaviktig roll i valet mellan olika I6sningar.
Staden far ocksd ett bra verktyg att identifierskei och 6ka kunskapen om de béasta
trafiksakerhetslosningarna. Trafiksakerhetsrevisidmdrar till ett effektivt och systematiskt
trafiksdkerhetsarbete, och samtidigt har staderighéj att lagga sig i framkant i det
svenska trafiksdkerhetsarbetet.

8.3.4 Bittre kunskap inom staden for det interna arbetet

Berorda namnder och forvaltningar behéver 6ka kapsk om vilka atgarder som har stor
effekt pa trafiksakerheten i Stockholm och var déaénpliga att inféras. Det behovs ocksa
en samsyn om detta. Staden behdver utveckla fdisméur stadens férvaltningar och bolag
ska ta storre ansvar for sin del i trafiksakerhétsi@t och att satta verksamhetsspecifika och
uppfdljningsbara mal for trafiksékerhet inom sinerkeamhetsomraden. Manga verksam-
heter i staden har mojlighet att paverka trafikségten. Ofta ar beslutsfattare och tjanste-
man inte medvetna om detta och saknar kunskapéruorde i sitt dagliga arbete aven kan
arbeta for okad trafiksékerhet. Nagra exempel @tatelser, bygglov, detaljplaner, lokali-
sering av nya skolor, skolskjutsar, fardtjanstpredjansten och upphandlingar av entrepre-
norer.

Samverkan mellan olika forvaltningar och avdelnmig@m staden maste starkas for att de
gemensamma trafiksakerhetsmalen ska kunna naskKinatforet, exploateringskontoret och

stadsbyggnadskontoret har ett sarskilt ansvar @didrgrafiksdkerhet varfér samverkan ar
extra viktig mellan dessa tre kontor och deras rdienn

Alla namnder, forvaltningar och bolag har ett ansathféregd med gott exempel. Det galler
exempelvis vid upphandling av transporter och véh dysiska utformningen av stadens
gator och mark. Aven de enskilda medarbetarnasbeés i trafiken ar viktigt, exempelvis

att halla hastighetsbegransningar och anvandalteilogh cykelhjalm. For detta kravs att
alla i staden har god kunskap om vad ansvarettéihocdet ska utféras.
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8.4 De viktigaste atgarderna

Strategier och atgarder for sakra hastigheter ndbéére efterlevnad av hastigheterna,
inklusive en hastighetsplan

Riktlinjer och principer for sakra utformningar,d&i befintlig miljé och vid ny- och
ombyggnader

Identifiera samt atgarda utsatta platser och straekligt prioriteringslistor

Fors6k med nya tekniska l6sningar for battre hiastiganpassning

Rutiner och former for samarbete inom staden.dtéhand utveckla samarbetet och
samsynen mellan trafikkontoret, exploateringskattoch stadsbyggnadskontoret vad
galler trafiksakerhetsfragor.

Trafiksakerhetsrevisioner vid storre ny- och omagder och i andra arbeten dar det
beddms som noédvandigt.

Mat- och analysplan for att folja olika trafikanteenden och andra trafiksakerhetsmatt
Ta fram en kommunikationsstrategi for hur kunskapenrafiksakerhet kontinuerligt
sprids och sakerstélls samt kontinuerliga inforovat, utbildnings- och kommunika-
tionsinsatser

Rutiner och former for att stadens medborgareik&atdig information om stadens
atgarder och prioriteringar

Krav pa baltespaminnare, alkolas, ISA och spedifikstning for tunga fordon i alla
fordon som anvands av staden och i upphandladspiater
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9. Omraden for riktade insatser

Varje ar intraffar ett antal mycket allvarliga okgr mellan tunga fordon och oskyddade
trafikanter i Stockholm. Aven om beddmningen aviiksdikerhetseffekten ar liten anser
Trafikkontoret att speciella atgarder for att mokeejust dessa specifika olyckor behover
genomféras, om &n i begransad omfattning. Avenrdéyipa lokalgatunétet har mindre
trafiksdkerhetseffekt, men det kan finnas vissaadasriskfyllda platser. Dessa behdver
givetvis atgardas.

For omradet drift och underhall ar bedémningeneffitkten och besparingspotentialen ar
liten. Bedomningen utgar fran dagens kunskaper istenomfattar alla singelolyckor med
gaende och cyklister. Forskning fran andra delandet visar att manga av dessa olyckor
beror pa brister i drift och underhall och att desdyckor star for en betydande del av
skadade gdende och cyklister. Trafikkontoret amkefor att detta fortsatt ar ett viktigt
omrade att arbeta med, men att det i ett forstaesk@ndlar om att 6ka kunskapen om
forhallandena i Stockholm.

9.1 Drift och underhali

Staden behover framst oka kunskapen om singelotytienl gaende och cyklister, standard
pa drift och underhall p& gang- och cykelytor saitka atgarder som har bast effekt. Vart-
efter kunskapen Okar kan delmal och atgarder uderndven kunskapen om effekter av
tillfalliga atgarder i gatumiljon, t ex gatuarbetech upplatelser, och hur dessa ska vara
sékert utformade behdver oka.

9.2 Tunga fordon

Staden kan inte direkt paverka sékerhetsstandaréldsussar och lastbilar. Det ar daremot
mojligt att paverka standarden pa lastbilar i stadéorm av olika restriktioner for vilka
lastbilar som kan koéra var och nar. Det kan da lkeaondh att ta fram en strategi for tung
trafik i staden, motsvarande en som blivit férestagKépenhamn. Dar samspel inte ar moj-
ligt maste de oskyddade trafikanterna separerasténdg trafik. Det handlar ocksa om att
forbattra lastbilars mdjlighet att vanda vid distdionsplatser, att utforma sékra distribu-
tionsplatser och att stalla krav, saval tekniskéopdonen som pa beteenden hos forarna.

9.3 Sakra lokalgator

Olycksstatistiken fran polisen visar pad sma probtexn fa olyckor pa lokalgatunétet, framst
bostadsgator med hastighetsbegransningen 30 knMi#nga problem pa lokalgatunatet har
oftast sin grund i upplevd otrygghet och ar eggatiiinte verkliga trafiksdkerhetsproblem.
Det ar viktigt att staden arbetar med att atgaressa problem, men det bor goras utanfor
ramen for trafiksdkerhet. Resurserna for trafikgdgesatgarder pa lokalgatunatet bor
anvandas till att atgarda speciellt utsatta plateed definierade trafiksakerhetsproblem,
exempelvis vissa gang- och cykelpassager, hogaghestr hos motorfordonstrafiken och
miljéer runt skolor.

26



10. Sammanfattning av inriktningen

Utifrdn resonemangen i foregdende kapitel kankkafitorets forslag till hur staden bor
inrikta trafiksakerhetsarbetet fram till 2020 samifiaétas i foljande tabell. Tabellen utgar
fran de delmal som kan vara aktuella att arbeta fisle8tockholm.

Niva 1 innebar behov av en satsning av resursir iosnfattning. Niva 2 innebar behov av
en satsning i begransad och specifik omfattningaNii innebar litet behov av resurser, dar
mycket av atgarderna ar smarre forandringar incfinttig verksamhet.

Delmal Resursniva Huvudinriktning pa stadens arbete

Hastighetsefterlevnad 1 Strategier och atgarder for sikra hastigheter och
for att fa en bittre efterlevnad av hastigheterna.

Sakra huvudgator 1 Atgirder for sikra och littforstaeliga korsnings-

punkter, siakra gang- och cykelpassager och sikra
sidoomraden.

Okad kunskap hos alla som 1 Ta fram en langsiktig kommunikationsstrategi for
bor och verkar i staden hur kunskaper om god trafiksakerhet kontinuerligt
sprids och sikerstills. Langsiktig mat- och
analysplan for att metodiskt folja trafiksakerhets-
utvecklingen.

Drift och underhall 2 Okad kunskap om samband mellan olyckor och
niva pa drift och underhdll i staden, frimst pa
gang- och cykelytor.

Tunga fordon 2 Punktatgarder pa platser med verkliga trafiksaker-
hetsrisker samt stalla trafiksakerhetskrav vid egna
och upphandlade transporter.

Sakra lokalgator 2 Punktatgarder vid platser med verkliga trafiksaker-
hetsrisker

Bilbaltesanvandning 3 Krav vid egna och upphandlade transporter samt
stodja andra aktorers aktiviteter

Cykelhjalmsanvandning 3 Krav vid egna och upphandlade transporter samt
stodja andra aktorers aktiviteter

Nyktra forare 3 Krav vid egna och upphandlade transporter samt

stodja andra aktorers aktiviteter
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11. Huvudansvariga och ansvarsfordelning
Kommunfullmaktige har det overgripande ansvaret Fﬂ

trafiksdkerheten. Fullmaktige klargor ansvarsfomatey- ﬂ 3.
en mellan stadens olika namnder och beslutar om Q&

yttersta ansvaret.

Trafik- och renhdllningsndmnden &r vaghallare tads Ef
ens gator och vagar och har darmed huvudansvare :
trafiksakerheten. Ansvaret for planering av atgante ]
stadens mark ligger i forsta hand hos trafik- cshhall- R
ningsnamnden, exploateringsnamnden och stadsbg 5"'\ »un ?t‘;
nadsnamnden. Dessa tre namnder har tillsammanaraigs! AR
for att trafikmiljon i staden utformas s att tkafiyckor % . ge Wl :‘" .
inte leder till att trafikanterna dodas eller bBwart e
skadade.

11.1 Storre och tydligare lagkrav pa kommunerna vintas
Transportstyrelsen har pa uppdrag av regeringegit tiur Europaparlamentets och radets
direktiv om férvaltning av véagars sékerhet pa |dgipatt kan genomféras i svensk rétt.
Forslaget ar att det sker genom en ny lag som naglgghallarens ansvar for trafikséaker-
heten. Lagférslaget innebar utdkade och tydligasyar pa vaghallaren, bade nar det galler
bygge av nya vagar, och nar det galler underhabedfintliga vagar. Den nya lagen forslas
borja galla fran den 1 december 2010 fér de vagar mgar i transeuropeiska vagnatet
(TEN-T vagar). For 6vriga vagar forslas lagen géta den 1 januari 2013. Forslaget inne-
bar att alla vaghallare, daribland kommuner, syateskt och fortlopande ska vidta de at-
garder som behdvs for att forebygga allvarliga geskador till foljd av anvandningen av
vagarna. For varje vagprojekt ska vaghallaren gor&rafiksakerhetsanalys med en beskriv-
ning av den aktuella situationen, de trafiksakesinéissiga problemen och de mal som ska
uppnas samt en konsekvensanalys av de alternaticseslas.

11.2 Trafik- och renhallningshamnden sammanhallande

Ansvaret for att halla ihop helheten i systemetrfigdstyrning bor ligga pa trafik- och ren-
hallningsnamnden, som &aven bor ansvara for ath fédfjp och utvardera trafiksakerhets-
arbetet. Trafikkontoret bedémer att detta kommerkaiva stora insatser och resurser for
kontorets del. Namnden bor aven ansvara for eviattislag till justering av mal och
inriktning utifran uppnadda resultat. Ansvaretfélia upp programmet och delmalen forslas
ligga pa trafik- och renhallningsnamnden.

Ansvaret for att mata och att genomfora atgardefraanst ligga pa trafik- och renhallnings-
namnden, exploateringsnamnden och stadsbyggnaddeamn

Ett beslut i kommunfullmaktige gor att trafikséaketsmalen kan integreras i stadens led-
ningssystem och darigenom bli en naturlig del idrag och verksamhetsplanering for
berérda namnder och bolag. Varje namnd och bolagaaar da arligen for att rapportera
genomforda atgarder och resultat.

10 Redovisning av regeringsuppdrag om genomforand®ieopaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG
av den 19 november 2008 om forvaltning av vagakerbit, Transportstyrelsen oktober 2009.
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12. Tidplan och uppfoljning

De foreslagna malen &r givet dagens forutsattningabver rent trafiksakerhetsmassiga
faktorer finns en rad andra omvarldsfaktorer som lka bade positiv och negativ inverkan
pa det framtida antalet dodade och skadade i éfilStockholm. Nagra exempel ar ekono-
misk utveckling, trafikarbete och befolkningens s@amsattning i forhallande till exempel-
vis alder, kon, etnisk bakgrund, ekonomisk situatiovsstil och installning till exempelvis
miljd och klimat. Aven internationellt och natiottetrafiksakerhetsarbete kan ha positiv
effekt pd trafiksakerhetssituationen i Stockholkeiapelvis kan nationella kampanjer eller
andring av svensk lagstiftning ha betydelse. Pérmattionell niva kan till exempel nya EU-
krav pa bilindustrin paverka. Lokala atgarder icRtmlm, som inte ar utpekade trafiksaker-
hetsatgarder och som infors for att forbattra stalsn, trafikavveckling och mobilitet eller
klimat kan ha betydelse for sékerheten.

Malstyrning med olika delmal ger mojlighet att fogande ompréva och forandra blandning
av delmal och malnivaer s& att slutmalet &nd& Kem Arliga uppfoljningar &r ett betydelse-
fullt redskap for att kontinuerligt folja utvecktjien sa att forandringar i trafiksakerhetsar-
betet kan goras i tid. Varje ar ska staden anaysefiksakerhetsutvecklingen, maluppfyl-
lelsen, omvarldsfaktorer som har paverkat utfalldka atgarder som varit effektiva och om
delmalen behover justeras. Sjalva arbetet att aesdyresultaten och rekommendera nédvan-
diga justeringar bor goras i samrdd med en obem@xgpertgrupp. Trafik- och renhall-
ningsnamnden fattar besluten om eventuella jugerin

Malaret for programmet foreslas till &r 2020. Gegapande avstamningar av malstrukturen
foreslas ske ar 2013 och 2016. Detta sammanfaker de Gvergripande avstamningar och
revideringar som planeras pa nationell niva.

En viktig del i arbetet med att arbeta systematiskitt ha god kunskap om aktuella forhall-
anden. Borjan av programperioden bor fokusera p&dram battre data. Stadens lokala
vagdatabas ar en plattform som bor anvandas fantigh data i stadens olika system och
vid alla nya inventeringar. For detta behdver stadefram en policy fér hur data ska samlas
in och registreras i systemet. Parallellt med datailingen ar det viktigt att staden paborjar
inventeringar av utsatta platser for att snabbt rkamigdng med arbetet att genomféra
fysiska atgarder. Med battre kunskap om nulagetiéolika delmalen kan staden gora en
battre bedomning av de atgarder som kravs fordathalen.

2008 2010 2013 2016 2020

>

Arliga handlingsplaner

e

Arliga revideringar Arliga uppféljningar

__
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13. Omfattning av atgarder och resurser

Vid formulering av ett trafiksakerhetsprogram gdes normalt olika berékningar for vad det
kommer att kosta att genomféra programmet. Trafikiiet konstaterar att det inte ar moj-
ligt att uppskatta omfattning pa de mest effekitgarderna for Stockholm att na delmalen.
For att kunna goéra en realistisk ekonomisk bedémkndvs battre data om vagnatet, trafik
och trafikantbeteenden i Stockholm.

Trafikkontoret bedomer att en rad atgarder kan ggd@s genom prioriteringar och utveck-
ling inom befintligt arbete och befintliga plan&et kan ocks& handla om att battre utnyttja
resurserna genom att passa pa att gora trafikstkbdjande atgarder i samband med alla
ny- och ombyggnader av gatumiljon samt drift ocdenhallsatgarder oavsett om de gors av
trafiksakerhets- eller andra skal. De satsningar kommer att kréavas ska presenteras i de
arliga handlingsplanerna. Vartefter kunskapernar dkan alltmer forfinade och exakta
handlingsplaner och kostnader tas fram. Nar onifegém pa atgarderna battre kan bedémas
ar det ocksa mdgjligt att géra en god bedémningastriaderna.
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