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Inférande av tringselavgifter pé Essingeleden.
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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnimnden godkénner denna skrivelse som svar pé
remissen.
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Staffan Forsell
Avdelningschef

Sammanfattning

I en motion 2010-03-08, foreslar Ann-Margarethe Livh (v) att
kommunfullméktige beslutar att utreda hur tringselavgifter snarast kan inforas pa
Essingeleden, for att bidra till minskad tringsel. Kontoret finner det angeldget att
regionen tillsammans undersoker hur trangselskatter/avgifter skulle kunna bidra
till en mer hallbar trafiksituation i Stockholm, som en del 1 en sammanhéllen
trafikstrategi.

Bakgrund

I en motion 2010-03-08 beskriver Ann-Margarethe Livh (v) den positiva effekten
av trangselskatten for trafiken till, fran och 1 innerstaden, dér en 20 procentig
minskning av trafiken dver tringselskattesnittet har resulterat i mindre trangsel
och ett jimnare trafikflode. Motionédren noterar att, &ven om trafiken pa
Essingeleden inte har dkat 1 samma utstrackning som befarat pa grund av
trangselskatten i innerstaden, har inte heller ndgon minskning av trafiken pé leden
gatt att pavisa.

Bilaga 1: Motion av Ann-Margarethe Livh (v) om inférande av
trdangselavgifter pa Essingeleden, 2010-03-08
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Motiondren menar att den patagliga effekten pé trafiken betyder att fler
Stockholmare dr positiva till tringselskatten och att tiden ddrmed &r mogen att
utoka zonen med tringselskatt till att &ven omfatta Essingeleden. Motionédren
foreslar att kommunfullmiktige beslutar att utreda hur trdngselavgifter snarast kan
inforas pa Essingeleden.

Motionen har skickats for yttrande till bl.a. Trafik- och Renhéllningsndmnden.

Dagens trafiksituation pé& Essingeleden

Sedan 2007 har trafiken pd E4-E20 Essingeleden vid Grondalsbron varit pa
ungefar samma niva, kring 160 000 fordon/dygn. Staplarna i diagrammet nedan
redovisar kumulativ 6kning av trafiken (d.v.s. fordndringarna &r successivt
summerade, sa att varje stapel innehaller information fran alla de foregaende
staplarna) mellan 2004 och 2009. Viktigt att notera &r att traingselskatten inte har
resulterat i nagon storre trafikokning.

Trafiktillvaxt, E4-Grondal
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Mitningen fran 2008 misslyckades p.g.a. databortfall, men jimférelsen med 2007
visar att trafiken minskade med drygt 2 procent i norrgdende riktning pa
Essingeleden och 1 procent i sodergaende riktning. Det motsvarar knappt 2 000
fordon och é&r troligtvis kopplad till det rddande ekonomiska tillstandet.

Trafikkontoret fortsitter mita effekterna av trangselskatten som en del i den
pagéende uppfoljningen av trafiksystemets prestanda. Dessa data ska bl.a.
anvindas som underlag till eventuella beslut om framtida &ndringar av systemet.
De senaste matningarna redovisades i Trafik- och renhédllningsndmnden i april
2010 (T2010-300-01181 Analys av fléden 1 Stockholmstrafiken 2009).
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Trafikkontorets synpunkter

Triangselskatter har visat sig vara ett mycket kraftfull regleringsverktyg for att
uppnd en mer hallbar trafiksituation som battre matchar efterfragan och utbud i
trafiksystemet under de perioder da efterfragan dr som hogst. Men bade
trangselskatter och frdgan om Essingeleden maste hanteras i ett storre
sammanhang for att forsékra att trafiksystemet som helhet ger basta mojligheten
for regionens invanare och niringsliv att tillgodose sina resebehov.

Kontorets trafikmétningar visar att den befarade trafikokningen pa Essingeleden
pa grund av tridngselskatten i innerstaden var ndgot mindre &n modellerna
indikerade. Medan det &r fortsatt anstriangt i hogtrafiken har trafiksituationen totalt
sett pa Essingeleden som en direkt konsekvens av trangselskatten inte patagligt
forsamrats.

Trafiken pa Essingeleden &r mycket ojamnt spridd dver dygnet. Trafikvolymerna
vid maxtimmarna pa for- och eftermiddagen ar 40-50 procent hogre dn under
mellanperioden, vilket ger upphov till tringselproblem under dessa tider.
Essingeledens centrala position i regionens vignit betyder dessutom att storningar
pa leden sprider sig snabbt till resten av vignitet. Prognoserna indikerar ett 6kat
resande 1 samband med den kraftiga befolkningsdkningen, inte minst pa
Essingeleden, som den viktigaste nord-sydliga viglinken i l4net utan forbifarten.

Men Essingeleden ir speciell i flera avseenden och det finns skl att tro att
effekten pa trafiken av en tringselavgift inte skulle vara lika stor som f6r
innerstaden. Trangselskatten minskar trafiken pd grund av de fyra nedan angivna
huvudorsakerna:

1. Man utfér samma resa med annat medel som inte &r avgiftsbelagd — t.ex.
byter till kollektivtrafiken, gér eller cyklar. Erfarenheten med
tringselskatten 1 innerstaden ér att cirka 50 procent av de “uteblivna”
resorna “’bytte” till kollektivtrafik, men en stor del av trafiken pa
Essingeleden har svart att byta till andra fardmedel eftersom
kollektivtrafiktillgdngligheten for langre resor mellan sddra och norra
regionhalvan ir relativt begransade;

2. Man utfér samma resa men véljer en annan vig som inte dr avgiftsbelagd
—men i detta fall finns det ingen annan avgiftsfri vidg under de
avgiftsbelagda tiderna, och dirmed finns risken att en avgift pa
Essingeleden trycker tillbaka trafiken till genomfartsvégar i innerstaden
om inte skillnaderna i pris och restider har ritt balans (ska jag betala x
kronor fOr att sitta i ko pa Essingeleden eller y kronor for en relativt kofri
resa genom innerstaden?);
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3. Man utfér samma resa men vid en annan tidpunkt som inte &r
avgiftsbelagd eller har lagre avgift — detta kommer att gélla for vissa resor
men manga resor pa Essingeleden 1 hogtrafik har minimal tidsflexibilitet;

4. Man utfor inte resan alls, eller hittar en annan malpunkt — detta kommer
ocksa att ha en viss effekt, men har ockséa en inverkan pa den regionala
tillgéngligheten.

Det finns ytterligare tva aspekter som bor beaktas i en diskussion om
Essingeleden:
e det ir inte staden utan staten (genom Trafikverket) som ar vighéllare for
Essingeleden, och;
e en stor del av trafiken pa Essingeleden har varken mal eller startpunkt i
staden utan dr trafik till och frdn andra kommuner &n Stockholm.

Kontoret anser att det dr angeldget for regionens samlade krafter att studera och
konsekvensbeskriva olika strategier for att uppna ett mer hallbart trafikflode pa
Essingeleden under perioden innan forbifarten stér klart, cirka 2021. Det dr ocksa
viktigt att redan nu undersoka hur olika former av vagavgifter skulle kunna bidra
till en mer hallbar trafiksituation dven efter att forbifarten tas i drift, och som en
del 1 en sammanhdngande trafikstrategi. Kontoret anser att
Trafikdirektorsgruppen, bestdende av trafikdirektorerna fran trafikkontoret,
Trafikverket Region Stockholm, Storstockholms lokaltrafik och
Kommunfoérbundet i Stockholms l4n &r ett 1dmpligt forum for att formulera och
genomfora ett sddant uppdrag.

Trafikkontorets férslag
Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden beslutar att godkdnna
denna skrivelse som svar pa remissen.

Slut



