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Sammanfattning

Trafikverket planerar en ny temporér farjeled mellan Slagsta, Botkyrka kommun,
och Tyska boiten, Stockholims stad, med syftet att erbjuda dispensfordon en
alternativ vég till Essingeleden som i dag inte barighetsméssigt klarar av dessa
fordon. Farjeleden utgor &ven ett kostnadsfritt alternativ till leden Slagsta -
Ekerd, Vidare behtver inte dispensfordonen ta végen for éver Eskilstuna -
Vésteras alt Rindd - Vaxholm for att klara Malar - Saltsjépassagen. Syftet med
féreliggande utredning &r att beskriva projekiets férutsétiningar,
tillstandsprocess och genomfdrande.

Den planerade leden avses att kéras med befintlig farja fran ieden Slagsta -
Ekerd, pa tider nér trafiken ar 1ag. Férjorna kommer att koras vid ett tilltélle fore
kI 07.00 och ett tilif&lle efter kI 19.00. Férjan kommer att utga frén Slagsta och
endast lossa/lasta vid Tyska botien. Vid Tyska botten kommer allts4 farjan
endast att ligga under den tid det tar att kéra av och kéra ombord.
Verksamheten beddms behdva péaga till dess Essingeleden tillater tyngre
fordon, vilket beréknas ske fran 2013,

Huvudman f5r farjelinjen kommer att vara Trafikverket. Fér nytljande av marken
kommer Trafikverket att teckna avial med Exploateringskontoret | Stockholm
samt Jehander.

Vid Slagsta anvénds befintligt farjelége varfor inga byggnadstekniska atgérder
kravs. Vid det planerade farjeléget i Tyska botten arrenderar i dag Sand och
Grus AB Jehander en grusdepd. Avtal kommer ait uppréttas mellan Trafikverket
och markégaren (Stockholms stad) fér nyttjande av marken for farjeverksam-
heten. Infdr planering av omradet har markundersdkningar i vaitnet och pa land
genomforts. En tillfallig kajkonstruktion, dimensionerad fér tre ars livslangd,
planeras for farjelaget. Verksamheterna ska skiljas at med sténgsel och grind.
Mindre &ndringar inom Jehanders omrade planeras fér att frigbra yta for
dispenstrafiken till och fran farjan sami ny vagbyggnad, muddring mm. En
mindre &ndring av korsningen Bergslagsvigen/Blackebergsvigen kommer
ocksa att genomféras. Den maximalt tillatna fasten for dispensfordonen ar satt
till 100 ton och den totala fordonsldngden och -bredd med last far inte
overskrida 30 m resp bredd 4,5 m.

Vid byggande av kajanlaggningen har hansyn tagits till mfon med avseende pa
buller, spridning av féroreningar samt uppstamning i vattnet. Till Lénsstyrelsen
har en anmalan om vattenverksamhet inldmnats. Den planerade farjeleden
befinner sig inom 6stra Malarens vatienskyddsomrade. Samrad kommer ait ske
med Jehander, berdrda arrendatorer | néromradet samt en nérbelgen batklubb.
Owriga | omradet informeras via lokal press i bérjan av oktober samt infor
byggstart.

Kostnadsuppskattningen fér genomférande av verksamheten har uppskattats ill
5,9 Mkr. Till detta tilkommer en arlig driftskostnad pa 4,5 Mkr. For att kiara
slutdatumet pagar paralleltt med uppréttande av géllande avtal och tilistand
dven projektering. Entreprenadstart &r planerad till 1 november, 2010.
Anliganingen planeras att kunna tas i drift under januari 2011.
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Bakgrund

Trafikverket planerar en ny temporar farjeled for dispensfordon mellan Slagsta,
Botkyrka kommun, och Tyska botten, Stockholms Stad. Med dispensfordon
avses fordon som méste sdka iransportdispens fér att f4 kora pa det allménna
vignatet pga att de dverskrider tillaten last och/eller 1&ngd/bredd. Syftet med
ledlen &r ati erbjuda dispensfordon en afternativ vag till Essingeleden som i dag
inte barighetsméssigt klarar av dessa fordon.

Dispenstransporter under 100 ton kan idag éka via Slagsta - Ekerd med férja.
Transporier med max bruttovikt 100 ton blir dérefter hénvisade via Hjulstakorset
och Bergslagsvdgen. Transporter under 80 ton kan &ka via Haga Norra,
Frésundaleden och Huvudstaleden, eftersom bl a Huvudstabron har
begrénsning pa 80 ton. P4 grund av det dkande antalet tunga transporter via
Ekerd sedan dispensfordon inte tillats pa Essingeleden, har problem kunnat
konstateras vid Tappstromsbrons landfasten. Det kostar idag, beroende pé typ
av transport 1 500 - 3 000 kr (fran 1 april, 2009) fér en dispenstransport ait aka
med farjan mellan Ekerd och Slagsta med slutdestination Ekerd. FOr
dispensfordon som kréaver foljebil for transport utanfér Ekerd kommun &r
avgiften 15 000 kr. Transportdrerna anser att det &r for dyrt at &ka via Ekerd
varfor det inte anses Idnsamt att i alla l&gen vélja denna vig. Det alternativ som
aterstar {or ait klara av Mélar - Saltsjdpassagen &r att kora Gver Eskilstuna -
Vasteras alternativt farjeleden Rindd - Vaxholm.

Den planerade leden avses att kbras med befintlig férja fran leden Slagsta -
Ekerd, pa tider nér trafiken &r 1ag. Férjan kommer att kéra en tur fére ki 07.00 pa
morgonen och en tur efter ki 19.00. Verksamheten beddms behéva paga till
dess Essingeleden tillater tyngre fordon, vilket berdknas ske fran 2013.

Vid det planerade farjeldget vid Tyska botten har i dag Sand och Grus AB
Jehander en grusdepa for att forsdrja privata och kommunala mindre
verksamheter med grus i olika fraktioner inom Stockholms norra del.
Diskussioner har forts mellan Jehander, Stockholms stad och Trafikverket
angaende markatkomst samt anpassning av omradet for de iva olika
verksamheterna,

Syfte

Syftet med foreliggande PM &r att beskriva projektets férutséttningar,
tillstandsprocess och genomférande.
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Underlag

Foljande dokument har utgjort underlag till féreliggande utredning:
» Nya farjeleder i Stockholm. Végverket juni 2008
» Digitalt kartunderiag, Tyska botten, tiihandahallet av Stockholms Stad

« Kompletterande inmétningar och geotekniska undersdkningar inom
aktuelit omrade vid Tyska botten, utfért av Sweco under 2010

+ Farjelage for dispensfordon — Berakning av kajniva. Vectura 2010-08-24

¢ Hasselbybanan, Overdéckning av banan vid Blackberg —
Barighetsberakning, tung transport. Projekt Engagemang 2010-04-14.

+ Teknisk beskrivning — Nya farjeleder i Stockholm, Slagsta — Tyska
botten. Trafikverket september 2010.

o Anmdlan om vattenverksamhet — Tillfalligt farjeldge Tyska Botten.
Trafikverket 2010-09-13.

Omfattning

Féreliggande utredning omfattar teknisk 16sning och kostnader {6r den
planerade farjeleden. Fér Tyska botten omfattar denna utredning stréckan fran
korsningen Bergstagsvagen/Blackebergsvégen fram till 1aget fér ombordkdrning
pa farja. | Slagsta avses att nytija befintligt farjelége och vagnét. Eftersom de
férjor som idag trafikerar Slagsta - Ekerd kommer aft anvéindas fér den nya
leden, kommer inga byggnadstekniska atgarder att kravas vid Slagsta.

Huvudmannaskap

Farjeleden kommer att drivas av Trafikverkets férjerederi. Huvudman fér
farjedriften kommer att vara Trafikverket.

Finansiering

Trafikverket avser finansiera anldggningen och driften av farjeleden genom
medel fran den nationella investeringsplanen.

Férutsattningar

De forutsattningar som huvudsakligen har legat till grund f6r val av platsen fér
det tankta farjeleden har varit:

« Leden avses att endast nyltjas av dispensfordon, €] persontrafik.
¢ Det ska innebéra en tids- och kostnadsvinst att resa med farjan.
o Vagnatet till och fran farjelaget ska vara minst BK1-klassat.

+ Dispensfordonen ska enkelt kunna ta sig vidare ut pa huvudleder.
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Farjeleden ska brukas under tiden fram tills Essingeleden medger full
belastning. Anl&ggningen vid Tyska botten ska ses som en tillfallig konstruktion
och dimensioneras darfor for tre ars livsléngd.

Trafikunderlag

En farjeforbindelse mellan Tyska botten och Slagsta riktar sig i forsta hand mot
dispenstransporter tyngre &n vad BK1 medger, dvs de transporter som inte far
trafikera Essingeleden. Det innebZr fordon med en totalvikt Gver 60 ton, men
aven fordon som véger drygt 25 ton och mer, men som inte har tilirackligt
manga eller rétt avstand mellan axelparen. Exempel pa fordon runt 25 ton som
inte uppfyller kraven i BK1 &r kranbilar. Sedan dispens har slutat ges till tyngre
fordon &n BK1 pa Essingeleden far dessa transporter i manga fall &ka langa

omvagar.

Alt istallet ta dessa transporter pa férja forbi Stockholm kan, &ven enligt &karna
sjélva, vara et alternativ. Forutsattningen &r dock att transporten har garanterad
plats pa farjan, eller ait det i fdrvag ar mojligt att boka. Med de féarjor som finns
idag kan endast 3-4 fordon tas med p4 en férjetur. Resan med férjan kommer
att vara kostnadsfrl, ddremot tas en avgift for transportdispensen ut i vanlig
ordning av vaghallaren.

Sammanfattningsvis ar en ny farjeled mellan Tyska botten och Slagsta ett
postiivt tillskott till transportsystemet darfor ait:

« Det minskar miljdbelastningen eftersom dispensfordonen ges majlighet
till en kortare resvég

e Staten kan erbjuda en alternativ véag f6r de flesta dispenstransporterna
istallet for Essingeleden

Tekniska férutsattningar
En farja fran leden Slagsta - Ekerd &r ténkt att anvandas for den nya leden.

Farjan planeras lagga till vid Tyska botten och lossa och ta ombord
dispensfordon under nagra minuter p& morgonen och pa kvéllen under den tid
pa dygnet da Jehanders verksamhet &r sténgd.

Fér anlaggningen forutsélts minsta mojliga ingrepp | Jehanders verksamhet.
Lasningen for sjalva farjelaget kommer att besta av konstruktioner pa land som
medger ait fordonen kér direkt ut pa farjan. Uppstélining av véntande fordon bor
kunna ske utanfdr omradet for Blackeberg och Sédra Angby, forslagsvis inom
{.unda industriomrade, eftersom laget vid Tyska botten inte medger utrymme for
uppstalining av fordonen. Vid Slagsta anvénds befintlig uppstéliningsyta.
Kommunikation mellan farjan och dispensfordonen kommer att ske via
mobiltelefoner,

Farjelaget vid Tyska botten kommer att dimensioneras for att kunna ta emot
dispensfordon nér Malarens vattenstand befinner sig mellan medelhdgsta och
medeli&gsta niva. Ar vattenstandet hégre eller légre far fordonen kdra annan
vig. Detta hander dock yiterst séllan utifran befintlig statistik.
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Anliggningen vid Tyska botten dimensioneras fér fofdon med totalvikt 100 ton
och axellast 13 ton. Dimensionerande maxiéngd respektive bredd (inki last) &r
30 m respektive 4,5 m.

Miljg - . : . .
En detaljerad beskrivning av miljdaspekter pa projektet framgar av "Anmalan om
vatienverksamhet”.

Farjeleden kommer att ga mellan tva farjelagen inom dstra Mélarens
vattenskyddsomrade. Det ar darfor viktigt att verksamheten bedrivs mot
bakgrund av detta. T ex ska tankning av farjan ske fran tankbif, endast nar
farjan ligger still. Tankningen kommer att ske vid farjeldget i Slagsta. Vid
tankning ska finnas personal som bevakar. Tanken rymmer ca 60 m® och vid
tankning fylls p& ca 30 m°.

For att minimera buller da farjans klaff laggs an mot kaj ska bullerdémpande
atgérder vidtas genom att anvénda ljudisolerande material. Bullerber&kningar
har inte genomfdrts | detta skede eftersom liknande konstruktioner, som den
som planeras anvanda vid Tyska botten, inte finns idag. Bullerméatningar
kommer daremot att genomfdras da farjeleden tas i bruk och atgarder vidtas om
riktvarden Overskrids.

Vid byggande av kajanldggningen kommer allt arbete fran vatten att undvikas.
Saval spontning, schaktning och byggande av kaj kommer att ske fréan land.
Muddringsarbeten kommer att ske med skopa fran land och avvattning gors
avskarmat pa land.

Atgarder vidtas for att minimera risker vid anlaggningsarbetena, bl a ska lansar
l&ggas ut ner till botten fér att férhindra grumling och spridning av féroreningar
och slam utanfér arbetsomradet. Arbetstiderna begrénsas tillvardagar mellan ki
07.00-19.00, vissa arbeten kommer dock att behtva utféras under helg or ait
inte hindra Jehanders verksamhet. Bullerddmpande atgirder méaste vidias t ex
vid sponting. For att minimera risken for spill frén arbetsfordonen méste dessa, i
samband med tankning, sta uppstélida minst 50 m fran strandlinjen.

Risk och sékerhet .
Den planerade farjeleden &r avsedd enbart {6r dispensfordon, vilket eliminerar
risker férknippade med persontrafik. Transporter av farligt gods kommer inte att
tillatas pga att verksamheten ligger inom vattenskyddsomrade. De stérre
dispensfordonen trafikerar i dag redan leden Slagsta - Ekerd, varfor det inte
kommer ait ske nagon forandring av verksamheten vid Slagsta. Vid Tyska
botten separeras omradena for farjeverksamhet fran Jehander med en grind.
Vid kaj monteras en bom i0r att férhindra trafiken fran Jehanders ati kora ner i

vattnet.

Dispensfordonen kommer inledningsvis atl fdljas av féljebilar vid passage ner till
Tyska botten, vilka sékerstéller det dvriga trafikilddet. Efter utvirdering kan
dessa foljebilar komma att tas bort. De l&ngre fordonen &r utrustade med
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svéngande bakaxiar, vilket medger mindre svéngradie vid korsningar och infart
till Tyska botten.

Dispenstransporter som avser anvénda férjan kommer att ga mellan
Bergslagsvigen och Tyska botten fore ki 07.00 och efter 19.00. Dérmed
undviks fransporter i samband med skoltid vid Sédra Angbyskolan och det
uppstar inga risker vid passage av skolan.

Farjan &r utrustad med dubbla maskiner. | det fall bagge maskinerna skulle slas
ut finns ankare i fér och akier.

Fér att sékerstélla att farjan inte kor fel vid inloppet till Tyska boiten monteras en
"enslinje” med belysning, som aven kan brukas vid dimma.

Utférda undersdkningar
Féljande tekniska undersdkningar har genomfdrts inom ramen for detta projekt:

» Inmétning - Stora delar av det berdrda omradst for Jehanders
grushantering samt delar av Blackebergsvigen har méts in och arbetats
in  stadens grundkaria och koordinater &r angivna i system Sweref 99
1800 och RHOO.

¢ Lodning i vattnet - Omradet i vattnet fér den planerade
farjeverksamheten har ekolodats. Vattendjup anges i system RHOO.

« Bottenprovtagning - Provtagning av botten i viken utanfér Tyska botten
har utférts infér inldmnande av anmalan om vattenverksamhet till
lansstyrelsen. Syftet var i forsta hand att provta sedimenten med
avseende pa fdroreningar, men aven att faststélla bottensedimentens
karaktér. Provsvaren visade pa laga halter av fororeningar.

¢ Geotekniska understkningar - Jord- och bergsondering har utiérts vid tre
tillfallen i syftet att faststélla jordarnas tekniska egenskaper samt djup
ned iill bergets 6veryta. Resultaten ligger sedan till grund f&r
dimensionering och konstruktion av kajanlaggningen. Jorden bestar i
huvudsak av fyllnadsmassor ovanpd sand- och grusblandad lera. Leran
ar konsoliderad.

Befintliga férhallanden

Omréadet for det tankta farjeldget | Tyska botten ligger vid en laglént kuststracka
vilket gér det Hampligt {6r tillaggning av férfan. Vagnatet till/fran E4 och E18 har
BK1-klassade vagar. Intili korsningen Bergslagsvagen/Blackebergsvigen
passerar vagen 6ver en betongbro dver tunnelbanan. Ber&kningar har gjorts for
denna for att sékerstélia dess barighet.

inom Jehanders omrade och i det ténkta laget for vag mellan Blackebergsvigen
och kaj, stér idag en manskapsbod med tilthérande septitank f&r aviopp. Boden
kommer att behdva flyttas for att ge plats at dispensfordonen. [ vaitnet strax
utanfér omradet stéar en kran uppstalld pa betongblock. Den anvéinds inte idag
utan star kvar sedan tidigare verksamheter i omradet. Kranen stér intill den
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planerade kajanlaggningen och kommer att paverkas av muddringen. Enligt
Jehander kan denna rivas och behdver ] ersitias.

Oster om det tankia farjeldget finns en smabatskiubb. Nar farjan ligger vid kaj
kommer avstandet till deras bryggor vara ca 15 m. Samrad kommer aft foras
med klubben f6r eventuell paverkan.

Vid Slagsta finns idag ett befintligt farjelage for leden Slagsta - Ekerd. Denna led
tar &ven dispensfordon varfor kajkonstruktionen &r dimensionerad f6r tung trafik.

Forslag till atgéarder

Vaganvishing

Farjeleden ar endast avsedd for dispensfordon. Dispensfordon far anvisad
korvag i och med beviljandet av dispensanstkan varmed skyltning eller annan
allméninformation inte kommer att vara aktuell.

Korsningen Bergslagsvagen/Blackebergsvagen

For dispensfordon finns speciella regler i6r framfart inom tétorter. Det &r framfor
allt viktigt att dessa fordon kan ta sig fran huvudstréken ner till farjeléget. | den
akiuella korsningen har teoretiska modeller testals samt en provkérning med
dispensfordon av standardstorlek genomférts. Erforderliga atgérder vid
korsningen utgérs av flytt av signalstolpe vid 6vergangsstallet i birjan av
Blackebergsvagen for att ge plats at de l&ngre och bredare fordonen.

Tyska botten
Ett forslag for teknisk utformning av anlaggningen har tagits fram.

e Farjan lagger till vid en iordningstélld kajkonstruktion. Denna
kajkonstruktion omfattar en betongplatta pa land, eventuellt grundlagd
med péalar till fast mark. En spont slas ner i marken runt om
konstruktionen for att halla tillbaka jorden fran att erodera ut i vatinet och
orsaka séttningar.

s Muddring av botten till 5 meters vattendjup | en omfattning av ca 20
meter &t varje sida kring en ténkt mittlinje. Massorna bestar av sand och
grus med inslag av lera. Muddringen sker fran land, avvatinas och
transporteras till tipp.

« [Envég, ca 30 m lang, med tillracklig bérighst byggs mellan
Blackebergsvigen och férielaget.

s Grinden in till omradet erséits med motordriven sadan som medger
fiarrstyrning for att Oppna och sténga. En skjutgrind sétts upp for ait skifja
farjeverksamheten fran Jehanders verksamhet.

¢ Mindre &ndringar inom Jehanders omrade som frigér yta for
dispenstrafiken till och fran farjan. Dessa andringar &r bl a flytt av
manskapsbod, flytt av stingsel samt ny kdrvég inom omrédet.
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Slagsta
Inga byggnadstekniska atgérder kravs.

Drift av anlaggning

Férjan kommer ait utga fran Slagsta och endast lossa/lasta vid Tyska botten.
Vid Tyska botten kommer allts& férjan endast att ligga under den tid det tar att
kéra av och kora ombord. Férarna har telefonkommunikation med
farjeskepparen for att passa in tider for avgang eftersom laget vid Tyska bolten
inte medger utrymme for uppstélining av fordonen. Vid Slagsta finns utrymme
for uppstélining vid farjelaget.

Turen tar ca 45 minuter med avgang fran Slagsta ki 06.00 och 19.00. Avgang
fran Tyska botten blir ca ki 07.00 och 20.00. Farjan kréver brodppning av

Nockebybron.

Omréadet vid Tyska botten kommer, liksom idag, att vara inh&gnat med sténgsel.
En motordriven slaggrind monteras vid in/utfart till Blackebergsvégen. Grinden
kommer att kunna fjarrstyras med mobiltelefon, men den ska &ven kunna
Oppnas manuellt.

Drift och underhall av anlaggningen, sdsom sndplogning, sandning,
potthalslagning, kommer ait ske efter verenskommelse och i samarbete med

Jehander.
Erforderliga avtal och tillstand

Avtal

Jehander har sedan flera ar ett arrendeavial med Stockholms stads
Exploateringskontor. Far att Trafikverket ska kunna nyttja del av Jehanders ytor
vid Tyska botten krévs dels en dverenskommelse mellan parterna samt en
teknisk tBsning s att parterna kénner sig trygga inom sina respektive
verksamheter. Arrendeavial behdver uppréttas mellan Trafikverket och
Stockholms stad samiidigt som befintligt arrendeavtal mellan Jehander och
staden behdver revideras.

Ekerd kommun &r huvudman for férjeleden mellan Slagsta och Ekerd. Idag finns
ett nyttjandeavtal uppréatiat mellan Ekerd och Botkyrka kommuner géitande
farjeléget vid Slagsta. Delta avtal méste ses Gver dé verksamheten utbkas med

yiterligare en led.

Tillstand

For det planerade kajlaget vid Tyska botten krévs inget tillstand fran
Lansstyrelsen pa grund av att omradet &r klassat som hamn, déremot krévs en
anmalan om vattenverksamhet. For muddringsarbetet srfordras en beskrivning
om utférande, och konsekvenser av detta, att &ven ingd i anmalan. Omradet &r
inom faststéllt vattenskyddsomrade {6r dstra Métaren, men Lénsstyrelsen har
giort bedémningen att en dispens e} behdvs med avseende pé detta.
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Eftersom omradet idag 4r att betrakta som hamnomrade gérs bedbmningen att
fornyat planférfarande med lagkrav pa samréd inte &r nédvandigt. Trafikverket
samrader dock med berdrda sakégare sdsom Stockholms siad, Jehander,
batklubben samt berdrda arrendatorer i ndromradet, Ovriga i omradet
informeras via lokal press | botjan av oktober samt infor byggstar.

Fér trafikering inom Stockholms stad finns uppréttade riktlinjer fr dispensfordon
och avgifter for den verksamheten. Detta finns reglerat hos kommunen i
“Utlatande 2009:40 RII (dnr 314-2750/2008)".

Kostnader, tid- och handlingsplan

Kostnader
Kostnadsuppskattningen f6r genomférande och drift av verksamheten har

uppskattats enligt nedanstédende tabell:

Aktivitet Budgeterad Anmérkning

kostnad (Mkr}
Anlaggningskostnad 4.6 Avser ny anl3ggning vid Tyska botten.
Byggherrekostnad 0,3

Ekonomisk osdkerhet 1,0

Summa utiérande 5,9

Driftkostnad 4,5 Avser kostnad per &r.
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Tidplan
En realistisk tidplan kan delas upp i tre faser:

1. Planering, tillsiand och avial
2. Projektering av anlaggning { vatten och pa land

3. Byggande av anldggning

Enligt nedansiaende preliminéra tidplan skulle p& sa satt anlaggningen kunna

tas i drift under januari 2011.

Teak Hame

 {Moich

Aprl

Havembér | Decamber [ fanve

Feba

Planering Tillstind

}'_ﬁﬁrderaﬁh&m;sr o

" Buerenskommalzs mad Jehenders
“Bveradiiy phnerng av veraamhelen

" Bverenskonvaelie med kommn

 “Anwalan Lansalyrelsen fridhandiigga)

“samds
nformation IFberdrda

__ Projoktering av anliggning

i Byggande av vatien. och landanldggningar

Handlingsplan

Mélet fér den planerade férjeleden &r att kunna vara i full drift under januar]
2011. Det &r framidr allt Akerinéringen som snabbast méjligt vill ha en l6sning
pé& transporter av dispensfordonen inom Storstockholmsregionen. Darfor driver
Trafikverket parallelit med att komma Gverens med Exploateringskontoret och
Jehander om nyttjande av marken vid Tyska botten, anmélan till och
diskussioner med Lénsstyrelsen samt samréd med berdrda och diskussioner
med byggnadsnamnden. Samtidigt har projekteringen av sjélva kajanlaggningen

med tillhdrande tilifartsvag pabdrjats.

| det fall dverenskommelse kan nas med de berdrda kan entreprenadarbetena
pabdrjas i bérjan av november. Som framgér av tidplanen beddms arbetena vid
Tyska botten samt viss ombyggnad av korsningen Bergslagsvégen/
Blackebergsvigen kunna vara klara till mitten av januari 2011,
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& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Stockholm. Bestksadress: Sundbybergsvagen 1.

Telsfon: 0771-921 921, Textielefon: 0243-795 90 14

PM Slagsta_Tyska boften.doc

www.trafikverket.se
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Rllaak <.

2010-10-29

Mellan Stockholms kommun genom dess trafik- och renhéllningsnémnd, nedan kallad Staden och
Trafikverket, Region Stockholm, nedan kallat Trafikverket, har under villkor som anges nedan,
traffats foljande

GENOMFORANDEAVTAL

om ny farjeled mellan Slagsta och Tyska Botten

BAKGRUND

Trafikverket (divarande Véagverket) har i juni 2008 shutfért en utredning som féresldr ett antal
nya farjeleder i Stockholmsomridet. I wtredningen foreslds ocksh att Trafikverket far ett
samordningsansvar for ett genomforande av foreslagna firjeleder och att sérskilda avial uppréttas
mellan berérda kommuner och Trafikverket for respektive farjeled.

Firjeleden Slagsta —Tyska Botten &r temporér och &r avsedd for dispensfordon som idag inte fér
fardas pa Essingeleden och dirmed &r tvungna att finna alternativa vigar, Inriktningen 4r nu att sa
snabbt som méjligt komma igdng med farjetrafiken.

1 OMFATTNING OCH SYFTE

Avtalet omfattar en ny firjeled for dispenstrafik mellan Slagsta och Tyska Botfen.
TRAFIKVERKET blir huvudman for firjeleden, Firjeléiget i Tyska Botten ska vara temporért.

I avtalet regleras forhdllandet mellan Trafikverket och Staden vad géller finansiering,
undersdkning, projektering, byggande, huvudmannaskap, tidplan samt drift och underhall.

Firjeleden kommer inte hantera trafik med farlipt gods. Férjeleden &r téinkt ga i trafik morgon
fére k1 06:00 och kvall efter k1 17:00, med fotalt 2 tur och retur per dygn.

Avtal kommer dven att traffas med Stockholms Exploateringsnimnd, Jehanders Grus AB
avseende Tyska Botten, samt Botkyrka kommun avseende firjeldget i Slagsta.

2 DEFINITION AV ANVANDA BEGREPP

Nedan definieras i avtalet anvinda begrepp:

Bearepp Definition

Dispenstrafik Olaglig frafik som i och med dispens blir laglig. Tex fordon som
Sverskrider tilldten maxbredd och vikt.

Farligt gods Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som

har sidana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, miljd,
egendom och ammat gods., om de inte hanteras rdtt under en

transport.
Sign. xx,
Sidanlav 3 ﬁ \)
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TRAFIKVERKET &tar sig ombesérja alla tillstdnd som krévs {or projektets genomforande bl.a att
gbra en anmélan om vattenverksamhet till Linsstyrelsen gillande anlidggandet av firjeldget.

11 INFORMATION

Trafikverket dr ansvarig f6r den information till allménheten som kommer att behdvas i samband
med planering och genomftrande av projektet. Staden ska medverka vid framtagande av
informationsmaterial.

12 Uppséagning

Trafikverket har mojlighet att avsiuta avtalet i fortid. Detta skall skrifiligt goras till Staden.
Om avtalet forfaller star vardera part for sina kostnader.

13 Upplatelsetid

Detta avtal giller frdn och med dess undertecknade till 2014-12-31 utan rétt till forléngning.

14 AVTALETS GILTIGHET

Detta avtal giller under férutsittning:

att Stockhoims trafik- och renhéllningsnimnd godkfnner detta genom beshut som vianner

laga kraft
att Trafikverket erhdller erforderliga medel

att Trafikverket beviljas erforderliga tillstidnd for genomforandet.

Detta avtal &r uppréttat i tvd exemplar varav parterna tagit varsitt,

2010- -1 - & 9) 2010- -1~ (76
For Staden For Trafikverket, Region Stockholm
| 2
Medooal, Q(dm LAy
clena Suntb
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