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Detta tjansteutlatande redogor for trafiksituationen i Stockholm oktober 2010,
baserad pa analyser av den arliga oktobermétningen. Trafikkontoret planerar att
redovisa en mer detaljerad analys senare under véren i rapporten "Trafiken i
Stockholm, oktober 2010”. Rapporten kommer att finnas tillgénglig pa stadens
hemsida.

Sammanfattningsvis har métningarna inte registrerat nagra tydliga eller stora
fordandringar av antalet fordonspassager for ndgot av trafikrdknesnitten mellan
2009 och 2010, skillnaderna faller inom felmarginalen.
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Trafikriknesnitt 2010 2009
Regioncentrumsnitt 895000 897 000
Trangselskattesnitt (kI 06.00-19.00) 383 000 380000
Innerstadssnittet dygnet runt 460 000 467 000
Saltsjo-Mélarsnittet 324 000 324 000
Citysnittet 252000 253 000

Pé Essingeleden, som ingar i Saltsjo-Malarsnittet, passerade 1 genomsnitt drygt
154 000 fordon/dygn 2010, jamfort med 160 000 fordon/dygn 2009. I S6dra
lanken registrerades 97 000 fordon/dygn vilket var lika mycket som 2009.

Framkomligheten métt som restidsforlangning under rusningsperioderna har inte
fordndrats 1 ndgon storre omfattning under 2010 jamf{ort med 2009.

Den viktigaste slutsatsen ér att framkomligheten pé de flesta striackor dér
restidsmétningar gors, fortsétter att vara béttre fran 2007 och framaét, vilket visar
att trangselskatten fortsétter att ha betydande effekt.

Bakgrund

Varje ar i oktober genomfor kontoret mitningar och analyser av trafiksituationen i
Stockholm. Trafikens intensitet méts genom flodesmétningar, i huvudsak
lokaliserade till olika trafiksnitt (se figur 1). I detta tjdnsteutlatande beskrivs
overgripande fordndringar 1 trafiksituationen frimst for

Saltsjo-Maélarsnittet
Regioncentrumsnittet
Innerstadssnittet/Trangselskattesnittet
Citysnittet

Sodra Lanken, Essingeleden m. fl.

I redovisningen forekommer bade tringselskattesnittet och innerstadssnittet som
begrepp. Forutom smaérre skillnader i placeringen av rdknepunkterna utgors
siffrorna for tringselskattesnittet av registrerad trafik mellan k1 06.00 — 19.00,
medan siffror for innerstadssnittet avser trafiken 6ver hela dygnet. Det finns ocksé
en skillnad i mitmetod for nigra punkter i innerstadssnittet, jamfort med
trangselskattesnittet. Redovisningen dr dock gjord sa att skillnaderna inte paverkar
sjdlva slutsatserna.

Sedan 2004-2005 mats ocksa restider for ett antal strackor i innerstaden och

ytterstaden. Som matt pa framkomligheten berdknas skillnaden i restid mellan
hogtrafikperioder och en lagtrafikperiod.
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Figur 1 Rapporten bygger pd mdtning och analys av trafiken i dessa snitt.

Analys

Maéatningarna

Trafikflodesdata som redovisas i denna rapport kommer fran i huvudsak tre typer
av mitningar. Dels métningar med mobila utrustningar som placeras ut under
métperioden, dels fasta métstationer som méter kontinuerligt under hela éret.
Dérutover hdmtas trafikdata fran andra system som primaért inte rdknar trafik, men
dér den funktionen dnda finns tillgénglig t ex tringselskattesystemet,
trafikledningssystemet for Essingeleden, Sodra lanken (MCS) m fl.

Restidsdata kommer frén ett restidsméitningssystem som ér installerat pa drygt 100
rutter fordelade 6ver hela staden pa de viktigaste straken.

Trangselskattesnittet

En genomsnittlig vardag under oktober 2010 (kI 06.00 — 19.00) passerade

ca 383 000 fordon 6ver trangselskattesnittet, jamfort med 380 000 for
motsvarande period 2009. Fordndringen &r en s liten att den i sammanhanget ar
forsumbar.
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Fordonspassager over trangselskattesnittet, 2005 till 2010
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Figur 2: Trafikens drsvariationer for aren 2005 - 2010 éver Tringselskattesnittet.

Fran maj till oktober &r siffrorna for 2010 hdgre dn for 2009. Detta kan vara en
kombination av lokala effekter (t.ex. blev det férre storre vigarbeten i innerstaden
2010, 1 synnerhet inga storre arbeten pa Nord-Syd Axeln) och regionala effekter,
inte minst regionens snabba aterhdmtning i ekonomin. Fér november och
december noterades mindre trafik &n 2009, vilket antas bero pé den tidiga och
strdnga vintern.
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Figur 3: Utveckling av antal fordonspassager over Innerstads- och Regioncentrumsnittet.

Mellan 2009 och 2010 minskade trafikflddet till och fran innerstaden nigot Gver
hela dygnet. 2010 skedde ca 460 000 passager/dygn jamfort med ca 467 000 for
2009, vilket motsvarar en minskning med drygt 1 %. Forandringarna {for
Innerstadssnittet och Trangselskattesnittet gér 1 olika riktningar vilket indikerar att
en omfordelning av trafik mellan tidsperioder bor ha skett. Men skillnaderna ar
for sma for att vara signifikanta och skillnaderna bor istéllet ses som ett uttryck
for naturliga variationer i trafiken, och att olika médtmetoder for vissa punkter i
framforallt Innerstadssnittet kan ge mindre skillnader 1 resultat.

Under samma period registrerades drygt 895 000 fordonspassager dver
Regioncentrumsnittet, jimfort med drygt 897 000 f6r 2009, vilket &r i princip
oforandrat. Trenden é&r att trafiken inte vixer over Regioncentrumsnittet vilket kan
vara ett resultat av att regionen i sig sjalv inte vixer lika mycket utanfor
Regioncentrumsnittet som innanfor.

City

2010 registrerades drygt 252 000 fordonspassager/dygn mot drygt 253 000 for
2009. Det utgor ingen signifikant fordndring av antalet passager over snittet som
helhet. I omréadet kring Strémmen, med Vasabron, Norrbro och Strémbron har
trafiken omfordelat sig efter att Norrbro aterigen trafikeras. Det kan ocksa finnas
effekter av Spérvég City 1 form av att arbetsomradet nu ar iordningstéllt for trafik,
med slutliga trafikregleringar. Strandvigen har mindre trafik jaimfort med 2009,
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men nivén dr samma som 2007, vilket innebdr att det inte gar att séga sikert om
det &r en sparvagseffekt eller ndgot annat.

Trafiken pa Klarabergsviadukten har 6kat och é&r tillbaka pd samma niva som
2008, vilket antas bero pd att bygget av hotell och konferensanlédggningen &r klar
och att framkomligheten dér ar normal igen. P4 samma sitt ddmpas trafiken pé
Kungsbron av ombyggnationer av en fastighet i korsningen
Vasagatan/Kungsgatan. Vasagatan har dven paverkats av arbeten med Citybanan.
Som helhet ér City ett omrade 1 Stockholm dér fordonstrafiken inte vixer.

Sédra Lanken och Essingeleden

Sodra Lanken och Essingeleden
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Figur 4 Fordndring av antalet fordonspassager dver Grondalsbron och i Sédra Linken sedan
oktober 2005

Sodra ldnken hade samma trafik 2010 som 2009, med ca 97 000 fordon/dygn.
Samtidigt minskade antalet registrerade passager pa Essingeleden niagot, men ar
fortfarande storre dn 2005
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Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Malarsnittet och Regioncentrumsnittet
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Figur 5 Antal passager éver Regioncentrumsnittet jimfort med Saltsjo-Mdlarsnittet

Béde Saltsjo-Malarsnittet och Regioncentrumsnittet &r i princip oférandrade sedan
2009.

Restider och framkomlighet

Som matt pa framkomligheten anvidnds data fran restidsméitningssystemet som
togs 1 drift forsta gdngen omkring 2004-2005. Under 2008-2009 byttes systemet ut
och av upphandlingsjuridiska skél uppstod ett driftstopp som gjorde att inga data
registrerades under ca 1 ar. Nu &r dataforsdrjningen tryggad fram till 2013,
eventuellt med forlangning till som ldngst 2015-2016.

Restidsforlangningen definieras som hur mycket langre tid det tar att dka pa
mitstrackorna under rusningstrafik jimfort med en tid nér det inte &r ndgra koer.

Dokument1 7(9)



2011-02-16

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2011-300-00568

8(9)
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Figur 6: Procentuell restidsforldngning pd olika véigtyper
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Under formiddagarna 2010 registrerades mindre 6kningar av restidsforldngningen,
medan under eftermiddagen forekommer bade 6kningar och minskningar.

Den viktigaste slutsatsen ér att framkomligheten pé de flesta striackor dar
maitningar gors, fortsitter att vara battre fran 2007 och framat, vilket visar att

trangselskatten fortsétter att ha effekt.

Kontorets synpunkter
Trafikens utveckling

Redovisningen omfattar huvudsakligen métningar av fordonsflodet 6ver ett antal
snitt. Tendensen &r att det inte gar att se nagra tydliga eller stora fordndringar av

trafiken sedan 2009 1 dessa snitt. Effekten av trangselskatten bestar, bade
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avseende att reglera méingden trafik till och fran innerstaden och avseende
framkomligheten pa huvudgatorna i bade innerstaden och ytterstaden.

Under négra ar finns en trend att trafiken inte 6kar trots att bade befolkning och
sysselsdttningen 0kar. Det dr positivt for regionens utveckling att ekonomin kan
véxa utan att trafiken gor det, 4ven om det ar for tidigt att sdga om det 4r en
tillfallighet eller en mer lngsiktig trend. For City ar trenden sérskilt tydlig.
Trafiken kan inte 6ka mer, utan trafiktillvixten maste istéllet ske inom andra
trafikslag, dvs att man gér, cyklar eller dker mer kollektivt sé att utrymmet for
fordonstrafik kan anvéndas 1 hogre grad av nyttotrafiken.

For att f en heltickande bild av trafiksystemets utveckling krdv mer omfattande
analyser. I detta tjansteutlatande redovisas endast biltrafiken, medan bade
cykeltrafiken och kollektivtrafiken redovisas pd annat sitt. En rimlig slutsats ar att
det resande som inte fAngas av trafikkontorets fordonsmétningar mycket vil kan
ske pd annat sitt. Darfor samarbetar trafikkontoret med SL och Trafikverket om
kompletterande resvaneundersdkningar.

Vidare kan snittens placering helt missa trafiktillvédxt p.g.a. utveckling av
stadsdelar mellan snitten, och hur kommunikationerna till dessa omraden ser ut.
Det som redovisas ér heller ingen métning av hur ménga bilar som ror sig i
Stockholm da samma fordon ofta passerar ett eller flera snitt flera gdnger.

Kommande redovisningar

Trafikkontoret planerar att redovisa en mer detaljerad analys senare under véren 1
rapporten “Trafiken i Stockholm, oktober 2010”. Rapporten kommer att finnas
tillgénglig pa stadens hemsida. Slutrapporten som adr mer omfangsrik i friga om
nedbrutna analyser pa olika tidpunkter, gatusnitt och geografiska sektorer kommer
att granskas av en expertgrupp som kontoret anlitar precis som tidigare rapporter
om trafiken utveckling.

I 6vrigt avser kontoret att ateruppta publicering av trafikflodeskartor, som ger en
sammanvigd bild av trafiken 6ver storre omraden. Aven andra sitt att ta del av
siffrorna héller pa att utvecklas, med mer direkt koppling till det nyutvecklade
trafikdatasystemet.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner denna
redovisning.

Slut
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