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lotten.backstrom@stockholm.se

Folkparksvigen, cykel- och
trafiksakerhetsatgarder. Genomférandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att cykel- och
trafiksdkerhetsatgirder lings Folkparksvégen ska genomforas enligt redovisat
forslag omfattande en investering om 34,1 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Kristofer Tengliden
Tf. Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foreslar enkelriktade cykelbanor ldngs hela Folkparksviagen. Forslaget
innebdr dven trafiksidkerhetsatgarder for fotgéingare sd som genomgaende
gangbanor, stopphallplats samt breddning av refugklackar vid 6vergangsstillen.
Atgirderna lings Folkparksviigen kommer att bidra till att framkomligheten for
cyklister och trafiksdkerheten for alla trafikanter 6kar. Cykelbanorna binder
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samman och skapar en tvarforbindelse mellan tva befintliga cykelstrak. Projektet
ar beraknat till 34,1 mnkr.

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden fattar beslut om
genomforande enligt redovisat forslag.

Bakgrund

Folkparksvégen idag

Folkparksvégen dr en huvudgata men har en hastighetsbegransning pa 30 km/h pa
storre delen av strickan. Gatan trafikeras av ca 4 300 fordon/dygn och SL
trafikerar Folkparksvédgen med linje 142, linje 726 och nattbusslinjen 190. I
omradet finns flera verksamheter for barn; forskolor, skola samt en vilbesokt
parklek, vilket gor att manga barn gér och cyklar langs gatan samt dven passerar
gatan. Ett stort antal bostadshus ligger 1 anslutning till Folkparksvégen vilket gor
den till en viktig forbindelselédnk till och frdn omradet for alla trafikslag. Det finns
idag gangbanor pa bada sidor om gatan langs hela strickan. Forbi kv. Sjostoveln
finns en dubbelriktad cykelbana véster om gatan.
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Bild 1: Karta dver Folkparksviagen

Tidigare stéallningstaganden

I cykelplanen for Stockholms ytterstad, som antogs av trafikndmnden 2005-10-25,
foreslogs en ny cykelbana lings Folkparksvégen for att skapa gena och
sammanhéngande cykelldnkar i soderort. Kontoret haller for ndrvarande pa att ta
fram en ny cykelplan. Den aktuella strackan &r dven utpekad i1 denna.
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Ar 2005 togs en programhandling fram, vilken innehéll olika forslag pa &tgérder
langs Folkparksvégen, exempelvis enkelriktade cykelbanor, ombyggnad av
Klacktorget och ombyggnad av korsningen Kontrollvigen/Folkparksvégen.
Exploateringskontoret har genomfort flera av de foreslagna punktatgérderna och
trafikkontoret bygger under 2011 om korsningen Kontrollvidgen/Folkparksvagen.
Déaremot genomfordes aldrig foreslagen separering av cykeltrafiken.

Atgardsférslag

Enkelriktade cykelbanor

Kontoret foreslér att enkelriktade cykelbanor inryms langs Folkparksviagen
forutom pa strackan Goétalandsvigen till Sandalmakarbacken dér det redan idag
finns en dubbelriktad cykelbana. Cykelldnken stricker sig mellan cykelbanorna pa
Gotalandsvégen 1 sdder och Kontrollvdgen i norr.
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Bild 2: Illustration dver foreslagen cykellosning langs Folkparksvdgen

Skissen illustrerar hur utformningen langs gatan dr planerad. Korbanan ar
planerad till sju meter med eventuell parkering langs ena sidan. Gdng- och
cykelbanan ér planerad till 3,5 meter, varav 2 meter ar tinkt till gdngtrafikanterna
samt 1,5 meter till cykelbanan. Mellan géng- och cykelbanan kommer en vit linje
malas for att skilja trafikanterna at.

En bit norr om Sandalmakarbacken ar den dubbelriktade cykelbanan planerad att
Overgé frdn dubbelriktad till enkelriktade pa béda sidorna. For att tydliggdra
denna punkt foreslar kontoret en hastighetssiankande atgérd i form av ett upphojt
Overgéngsstille, se bild 3.
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Bild 3: Forslag pa hastighetssikrad Gverfart

En viktig fréga i projektet &r att cykelbanorna utformas sd att den befintliga
karaktéren av vég integrerad i naturlandskap kan bibehallas, genom att ingrepp 1
vérdefull vegetation och berghillar minimeras. Ett exempel pa detta &r att kontoret
valt att slippa ned cyklisterna i kdrbanan pa ett sékert sitt innan busshéllplatserna
for att sedan ledas upp pé cykelbanan efter busshallplatserna, se bild 4.
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Bild 4: Illustration 6ver cykelbanans 16sning vid busshallplatser.

Belysning
Da gatuutrymmet i och med de nya cykelbanorna breddas innebér detta att

kontoret maste utoka belysningen pé strickan. I dagsldget finns det dubbelsidig
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belysning pa vissa strickor samt enkelsidigt pa vissa, men i och med
cykelbanorna kriavs det dubbelsidig belysning pa hela strackan.

Bild 5: Foreslagen belysningsarmatur

Belysningen som kommer att anvindas dr keramisk metallhalogen Armatur ECO
Arké 70W da keramisk metallhalogen ger bast fargdtervinning. De ursprungliga
armaturerna var pa 250W kvicksilverarmaturer medan de nya blir 70W men pa
bada sidor av gatan. Detta innebér att tvd nya armaturer, 140 W, ersitter en
gammal, 250 W, samt att ljuset med de nya armaturerna blir bittre.

Trafiksakerhetshéjande éatgérder
Kontoret foreslar dven att ett antal trafiksékerhetshojande dtgarder genomfors
langs strackan.

Breddning av de flesta refuger fran dagens 1,2 meter till 2,0 meter, vilket medfor
att det blir en storre yta for de oskyddade trafikanterna att std pa samt att de
kommer langre ifran fordonstrafiken.

Genomgéende gang- och cykelbanor over i stort sett alla lokalgator som leder ut
till Folkparksvédgen. Detta innebir att gang- och cykeltrafikanter har foretrdade
samt att hastigheten minskas da bilisterna maste kora 6ver en trottoarkant innan de
kommer ut pa Folkparksvéigen.

Stopphéllplats infors vid korsningen Folkparksviagen/Sulvigen. Detta innebér att
en lang refug byggs sa att nér bussen star vid hallplatsen kan inga fordon i
medldpande riktning passera, se bild nedan, vilket medfor att trafiksdkerheten
okar.
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Lokaliseringen av stopphéllplatsen dr vald pd grund av nirheten till skola och
forskola.

Bild 6: Stopphéllplats

Analys och konsekvenser

De nya cykelbanorna kommer skapa en gen och sammanhéngande lénk 1
cykelnétet i sdderort. Den binder samman och skapar en tvérforbindelse mellan
tva befintliga cykelstrak och framkomligheten och trafiksidkerheten for cyklister
Okar da separering fran motorfordonstrafiken sker.

Framkomlighet

I huvudsak dr projektet ett cykelprojekt som innebir att cyklisterna flyttas fran
korbanan till cykelbanor. Cykelbanorna anléggs till storsta delen vid sidan av
korbanan. Bredden pa korbanan understiger aldrig sju meter pa Folkparksvégen,
vilket innebdr att gatan haller en fortsatt god standard och fordndrar inte dagens
forutsittningar gillande framkomligheten for motorfordonstrafiken. Med
cykelbanor blir snarare framkomligheten for motorfordonen béttre da cyklisterna
flyttas fran kdrbanan. Aven framkomligheten for cyklisterna dkar da de har en
egen yta att fardas pa. Kontoret bedomer att den foreslagna stopphéllplatsen inte
har ndgon betydande paverkan pa framkomligheten.

Trafiksakerhet

Stopphallplatsen samt det upphdjda dvergangsstillet kommer bidra till en sikrare
passage for de oskyddade trafikanterna vid dessa platser d& hastigheterna kommer
att vara laga. En breddning av refugerna medfor dven tryggare passager over
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Folkparksvdgen. Vid de genomgéende gang- och cykelbanorna kommer
hastigheten for den korsande biltrafiken att vara lag dé det kravs att de kor 6ver en
ramp alternativt en trottoarkant innan de kor ut respektive in pa Folkparksvégen.
Detta bidrar till att trafiksidkerheten blir battre vid dessa korsningspunkter.
Kontoret anser att projektet kommer bidra till en forbittrad trafiksékerhet langs
Folkparksvdgen i och med dessa dtgérder.

Parkering

Antalet parkeringsplatser pa straickan kommer vara oférandrat. Dock kommer
placeringen av dessa fordndras pé vissa strackor, bland annat dér en ny
hastighetssdkrad passage anlaggs.

Tillgénglighet
Atgirderna kommer att utforas enligt stadens standard for god tillginglighet for
personer med funktionsnedsittning.

Parkmark

Langs Folkparksvagen ér det 1 stor utstrdckning parkmark invid gatan. For att
inrymma cykellosningen krivs det att en viss parkmark tas 1 ansprék da
gatuutrymmet breddas. Da det dr en gang- och cykelbana som tar parkmark i
ansprak anser kontoret inte att en plandndring behdver genomforas.

Miljé

Trad

For att inrymma den nya cykelldsningen krivs det att 16 trad tas ner.
Fordelningen av dessa dr 3 popplar, 4 bjorkar, 4 ekar, 2 tallar, 2 aspar samt 1 lind.
Kontoret efterstrivar att ersétta de trdd som rivs ldngs striackan for att bibehalla
Solbergas fina naturvérde.

Stadsbild

Kontoret anser inte att stadsbilden 1 omradet pdverkas ndmnvért av cykelbanan.

Tidplan
Atgirderna planeras att genomforas under 2012,

Arendets beredning
I september 2011 beskrevs projektet i trafikkommittén. Inga sérskilda synpunkter
framfordes pa motet.

Projektet beskrevs dven 1 handikappréadet den 4 april 2011. Radets synpunkter var
att tydliga 6vergéngar och separata gang- och cykelbanor &r viktigt ur
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tillgdnglighetssynpunkt. Radet foredrar diarfor dubbelriktade cykelbanor. Kontoret
anser inte att det ar aktuellt att anldgga dubbelriktade cykelbanor péa bada sidor om
Folkparksvégen, da detta skulle krdva en bredare cykelbana och dérmed ett storre
ingrepp pé den virdefulla natur som finns i omrédet.

SL och Alvsjd stadsdelsforvaltning har granskat forslaget. SL hade synpunkter pa
att gupp inte uppskattas av busschaufférerna och hénvisar till att de maste
utformas enligt de riktlinjer som SL tagit fram vid utformning av
hastighetssdnkande atgérder. Kontoret kommer att utforma guppet enligt
riktlinjerna.

Alvsjo stadsdelsforvaltning inkom med en friga géllande skétsel av marken di en
viss del dr parkmark och en viss del dr gatumark. Den nya ging- och cykelvdgen
kommer att skotas av trafikkontoret.

Ekonomi
Kontoret bedomer totalutgiften for projektet till 34,1 mnkr.

Investering
Utgift i 16pande prisniva
2011 2012 Totalt

ca 1,7 mnkr ca324mnkr | ca34,1 mnkr

I beloppet ingér ett betydande paslag for risk- och osdkerhetsfaktorer med
anledning av erfarenheter frén tidigare cykelprojekt. Medel finns avsatta i budget
for géng- och cykelatgérder. I upphandlingen har kontoret {6r avsikt att prova att
lata byggtiden vara en utvédrderande faktor, vilket kan innebéra fordyringar 1
projektet, men ocksé en kortare byggtid.

Anledningen till att utgifterna har 6kat sedan inriktningsbeslutet 4r bland annat att
det har skett fordndringar frdn programhandlingen. Bland annat behdvdes
kantstenen flyttas 1 storre utstrackning dn vad som tidigare var berdknat samt att
genomgaende gang- och cykelbanor genomfors ldngs i stort sett hela strackan. Det
kommer dven planteras nya trad ldngs strickan som inte var inrdknat 1 tidigare
kalkyler.

Drift- och underhall

Kontoret bedomer att driftkostnaderna inte 6kar beroende av projektet. Det blir
lattare att vintervéghéalla gdng- och cykelbanan da bredden 6kas. Driftkostnaderna
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okar dock ndgot for den nya belysningen, d& den blir dubbelsidig. Eftersom hela
gatan fir nya ytor minskar underhallsbehovet under en lang tid.

Riskanalys
Det finns alltid en risk att inkomna anbud har hdgre prisniva én vad som &r
budgeterat.

Befintliga ledningsstrak dr kdnda och vintas inte medfora tillkommande arbeten,
men det finns alltid en osékerhet om vilka problem som kan uppsta i samband
med markarbeten.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden fattar beslut om
genomforande enligt utlatandet.

Slut



