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Frescati, ny planskildhet med Roslagsbanan.
Utredningsbeslut

Forslag till beslut

1.

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att ge Trafikkontoret i uppdrag att i
samarbete med SL utreda forutséttningarna for en planskild korsning.

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner en utredningsbudget 4 500 000
kr.

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner avsiktsforklaringen mellan
staden och SL.

Trafik- och renhallningsndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag att
underteckna avsiktsforklaringen.

Trafik- och renhallningsndmnden ger Trafikkontoret i uppdrag att bestilla en
planldggning av omrédet av Stadsbyggnadskontoret.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Kristofer Tengliden
Tf. Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Bilaga 1: Avsiktsforklaring
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Sammanfattning

Oster om den Bergianska tridgarden i Frescatiomradet finns en signal- och
bomreglerad plankorsning mellan Roslagsbanan och Alkisteviigen. Korsningen
som passeras av tadgen frdn Roslagsbanans samtliga grenar &r en av de mest
olycksdrabbade ldngs banans strackning. Ett stort antal tillbud, och dven tva
dddsolyckor, har intréffat under de senaste 20 &ren. En planskild korsning pé
platsen skulle mojliggdra en kapacitetshojning for Roslagsbanan, vilket SL
efterfrgar, och samtidigt hoja trafiksidkerheten pé platsen. Omradet som
plankorsningen ligger 1 dr en del av Nationalstadsparken och ddrmed kénsligt for
ingrepp. Vidare har omrédets intressenter olika syn pé hur problemet ska l9sas.
Detta gor fragan komplex, vilket krédver en ndrmare utredning kring vilken 16sning
som dr mest ldmplig pa platsen.

SL och staden fordelar ansvaret sinsemellan genom en gemensam
avsiktsforklaring (se bilaga 1). I denna framgér att SL blir huvudman f6r projektet
och dérmed stér for utredningskostnaderna. Trafikkontoret bedomer tiden for
utredning och planering till tva ar. Utgifterna forvantas uppga till 500 000 kr.

Bakgrund

Trafiksituation

Staden ir vighallare for Alkistevigen som utgor den enda vigforbindelsen till
Bergianska trddgarden, varuhuset Plantagen samt till tre fastigheter med
bostadshus. Trafikflodet pa Alkisteviigen forbi korsningen uppmiittes hosten ar
2011 till ca 600 fordon per dygn och berdknas ar 2020 uppga till 1150 fordon per
dygn. Ett antal storre lastbilsekipage passerar korsningen for att ta sig till
Plantagen och Bergianska. Vidare passerar chartrade bussar med besokare till
Bergianska. Aven géng- och cykelpassagerna ir manga. Trafiken 4r som mest
intensiv under sommarménaderna och pa helger.

Roslagsbanans samtliga tre grenar passerar korsningen pa dubbelspar med ca 400
tdg per dygn i bagge riktningarna. Under hogtrafik innebér detta som mest 15 tag i
timmen. Antalet resenérer pa Roslagsbanan, som ér ett riksintresse for
infrastruktur, har 6kat de senaste aren. Darfor genomfor SL ett antal
kapacitetshdjande atgédrder langs banan for att darigenom kunna utdka turtdtheten
till jimn tiominuterstrafik och hoja tdgens hastighet.
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Figur 1. Oversiktskarta. Rod cirkel markerar den befintliga plankorsningen.

Markdgare

Utover staden och SL finns det tva stora markdgare inom omradet. Kungliga
vetenskapsakademin (KVA) och Statens fastighetsverk (SFV) édger tillsammans
majoriteten av markarealen 1 ndromréadet. Utover dessa finns enskilda
fastighetsigare till bostdderna i omradet.

Planforhdllanden

Inom det aktuella omridet finns tvd befintliga detaljplaner. En for Plantagen och
en for Ekhagens bostadsomréde intill Aminnevigen pa Roslagsvigens dstra sida.
For ovriga delar géller omradesbestimmelser som medfor en utokad
bygglovsplikt. Vidare ligger omradet inom Nationalstadsparken som &r ett
riksintresse for naturvard. Ny bebyggelse och nya anlédggningar fir endast komma
till stdnd om det kan ske utan intrang i parklandskap eller natur- och kulturmiljo.
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Tolkningen av vad som utgdr ett intrang ska dock enligt dversiktsplanen for
Nationalstadsparken vigas mot den forbéttring for hédlsa och milj6 som en
infrastrukturell fordndring kan innebéra.

I plankorsningens direkta ndrhet finns ett sa kallat kairnomrade samt dess
tillhdrande spridningszon. Kdrnomradena innehar hoga naturvérden som é&r
beroende av fungerande spridningssamband, vilket spridningszonerna erbjuder.
Slutligen rader strandskydd inom omradet for de strand— och vattenomraden som
ligger inom 100 meter fran Brunnsvikens strand. En del av Bergianskas trddgard
raknas ocksé som byggnadsminne och séledes far inte utformningen av den nya
planskillnadsldsningen strida mot detta skydd.

Problembeskrivning

Dagens plankorsning utgor ett betydande hinder for SL:s ambition att utdka
turtitheten pa Roslagsbanan. D4 banans samtliga grenar passerar den aktuella
platsen ser SL ett stort behov av fordndring. Ett behov som kommer att
accentueras 1 framtiden. Plankorsningen dr dessutom underdimensionerad for de
aktuella fordonsflédena. Detta géller frimst de fordon som kommer fran
trafikplatsen vid Roslagsvdgen. Da strickan mellan korsningen och trafikplatsen
ar kort bildas koer som blockerar den néarliggande rondellen. Vidare bidrar de
frekventa tagpassagerna till att fotgdngare smiter under bommarna. Dessa problem
medverkar till att korsningen &r en av de mest olycksdrabbade 1dngs
Roslagsbanan. Sedan dr 2003 har ett 40-tal tillbud skett, och under de senaste 20
aren har tvd dodsolyckor intriffat. Den vanligaste orsaken har varit fordon som
chansat pa att hinna under bommarna men istéllet fastnat emellan dem. Det ér
ocksé vanligt att personer smiter under bommarna for att hinna med bussen som
stannar vid pafartsrampen till Roslagsvigen.

Projektbeskrivning

SL har undersokt mojliga 16sningar pd problemet och samratt med berorda aktorer
inom en intressentgrupp, dér Trafikkontoret deltagit med representanter. Separata
moten 1 drendet har dven dgt rum mellan SL och Stockholms stad. Genom olika
forstudier och inventeringar har ett antal forslag till 16sningar studerats av SL.
Dessa forslag har sedan kondenserats till tre stycken huvudforslag som
presenteras nedan. Inom intressentgruppen har det saknats konsensus kring nagot
enskilt forslag. I processen valdes en planskild korsning 1 korsningens befintliga
lage bort, d& utrymmet mellan denna och Roslagsvigens trafikplats bedomdes
vara foOr litet. Vidare stroks nagra alternativ langre sdderut da de ansdgs utgora for
stora intrdng 1 Nationalstadsparken. Olika 16sningar som involverade justeringar
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av Roslagsbanan dragning och hgjdsittning valdes bort da de skulle innebira
omfattande storningar for vag- och tagtrafik under genomforandet.

Forslag 1

Det forsta forslaget gér ut pd att bygga en tunnel under Roslagsbanan soder om
den nuvarande plankorsningen (se figur 2). Vagen ansluts pa den dstra sidan om
Roslagsbanan till rondellen 1 Roslagsvégens trafikplats. En mindre bro for
fotgdngare och cyklister byggs intill den nuvarande plankorsningen som tas bort.
Alternativet tar en del av Bergianska tridgdrdens arbetsyta i ansprédk samt utgor
ett intrdng i den dngsmark som ligger Oster om jarnvagen.

Figur 2. Skiss 6ver tunnel soéder om befintlig plankorsning (forslag 1)

Forslag 2

Forslag tva bestir av en ca 70 meter lang tunnel under Roslagsvéigen och
Roslagsbanan norr om den befintliga plankorsningen. Tunneln sammanbinder
vigarna Alkisteviigen samt Aminnevigen pa respektive sida om Roslagsvigen.
Precis som i det forsta forslaget byggs en gang- och cykelbro, som ersétter den
nuvarande plankorsningen. Vidare maste en del av Bergianskas dppelodling tas 1
ansprak samt ett storre antal trdd avverkas pa den vistra sidan av Roslagsvigen.
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Aven pa den 6stra sidan om Roslagsvigen behdver triad avverkas. Springningar i
det berg som finns pa platsen kommer att kriavas for att gora plats for den nya
végstrackningen. Forslaget till 16sning inkriktar pa Brunnsvikens strandskydd
vilket medfor att dispens maste sokas. Slutligen kan 16sningen forvéntas leda till
okade trafikméngder pA Aminnevigens sddra del forbi bostadsomridet Ekhagen
samt i korsningarna med Ekhagsvégen och Bergiusvigen.

AT B
Figur 3. Skiss 6ver tunnel norr om befintlig plankorsning (forslag 2)

Foérslag 3

Det tredje och sista forslaget anvander istdllet en ca 60 meter lang bro 6ver
Roslagsvidgen och Roslagsbanan, som placeras dnnu ldngre norrut i hdjd med de
privata fastigheter som beskrevs ovan. Bron sammanbinder Alkisteviigen och
Aminnevigen. Aven hir skapas en gang- och cykelbro samtidigt som
plankorsningen forsvinner. Den nya bron foreslas placeras i ungefar samma ldge
som den akvedukt som tidigare fanns pa platsen, men som nu endast bestar av tva
brofasten. Forslaget leder till en langre korstracka én de tva ovriga. Vidare kan
forslaget antas leda till samma trafikeffekter for de boende i Ekhagen som forslag
2. En forstirkning och breddning av Aminneviigen samt Alkisteviigen kommer att
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kréavas for att hantera de 6kade trafikmangderna som bron for med sig. P4 den
Ostra sidan av Roslagsviagen kommer en del trdd behdva avverkas men de mest
skyddsvirda bedoms kunna lamnas ordrda. Viéster om Roslagsvégen ligger de
privata fastigheter med dldre villabebyggelse som namndes tidigare. En av dessa
ligger 1 direkt anslutning till den foreslagna 16sningen. Dessa fastigheter forvéntas
fa forhojda buller- och vibrationsnivaer. Slutligen medfor 16sningen paverkan pa
ett antal trdd pa den vistra sidan om Roslagsvigen.

Figur 4. SKiss 6ver bro norr om befintlig plankorsning (forslag 3)

Analys och konsekvenser

Plankorsningen vid Bergianska tradgarden 4r en angeldgenhet bade for
Stockholms stad och for SL. Problemet berér SL di de ansvarar for trafiken pa
Roslagsbanan, och Stockholms stad som ansvarar for trafiken pd den korsande
Alkistevigen. Saledes krivs ett samarbete parterna emellan.

Trafikkontoret 4&r medvetet om problematiken med dagens plankorsning och

forstar vikten av att en fordndring kommer till stind om en sédker och effektiv
trafiksituation ska kunna uppnas pa platsen. Det dr dock svart att finna en hallbar
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16sning da riksintressen for miljo och trafik stér 1 konflikt med varandra. Samtliga
tre huvudforslag kommer att innebéra ett intrang i Nationalstadsparken. SL menar
dock att en ny koppling forbi Roslagsbanan kan utformas sa att den forstirker den
ekologiska spridningsfunktionen och okar tillgéngligheten till Bergianska.
Déarmed kan naturvérdena i omrddet virnas samtidigt som mdjligheterna till
rekreation 0kar. En annan svarighet ér de olika berorda aktorernas och
fastighetsidgarnas skilda intressen. En noggrann utredning krévs darfor for att
kunna utforma en vélavvigd l6sning.

Trafikkontoret delar SL:s uppfattning att de tre presenterade alternativen till
16sningar ar intressanta att gd vidare med. Detta utesluter inte att ytterligare
alternativ undersoks 1 utredningen. Kontoret anser t.ex. att det skulle vara
intressant att undersdka om det gar att skapa planskildheten i ett ldge ndrmare den
befintliga korsningen. Det finns fordelar och nackdelar med samtliga forslag
varfor det dr viktigt att frigan utreds narmare.

Avsiktsférklaring

Staden har tillsammans med SL tagit fram en avsiktsforklaring dér parterna
kommer dverens om ett gemensamt syfte for projektet samt hur arbetet med att
skapa en trafiksédker och kapacitetsstark planskild korsning med ett minimalt
intrdng 1 Nationalstadsparken ska ga till (se bilaga 1).

Organisation

Arbetet kommer att bedrivas 1 en styrgrupp och en arbetsgrupp. Styrgruppen, dir
bada parter dr representerade, koordinerar deltagarna och inriktningen for arbetet.
Planeringen sker 1 arbetsgruppen som dven vidarebefordrar information inom
respektive parts organisation. For en ndrmare beskrivning av arbetets uppdelning
se avsiktsforklaringen 1 bilaga 1.

Ekonomi

En grov kalkyl av forslag 1 berdknas av SL att kosta ca 60 miljoner kr, medan de
ovriga tva forslagen var och en for sig bedoms kosta 6ver 100 miljoner kr att
genomfora.

Avsiktsforklaringen fastslar att SL star for utredningskostnaderna. Projektet finns
ej med 1 Trafikkontorets verksamhetsplan. Staden bekostar egen nedlagd tid med
en utredningsbudget pa 500 000 kr. Eventuella kostnader for genomforande
regleras 1 senare avtal med SL.
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Tidplan
Malsattningen &r att utredningen ska leda fram till en laga kraft vunnen detaljplan
hosten &r 2013.

Risker

Planskildhet Frescati dr ett komplicerat projekt i ett kdnsligt natur- och

kulturomrade. Foljande projektrisker har identifierats:

e Svdrighet att hitta en 10sning som samtliga fastighetségare i omradet
accepterar

e Risk for negativ pdverkan péd Nationalstadsparkens véirden

e Stora trafikstorningar pad Roslagsbanan under genomforandet

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att Trafik- och renhdllningsndmnden fattar utredningsbeslut for
projektet och godkdnner en utredningsbudget om 500 000 kr. Vidare forelds
ndmnden godkdnna den bifogade avsiktsforklaringen f6r samarbete mellan SL och
staden och att ge forvaltningschefen 1 uppdrag att underteckna den. Slutligen
foreslas namnden ge Trafikkontoret i uppdrag att bestélla erforderlig planldggning
av Stadsbyggnadskontoret.

Slut
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