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Sammanfattning

Lagtempererad varmasfalt eller populért gron asfalt kan med hjélp av tillsatsmedel
tillverkas och laggas ut med cirka 30 °C lagre temperatur 4n konventionell asfalt.
Den ldgre temperaturen gor att man sparar cirka 20 % olja vid tillverkningen
vilket 1 sin tur innebdr motsvarande minskat utsliapp av CO,. Ett flertal forsok har
utforts av trafikverket, andra kommuner och dven trafikkontoret har utfort ett
forsok. Forsoken verkar lovande men framf6rallt &ldringsegenskaperna maste
utredas ytterligare innan tekniken kan anvindas i stérre omfattning. Trafikkon-
toret foreslar darfor att flera forsok med lagtempererad varmasfalt utfors 1 staden
men att staden avvaktar med storre satsningar tills tekniken &r ordentligt utprovad.
Trafikkontoret kommer att fortsétta att folja forskningen och utvecklingen av
lagtempererad asfalt.

Bilaga 1: Skrivelse frin Emilia Hagberg, Mats E P Lindqvist, Hampus
Rubaszkin och Maria Antonsson (MP)
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Bakgrund

Som en f6ljd av klimatdebatten och de kommande skirpta kraven pé en kraftig
sdankning av koloxidutsldppen forsoker asfaltbranschen utveckla asfaltbeldgg-
ningar som gér att tillverka och ldgga ut vid en lagre temperatur. Produkten gér
under namnet lagtempererad varmasfalt (LTA) eller populért gron asfalt.

Normalt haller asfalt vid tillverkning en temperatur pa 150 — 160 °C men hogre
tillverkningstemperaturer forekommer. Lagtempererad asfalt kan ddremot
tillverkas vid en temperatur pd 120 — 130 °C. Vid tillverkningen sparar man da
cirka 20 % olja vilket 1 sin tur innebdr motsvarande minskade utslapp av CO,.
Béde trafikverket och en del kommuner har de senaste aren utfort forsok med
lagtempererad asfalt.

Teknik

De huvudsakliga problemen med att anvidnda asfaltmassa med ldgre temperatur dr
att den blir svdrare att erhalla en homogen blandning 1 asfaltverket vidare sd blir
der svérare att uppna en tillrdckligt god packning vid utlaggningen. Uppnar man
inte en fullgod packning blir asfaltbeldggningens livslangd avsevirt forkortad.

For att 16sa detta problem s anvénder man olika typer av tillsatsmedel vid till-
verkningen av ldgtempererad asfalt. Vanligt ér att tillsatsmedlen bestar av olika
typer av vaxer men dven andra typer av tillsatser forekommer. Mangden tillsats-
medel som anvinds dr normalt mellan 0,2 — 3 % av bitumenvikten'. Tillsatsmed-
len gér att tillsétta till alla vanliga typer av varmasfalt.

Vid utforda laboratorieforsok och fullskaleforsok visar det sig att det finns
tillsatsmedel som gor att asfaltmassans blandningsegenskaper blir goda och
packbarheten vid den ldgre utldggningstemperaturen dr vél jamforbar med
konventionell asfaltmassa med cirka 30 °C hogre temperatur. Andra egenskaper
sasom, stabilitet vidhéftning och vattenkénslighet kan ocksé bibehallas med
lampligt val av tillsatsmedel. Forsoken visar sdledes att det ar fullt mojligt att
tillverka och ldgga ut ldgtempererad varmasfalt med i huvudsak samma egen-
skaper som en konventionell asfaltbeldggning. En stor férdel finns ocksé for
utliggningspersonalen dd deras arbetsmiljo forbéttras for att asfaltroken reduceras
markant vid utliggningen av lagtempererad varmasfalt.

! Asfaltmassa bestdr i huvudsak av cirka 6 % bitumen och olika fraktioner av bergkross. Bitumen
utgor bindemedlet i asfaltmassa. Bitumen bestar av tunga destillat av réolja.
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Det finns emellertid ett problem vid utvirderingen av de forsoksbeldggningar som
ar utforda med lagtempererad asfalt. Det &r att de utforda beldggningarna inte har
varit 1 bruk sd ldnge. Asfaltbeldggningarnas livslangd pé stadens gator varierar
normalt mellan 5 och 25 &r beroende pa beldggningstyp och hur mycket trafik
som trafikerar gatan. Det finns dock beldggningar som i extremfall har klarat sig i
40 ar. De forsok som har utforts dr gjorda med olika typer av tillsatsmedel med
varierande egenskaper och dven om forsoken verkar lovande s& vet man inte med
siakerhet om beldggningarna kommer att halla lika l&nge som en konventionell
beldggning.

Ekonomi

Vid tillverkning av lagtempererad asfaltmassa sparar man ungefar 1,5 liter eld-
ningsolja per ton tillverkad asfaltmassa. Detta innebér naturligtvis dven en eko-
nomisk besparing. Ménga av tillsatsmedlen &dr dock sd dyra sd att en beldggning
med lagtempererad varmasfalt oftast blir dyrare dn motsvarande konventionella
beldggning. S& ar t.ex. fallet med tillsatsmedlet rediset dir asfaltmassan blir cirka
30 kr dyrare per ton eller cirka 2,00 — 2,75 kr/m* beroende pa hur tjockt lager
asfalt som laggs ut. Det finns dock tillsatsmedel som gor att den ldgtempererade
varmasfalten blir kostnadsneutral jamfort med motsvarande konventionella asfalt.

Ett av det enklaste och effektivaste sétten att minska utsldppen av CO; och sénka
underhéllskostnaderna dr att anvinda sig av beldggningstyper som héller sa ldnge
som mojligt. Det dr darfor viktigt att innan man anvénder sig av nya beldggnings-
metoder i storre skala har forvissat sig om att de har tillrdckligt 1dng livslingd i
forhallande till de beldggningstyper som anvands idag.

Forsok i Stockholm

Staden har utfort ett forsok med lagtempererad varmasfalt pd Béllstavigen mellan
Tornvéktargrand och Gamla Bromstensvigen. Beldggningen lades ut sommaren
2010. Vid forsoket belades bada korfilten pa strickan med en ABS 16'. Beligg-
ningen i det norra korfiéltet utgor referens och tillverkades och utlades pa konven-
tionellt sétt. I det sodra korfaltet lades samma typ av beldggning men med en
tillsatts av rediset som dr en typ av vax. Beldggningen tillverkades med 20 — 30 °C
lagre temperatur dn referensbeldggningen 1 det norra korfiltet.

" ABS 16 stér for stenrik asfaltbetong med en maximal stenstorlek pa 16 mm.
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Efter utforandet togs prover pa beldggningarna i bdda korfilten pa bl.a. pa hur bra
beldggningen dr packad. Proverna visar att packningen inte har forsdmrats av den
lagre tillverkningstemperaturen. Resultaten frén 6vriga prover visar inte heller pa
nagra oviantade fordndringar av beldggningens kvalité. Vid okuldrbesiktning 2011
Mirks ingen synbar skillnad mellan de bada korfalten.

Trafikkontoret planerar nu for ytterligare ett forsok med ldgtempererad
varmasfalt. Detta forsok kommer att utforas med ett annat tillsatsmedel &n pa
Billstavdagen. Tillsatsmedlet &r inte tidigare provat men &r betydligt billigare och
ger en tillverknings och utliggningskostnad som &r kostnadsneutral 1 jimforelse
med motsvarande konventionella beldggning. Provet kommer att om védret sd
tillater att utforas under senhdsten. Blir temperaturerna for laga tvingas kontoret
uppskjuta utférandet av forsoksbeldggningen till varen 2012.

Trafikkontorets synpunkter

Utvecklingen av nya beldggningstyper ar tekniskt komplicerad och tar ldng tid.
Manga av de i landet utférda forsoken verkar lovande och visar att asfalt-
temperaturen gar att sinka med cirka 30 °C vid tillverkningen och utliggningen
av varmasfalt. Man kan dock inte med sékerhet veta om lagtempererad asfalt
héller lika linge som asfaltsbeldggningar som &r utférda med konventionell teknik
dé de hitintills utforda beldggningarna inte 4r sd gamla. Beldggningarna ar dess-
utom utférda med olika typer av tillsatsmedel som kan ha olika &ldringsegen-
skaper. Trafikverket har utfort forsok med lagtempererad asfalt men har ocksa en
forsiktig och avvaktande hallning till att beldgga storre ytor med denna typ av
beldggning.

Trafikkontorets férslag

Hitintills utforda forsok med lagtempererad varmasfalt verkar lovande men som
med all nyutvecklad teknik bor forsiktighet tillimpas vid inférandet av tekniken 1
stor skala. I det har fallet s& anvénds skilda tillsatsmedlen som kan ha olika
inverkan pé beldggningarna och dess aldringsegenskaper. Detta méste séledes
utredas ytterligare.

Trafikkontoret foreslar darfor att forsok med lagtempererad varmasfalt utfors pa
olika gator i staden men att staden avvaktar med storre satsningar tills tekniken &r
ordentligt utprovad. Trafikkontoret kommer att fortsétta att f6lja forskningen och
utvecklingen av ldgtempererad asfalt.
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