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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har pabdrjat planarbete for ny bebyggelse 1 S6dra
Vértahamnen, del av stadsutvecklingsomradet Norra Djurgérdsstaden, och har
uppréttat ett program som anger utgangspunkter och mal for planeringen.

Kontoret anser att programforslaget som helhet dr ett vdl genomarbetat forslag
som visar pa komplexiteten 1 att fortita en vixande stad. Det dr viktigt ur sévil ett
miljoperspektiv som av kapacitetsskél i gatundtet att stadsdelen far ett hdllbart
resande och staden méste aktivt arbeta for att fa de verksamheter som ska etablera
sig i omrédet att forsta och arbeta aktivt med dessa frdgor. Det dr viktigt att
omradet far bra kopplingar till omkringliggande omréden. Detta géller framforallt

Bilaga 1: Stad och hamn i samverkan, fordjupat program for Sodra
Virtahamnen, sammanfattning jan 2012
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for géng och cykel. Végar, hojdskillnader och vatten utgdr barridrer som annars
riskerar att omradet upplevs avskirmat.

Trafikkontoret avser att medverka aktivt dven i det fortsatta arbetet med omradets
utveckling.

Remissen

Stadsbyggnadskontoret har pabdrjat planarbete for ny bebyggelse 1 S6dra
Virtahamnen, del av stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden, och har
uppréttat ett program som anger utgangspunkter och mal for planeringen.

Norra Djurgardsstaden bedoms fullt utbyggt inrymma drygt 10 000 bostéder och
mer dn 30 000 nya arbetsplatser. Som en del av Norra Djurgardsstaden ska Sodra
Virtahamnen nu utvecklas till en stadsdel med blandade funktioner som kontor,
bostdder, handel och sevice, samordnat med ett bevarande av befintlig farje- och
kryssningsverksamhet. Omradet Sodra Virtahamnen beddéms kunna inrymma ca
1000 bostédder och ca 20 000 nya arbetsplatser. Byggnationen bedéms kunna
paborjas under 2013-2014.
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Norra Djurgardsstaden har sedan ett fullméktigebeslut 2009 en uttalad miljoprofil.
I samband med miljoprofilen har en trafikhierarki angetts som sétter de oskyddade
trafikanternas behov fore privatbilismens. Det innebér att det s& langt som det &r
rimligt dr gdendes och cyklisters villkor som ska prioriteras. Darefter kommer
kollektivtrafik och nédvindig godstrafik. Aven bilpool ska prioriteras hdgre &n
privatbilism.

Remissmaterialet d&r omfattande och bifogas inte detta tjdnsteutldtande. Materialet
1 sin helhet finns under: http://www.stockholm.se/Fristaende-
webbplatser/Fackforvaltningssajter/Exploateringskontoret/Ovriga-byggprojekt-i-
innerstaden/Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden/Sodra-Vartahamnen1/
Da den nya bebyggelsen bedoms kunna innebéra betydande miljopaverkan har en
miljokonsekvensbeskrivning upprittats for Sddra Virtahamnen som helhet. Aven
denna finns under ovanstiaende lank.

Arendets beredning
Programforslaget har utarbetas av stadsbyggnadskontoret. Exploateringskontoret,
trafikkontoret och milj6forvaltningen har varit delaktiga i arbetet.

Planeringen av Sodra Viartahamnen befinner sig i ett tidigt skede. Flera av de
nyckelfrdgor som utgodr forutsattningar for att omradet ska kunnas utvecklas enligt
forslaget dr inte 10sta. Exempel pa en sadan friga ér avvecklingen av den Ostra
bangérden som utgdr en forutsittning for att infrastrukturen framdver ska kunna
utformas i enlighet med programforslaget. I det fortsatta arbetet med omradets
planering, som till viss del redan pagar, kommer trafikkontoret dven
fortsdttningsvis att vara delaktigt i processen.

Trafikkontorets synpunkter

Generellt

Kontoret anser att programforslaget som helhet dr ett vdl genomarbetat forslag
som visar pa komplexiteten i att fortita en vixande stad. Ambitionen &r att
omradet ska bli trevligt att vistas och bo 1 samtidigt som viktiga funktioner, som
till exempel hamnfunktionen, ska upprétthallas.

For att hela omrddet Norra Djurgérdsstaden ska kunna fortsitta utvecklas pa
motsvarande sétt som nu foreslas for Sodra Virtahamnen krivs att hela stadsdelen
far ett hallbart resande. Detta dr bade for att klara omradets miljokrav och for att
inte fa ett Gverbelastat trafiksystem. Staden behdver aktivt arbeta for att de foretag
som etablerar sig inom omradet 4r medvetna om omradets miljoprofil och att de
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arbetar aktivt for att skapa forutsdttningar for att deras anstéllda ska resa sé
hallbart som mojligt.

W !

Fotomontage fran nordvdst 6ver hur den framti
programomrddet

da bebyggelsen kan se ut inom

Trafik

For niarvarande ér trafikkontorets trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin, ute pa
remiss. Det &r viktigt att den kommande planeringen av omradets infrastruktur tar
hénsyn till principerna i Framkomlighetsstrategin.

Gang

Omréadets miljoprofil anger gdende dverst 1 trafikhierarkin. Det betyder att gdende
sa langt som mojligt ska prioriteras i gaturummet. Inom programomradet for
Sodra Virtahamnen finns dock gator med ett hogt trafikfldde och till
hamnomradet ar det en forhdllandevis stor andel tung trafik. Pa viktiga
kollektivtrafikstrak och huvudgator anser kontoret inte att det ar rimligt att gdende
har hogst prioritet di detta skulle minska framkomligheten for Ovriga trafikanter.
Pé dessa gator ska gangbanebredden vara vil tilltagen och alla anvisade passager
Over gatan ska vara sékra, tillgingliga och ha en god framkomlighet for gdende.

Vigar, hojdskillnader och vatten utgor barridrer kring omradet. For att omradet
inte ska bli isolerat &r det viktigt med bra kopplingar till omkringliggande
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omraden. Inom omrédet finns begrinsat med omraden for rekreation.
Trafikkontoret anser att det bor goras en barnkonsekvensanalys for omradet. Det
ar viktigt var forskolor lokaliseras och att dessa har gardar for utelek. Det planeras
inte for nagon skola i omradet, men det dr viktigt att man dndé arbetar med sikra
skolvégar, detta giller bland annat vigar till hallplatser.

Forbindelserna till befintlig bebyggelse vid Gérdet dr relativt f4 och bestar pa
vissa strackor enbart av trappor, vilket ger délig tillgdnglighet och langa omvégar
for exempelvis personer med rorelsenedséttning och personer med barnvagn.
Trappforbindelserna behdver kompletteras med hiss pa dtminstone ett stélle for att
minska omvigarna. Nivaskillnaden mellan befintlig och ny bebyggelse utgér en
barridr som leder till begrdnsad integration med omgivningen vilket riskerar leda
till att farre kringboende viljer att vistas i det nybyggda omradet.

Aven forbindelserna frin Sédra Virtan och Valparaiso till sivil den befintliga
som nya bebyggelsen 1 Hjorthagen ar viktiga. Norra Lanken och Liding6vagen
kommer att utgora kraftiga barridrer och det ar viktigt att det blir bra kopplingar
over dessa, frimst for gdende och cyklister. Kontoret anser att den planskilda
ging- och cykelbro som foreslas over Norra Lanken/Lidingdvégen &r angeldgen
att fa till. Bron maste sedan koppla vidare mot Hjorthagen genom vil utformade
géng- och cykelstrak.

Inom programomradet finns delar med stora nivéskillnader. Det &r viktigt att
gangytorna blir sa plana som mgjligt for att mojliggéra god framkomlighet och
tillgidnglighet for alla. Néar gdngbanelutningarna bestims méste hinsyn tas till
entréernas placering och antal, sa att det finns mgjlighet att planera in plana ytor 1
anslutning till entréerna utan att maxlutningarna for en tillginglig gdngbana
overskrids. Om detta inte gar att uppnd kommer det paverka entréutformningen pa
fastighetsmark.

Gangfartsgator planeras inom delar av omradet. Trafikkontoret anser att
gingfartsgator skulle kunna fungera 1 de delar av omradet som féar ny bebyggelse
som kan anpassas till denna typ av gata. Gangfartsgator kan upplevas som otrygga
av till exempel personer med funktionsnedsdttning, dldre personer och barn. Hur
gatorna utformas blir darfor mycket viktigt for att sékerstélla dessa gruppers
mojlighet att anvanda den offentliga miljon. Det &r viktigt att fordonsméangderna
hélls sa ldga som mdjligt, till exempel genom att garageutfarter inte forldggs mot
gangfartsgatorna. Det dr viktigt att kontoret dr delaktigt 1 det fortsatta arbetet med
utformningen av dessa gator.
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Programmet belyser utmaningen i att f4 omradet att upplevas tryggt att vistas i
dygnet runt. Med tanke pa att det ar fa boende i omradet (och mycket
verksamheter) finns det en risk att omraddet kommer att upplevas folktomt och
otryggt efter arbetstid. Det ar viktigt att detta hanteras med exempelvis belysning,
butiker i1 bottenvéningen och andra atgérder som forbéttrar tryggheten i omradet.

Cykel

I remissen redovisas cykelbanor lings med S6dra Hamnvégen. Kontoret anser att
dessa dr mycket viktiga da de utgor en del av det sa kallade cykelpendlarnétet. Det
ar viktigt att dessa cykelbanor far tillracklig bredd for att kunna tillgodose
efterfragan framover. Staden ska planera for att kunna méta upp en stor generell
okning av cykling och frén detta omrade ar det nddvandigt med en extra hog
cykelandel, bade av kapacitetsskél 1 gatunitet och av miljoskél. I remissen anges
typexempel pé gatusektioner och dir anges matt som kontoret inte anser ar
tillrackliga for cykelpendlingsstrk. Framforallt bor den enkelriktade cykelbanan
som i remissen ar 1,5 meter utokas till minst 2,25 meter. Ett sddant méatt medger
mojlighet att cykla om en annan cyklist vilket &r en stor skillnad i standard jAmfort
med en 1,5 meter bred cykelbana dar man inte kan cykla om.
Cykelpendlingsstriket bor dven knyta ithop S6dra Hamnvédgen med Norra
Hamnvigen via den genaste viigen forbi Valparaiso. Aven p4 denna striicka r det
angelédget att cykelbanorna far tillrdcklig bredd for att sékerstélla ett
sammanhéngande cykelnidt med hog standard.

Kollektivtrafik

I S6dra Hamnvégen och pa en del av Norra Hamnvégen planeras for
stomlinjetrafik i egna kollektivkorfalt. P4 Norra Hamnvégen dr det planerat for en
separat spartrafiklosning fram till Ropsten medan busstrafik sannolikt kommer att
trafikera 1 blandtrafik pa en stricka pd Norra Hamnvagen. Kontoret anser att det ar
nddviandigt att det finns separata kollektivtrafikkorfélt i Sodra Hamnvigen och
stodjer till fullo en utformning med separata kollektivtrafikkorféalt som foreslas pa
savil S6dra Hamnvédgen som pa en del av Norra Hamnvéagen. D4 Sodra
Hamnviégen troligen kommer att trafikeras av flera stomlinjer &dr det viktigt att
antalet korsningspunkter med kollektivtrafikkorfélten hélls nere. Detta dr sérskilt
viktigt for att det ska vara mdjligt att genomfora 16sningar som ger
kollektivtrafiken prioritet i trafiksignalerna, vilket dr nddvindigt for att kunna
sdkerstélla en bra framkomlighet pa stomlinjenitet. Staden och SL har som mal att
stomlinjetrafiken ska ha en medelhastighet inklusive stopp vid hallplats pa 20
km/h. Det ér ett ambitiost mal som kréver att stomtrafiken ges hog framkomlighet.
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Inne i omrédet Sodra Viértan kommer lokalbuss att trafikera vissa gator. Det dr
viktigt hur dessa gator utformas for att det ska bli en bra totalldsning.
Trafikkontoret deltar i diskussioner med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret om hur dessa gator ska utformas. Kontoret kommer dven
fortsdttningsvis att vara delaktigt 1 utformningen.

Bil och tung trafik

Norra Djurgardsstadens exploatering kommer att innebéra betydligt mer trafik i
omradet. Den tillkommande trafiken kommer att belasta Norra Linken som
angransar till omrddet men ockséd andra vigar som Lidingovégen, Tegeluddsvigen
och Lindardngsvagen. Trafikalstringen som ett omrade av Norra Djurgardsstadens
storlek normalt genererar dr hog och om all normal efterfragan i fordonstrafik ska
tillgodoses kommer det att stilla mycket stora krav pa omgivande gatundt. Norra
Léanken har hog kapacitet men kommer inte kunna méta all efterfragan.

Norra Djurgardsstaden har en uttalad miljoprofil. For att nd miljomalen &ar det
nddvindigt att boende och arbetande i omradet 1 hog utstrickning véljer andra
transportslag dn bil och istéllet viljer till exempel kollektivtrafik eller cykel. Det
finns en uttalad ambition i projektet att omradet ska bli ett omrdde som é&r trevligt
att vistas, bo och arbeta i. Kontoret delar uppfattningen om att det &r angeldget att
det blir ett omrade som &r trevligt och sdkert att vistas i. Att fullt ut bygga
tillrackligt breda gator for att kunna tillgodose all traditionell 6nskad
bilefterfragan &r inte en 6nskvérd utveckling av omrddet. En sddan 16sning ér
heller inte forenlig med omradets miljoprofil.

I det forslag som nu redovisas anser kontoret att det verkar vara en rimlig niva pa
végnitets kapacitet. Det dr onskvirt att trafiken pd huvudgatorna i mojligaste méan
har ett jamnt flode och att eventuella kder darmed 1 s stor utstrdckning som
mojligt hamnar inne pa omradets lokalgator, bland annat for att inte hindra
kollektivtrafiken. For att sdkerstdlla att s kan ske behover ett storre omréde dn
programomradet studeras mer i detalj. Kontoret beddmer att denna exploatering
som nu dr pa remiss inte innebdr att trafiksystemet blir dverbelastat men att
konsekvenserna av ett helt utvecklat Norra Djurgardsstaden behover studeras mer
ingéende. Detta for att undvika icke 6nskvirda men nodvéindiga begransningar i
exploatering eller trafikalstring i senare etapper. Trafikkontoret har nyligen
paborjat en utredning av hur ytvignatet ska anvindas nir Norra Lanken 6ppnar. |
den utredningen ingér att studera effekterna av ny exploatering, bland annat i
Norra Djurgardsstaden, fram till ar 2030 samt effekter av fordndringar i
trafiksystemet. Aven hur det foreslagna gatunitet i omradet fungerar kommer att
utredas.
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I remissen redovisas en 16sning med en hamnpafart som forbinder Vartahamnen
med Norra Linken. Kontoret anser att en sddan planskild korsning &r en mycket
bra 16sning som innebdr att hamntrafiken till stor del kan angora till och fran
hamnomradet utan att hamna i konflikt med 6vrig trafik i omradet. Aven andra
16sningar har diskuterats dér hamntrafiken behover korsa spértrafik till
Virtahamnen och Fortum i plan. Kontoret anser att det vid en saddan 16sning ar
ytterst viktigt att sékerstélla att forbindelsen for fordonstrafik mellan hamnen och
Norra Léanken inte far begriansningar i framkomlighet under rusningstid och vid
tomning av farjorna. Det skulle alltsa innebira att det 1 sddana fall maste vara
mojligt att ange restriktioner for spdrtrafiken till sdvdl hamnen som Fortum. Det
finns planer pa att Cementa eventuellt ska flytta till omradet. Om sé sker méaste
dessa begriansningar i spartrafik dven géilla for Cementa. Trafikkontoret férordar
en planskild 16sning for hamntrafiken.

Norra Lanken som bland annat innebér att trafik till och fran Liding6 inte behover
trafikera stadens centrala delar byggs for narvarande och utgér en forutséttning for
remissen. Det finns planer p4 en framtida Ostlig forbindelse som ansluter till
Norra Lanken och Nacka och som utgdr en del av den sa kallade ringleden runt
staden. En eventuell kommande Ostlig forbindelse med dess anslutningar kommer
att innebira en stor pdverkan pa trafikforutsittningarna i omradet.

Eftersom hamnverksamhet, och eventuellt &ven andra befintliga verksamheter
som genererar farligt gods och tunga transporter, kommer finnas kvar 1 omradet
behdver dessa dven fortsittningsvis kunna trafikera gatunitet. Aven eventuella
bullerstorningar som kan fa konsekvenser pa kommande exploatering maste
hanteras.

Parkering

I programmet anges riktvirden for parkering 1 omradet. Parkering ska hallas pa en
lag niva och kontoret stéller sig positivt till de parkeringstal som anges. Det finns
dock behov av ytterligare parkeringsutredningar, i synnerhet for kommande
handelsetableringar. Tillgéngen till parkeringsplatser vid arbetsplatser har stor
betydelse for hur de anstéllda véljer att resa till arbetet. Likasd behdver det utredas
vidare var parkering ldmpligast lokaliseras for olika &ndamal, det géller till
exempel for besoksparkering.

De riktlinjer som anges for parkering 1 omrddet 4r 0,5 platser/Igh + 0,1 plats/Igh

for besokande, arbetsplatser inkl besoksparkering 0-4 platser/1000 kvm BTA (vid
enstaka situationer kan dessa uppga till 6 platser/1000 kvm BTA). Fér handel
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anges att det far bli en utredning for varje verksamhet da dessa behov kan se olika
ut beroende pa typ av handel.

Behovet av parkering for boende med rorelsenedsittning bedomer kontoret kan
uppfyllas i garage for de bostdder som har detta. Dock maste det fortfarande
finnas mojlighet att angora med till exempel fardtjdnst och taxi inom 10 meter
frén respektive entré. Hiansyn till detta méste tas vid den fortsatta
gatuutformningen. Detta blir sarskilt viktigt pa de platser dir gatorna dr smala och
enbart enkelsidig angdring dr mdjlig.

Kontoret anser att projektet bor utreda mojlighet till parkeringskop tillsammans
med Stockholm Parkering AB f6r att kunna dubbelutnyttja platser och ddrmed
minska antalet parkeringsplatser.

Parkering for bilpool ska lokaliseras till attraktiva platser i omradet. Om dessa
hamnar pa gatan kan den delen av gatan inte detaljplaneldggas som gatumark da
det inte dr mojligt att reservera parkering i gatumark for bilpool. Da detta innebér
att delar av det som normalt skulle vara gatumark istéllet blir fastighetsmark &r det
viktigt hur avtalen for skotseln av dessa ytor utformas. Pa de platser som har
denna 16sning i dag finns det problem med renhéllning och snérdjning pa och i
anslutning till dessa ytor.

Trafikkontoret ser positivt pa de riktvirden som anges for cykelparkering, 2,5
parkeringsplatser/ligenhet och 10-15 parkeringsplatser/1000 kvm kontor. Aven
for cykelparkering kan finnas behov av ytterligare parkeringsutredningar, i
synnerhet for exploateringen vid Valparaiso. Det dr mycket viktigt att
cykelparkeringsplatserna blir attraktiva. Det maste finnas lattillgédngliga platser
bade inomhus och utomhus pa fastighetsmark. Staden behover komplettera med
cykelparkering vid exempelvis héllplatser och andra viktiga malpunkter men det
ligger ett stort ansvar pé fastighetsdgarna om behovet av cykelparkering i omradet
ska kunna tillgodoses.

Stadsmiljo

Trafikkontoret tycker att det fordjupade programmet verkar vil genomarbetat
dven med avseende pa park och stadsmiljo med flera héllbara 16sningar for
stadens utbyggnad och utveckling.

Kontoret ser positivt pa att det planeras for 1 000 nya trdd 1 omradet. Betraffande
trddval och placering dr det onskviért att trafikkontoret aktivt far delta. Det &r
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positivt att olika planteringskoncept betriffande trad for de olika gatubredderna
finns beskrivna i programmet.

Triden krdver dven utrymme ovan mark, och hér dr det viktigt att planeringen
mellan bland annat belysning och trdd optimeras inte minst ur ett
driftkostnadsperspektiv. Aven spérviigen stiller krav pa noggrann planering och
samordning pd gator som ska tradplanteras. Att ha sparvig och trdd pad samma
gata innebdr hogre driftskostnader. Det &r viktigt att trafikkontorets entreprendrer
bereds mojlighet att utfora beskédrningsarbeten. Det &r positivt att programmet tar
upp trddens behov av vatten och att detta tillgodoses med hjélp av dagvatten.
Kontoret vill dock pépeka att dven tradrotternas behov av luft behover tillgodoses.

Trafikkontoret utgér fran att det fortsatta arbetet stodjer sig pa vigledning fran den
Grona Promenadstaden som ir ett tillidgg till Stockholms Oversiktsplan och
kommer att remitteras inom kort.

I miljoer ndra Kungliga Nationalstadsparken ér det foredomligt att forstérka
ekologiska samband och spridningskorridoren mellan Norra och S6dra
Djurgérden.

Spontant invandrade vixter som kommit till Sverige genom den internationella
hamnverksamheten ar ett spdnnande inslag och kan utnyttjas for att erinra om den
verksamhet som historiskt har pdgatt pa platsen.

Snétipp

I omradet i1 dag ligger en av stadens sjotippar for sno. Det dr ytterst angelédget att
denna funktion fungerar dven framover. Lamplig ersdttningsplats for nuvarande
snotipp 1 omradet behover dirmed tas fram och godkénnas av trafikkontoret innan
den befintliga kan utga.

Avfdll

Kontoret haller i samrdd med exploateringskontoret pa att tas fram ett PM f6r
kretsloppsbaserad avfallshantering i S6dra Virtan. Detta PM ska foljas vid fortsatt
planering av omréadet.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden beslutar att som svar pa
remissen dverldmna och dberopa detta tjansteutldtande samt beslutar om
omedelbar justering.
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