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Tid Torsdagen den 15 mars 2012 kl 17.50 — 18.30

Plats

Justerat

Ulla Hamilton

Néarvarande

Beslutande ledamoter:
Ulla Hamilton (M), ordféranden

Emilia Hagberg (MP) vice ordféranden

Daniel Valiollahi (M)

Datevig Mardirossian Lonn (M) §§ 1-14

Mark Klamberg (FP) §§ 1-14
Jonas Naddebo (C)

Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP) §§ 1-14

Tjanstgorande ersittare:

Peter Abelin (M)

Goran Oljeqvist (KD) §§ 15-22
Christoffer Kuckowski (M) §§ 1-12
Inga-Lill Larsson (M) §§ 13-22
Jesper Svensson (FP) §§ 15-22
Hampus Rubaszkin (MP) §§ 15-22
Tobias Johansson (V)

Erséttare:

Inga-Lill Larsson (M) §§ 1-12
Charlotta Schenholm (FP) §§ 1-14
Jesper Svensson (FP) §§ 1-14
Goran Oljeqvist (KD) §§ 1-14
Margareta Stavling (S)

Jimmy Lindgren (S)

Hanna Helsing (S)

Hampus Rubaszkin (MP) §§ 1-14
Maria Antonsson (MP)

Tisdagen den 27 mars 2012

Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Emilia Hagberg

for Bo Arkelsten (M)

for Datevig Mardirossian Lonn (M)
for Annika Davidsson (M)

for Annika Davidsson (M)

for Mark Klamberg (FP)

for Martin Hansson (MP)

for Kajsa Stenfelt (V)

Utdrag ur protokoll, fort vid sammantriade



Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Anne Radestad, Fredrik Alfredsson, Ingrid
Martenson, Kristofer Tengliden, Lars Jolérus, Louise Bill, Marita Soderqvist, Mattias
Lundberg, Ted Ell, Ulla Ritzén samt bitrddande borgarradssekreteraren Martin Savén.

§13
Cykelplan fér Stockholm. Beslut om remiss
Dnr T2010-313-01743

Beslut
Trafik- och renhllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner foreliggande forslag till Cykelplan
2012 for att skickas pa remiss.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 24 februari 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl.
(MP), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C) foreslér (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar att i huvudsak godkénna
remissen samt att darutover anfora:

Stockholms befolkning véxer och en utbyggnad av cykelnitet r ur minga
aspekter ett bra sitt att fa béttre framkomlighet i1 staden. Cyklismen &r en del av
Stockholms infrastruktur. Det dr viktigt att ndr man planerar f6r utbyggnad av
cykelbanor att sdkerheten sétts i forsta rummet.

Finansieringen av cykelplanen dr i dagsldget inte helt sdkerstdlld. Majoriteten
pratar om en cykelmiljard men i stadens budget géar inte att urskilja var dessa
medel finns eller tas fran.

Vi anser att fotgdngarnas situation i relation till cyklisterna ar for daligt belyst
rent allmént. I relationen cyklist/bilist dr cyklisten den ojamforligt mest utsatta
parten men vad géller relationen cyklist/fotgéngare ar fotgdngaren lika oskyddad
som cyklisten. En cyklist hors inte p4 samma sétt som en bil och syns i regel inte
heller lika bra. Daremot kan cyklister komma upp i1 50 km/tim i nedférsbackar
och en kollision fér allvarliga foljder. Vad géller biltrafiken finns signalreglerade
overgéangsstillen for fotgdngare som kénner sig osékra. Man maste ocksé ha i
atanke att dldre fotgéngare ska kunna rora sig i staden och &ven personer med
funktionsnedsattning. Turister som inte kénner till var stad méste ocksé skyddas.
Nérmaste exempel dr vl Hantverkargatan utanfor stadshuset dir en dubbelriktad
cykelbana, plan med ofta hoga farter hos cyklisterna, maste passeras pa vig fran
bussen in i stadshuset.

Vi saknar ocksé resonemang om att snabbcyklare och promenadcyklare kanske
kraver olika 16sningar och i vilken utstrackning det 4r mojligt alternativt



3)

Onskvart att cyklister anvdnder gatutrymmet.

Vad giller indikatorer pa sékerhet (sid 14) vill vi lagga till ”Antalet allvarligt
skadade eller forolyckade fotgéngare”.

Lagindring for att frimja cykling

Det ar tveksamt om lagéndring om att fa cykla mot enkelriktat och gora
hogersving vid rodljus dr overtinkt och trafiksékerhetsméassigt gdngbart. Oavsett
om denna regel finns 1 andra utldndska stidder eller inte. Sarskilt problematiskt
blir det for fotgdngare att t ex halla ordning pé att bilar kommer frin bara ett hall
men cyklister dven fran ett annat.

Utveckling av linecykelsystemet

Utvecklingen av detta system bor vara kommunovergripande. Ytterstadens
tillgang till lanecyklar speciellt vid t-banors slutstationer, bor ha prioritet 1 det
fortsatta arbetet.

Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1. Att delvis godkédnna kontorets forslag
2. Snarast genomfora de beslutade forslagen i Cykelplanen samt framfora
foljande:

Det nu liggande forslaget till Cykelplan for Stockholm innehéller en mangd
lysande dtgérder for att forbittra situationen for cyklisterna i staden.

Dock stér ingenstans att finna om detta skall ske om tre ar, fem ér, eller kanske
ar 2030.

Cykelplanen for Stockholm har redan latit vénta pé sig alldeles for linge och bor
snarast genomfoOras. Pengar till detta finns vil 1 den borgerliga budgeten,
omndmnd ”Cykelmiljarden”.

Beslutsgéng
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Emilia

Hagberg m.fl. (MP), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) enligt
foljande:

Vi har vintat linge pa den nu presenterade cykelplanen som atskilliga ganger
blivit forsenad. Forseningarna har lett till att nodvandiga atgirder har skjutits
upp och planeringen av utbyggd cykelinfrastruktur ytterligare slépat efter.

Forslaget till cykelplan tar upp manga viktiga aspekter men avgoérande for att



den ska kunna forverkligas &r att det skjuts till tillrdckligt med resurser och att
cykeln prioriteras 1 trafikrummet, vilket kommer vara nédvandigt.

Vi ser fram emot att ta del av remissinstansernas synpunkter med har redan nu
ndgra kommentarer.

o Malet om antalet cyklister ar for 1agt satt. Déar behdvs en
ambitionshdjning.
. I planen syns inga eller fi cykelsatsningar i Jairvaomradet. Det &r inte

tydligt ifall det beror pa att beddmningen &r att det inte finns behov dér, eller
om det helt enkelt 4r forsummat. Ska man cykla fran de stadsdelarna till city
passerar man ju dver andra kommuner. D4 maste det finnas ett bra
samarbete fOr att man dven fran Jarva ska kunna ha enkla pendlingsstrak.

. Det ér viktigt att det finns tydliga och mitbara etappmal som gor att inte
insatserna skjuts framat.
J Ett stort problem for cyklister &r att det stir parkerade bilar i

cykelfdlten. Det skapar en stor sékerhetsrisk nér cyklister skall vingla ut
blad bilarna. Manga avstar troligtvis frin att cykla p.g.a. detta. Polisen och
staden borde kunna hitta béttre samarbetsformer for att motverka problemet.
Idag ar risken for pafoljd for att sta i cykelfélt lika med noll.

Vid protokollet
Ingrid Martenson

Rétt utdraget intygar:




