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Billstavdgen dr en huvudgata som &r en viktig tvirforbindelse for bil- och buss-
trafik, men ocksa for gdng-och pendlingscykeltrafik da det finns flera bostads-
omrdden och flera skolor 1 anslutning till vdgen. Trafiksidkerheten pd Béllstavigen
mellan Bergslagsvégen (Islandstorget) och Ulvsundavégen ér inte tillfredstillande
idag. Under de tre sista dren har flera olyckor med personskador intraffat. Dessa
har skett fradmst i korsningar och vid 6vergangsstéllen. Enligt pagaende cykelplan
for Stockholms stad ingar Béllstavigens strackning som ett pendlingsstrik for
cykeltrafiken. Den nuvarande 16sningen med delade géng-och cykelbanor ér trdng
och fungerar déligt.

Under hosten 2011 har trafikkontoret genomfort en utredning for Béllstavédgen.
Utredningen omfattar Béllstavdgen pa strackan mellan Islandstorget och
Ulvsundavégen. Utredningen har resulterat i ett forslag med flera trafiksdkerhets-
atgirder och ett forslag pa en ny cykelbana.

Da gatans karaktér varierar har den studerade strickan delats upp 1 fyra
delstrackor: Islandstorget — Doktor Abrahams vdg — Tornviktargrind —
Travbanevigen — Ulvsundavigen. Langs striackan foreslés olika sektioner med
hénsyn till omgivning och karaktér. Trafiksidkerhetsatgérder foreslds pa tolv
platser. De geotekniska forutséttningarna maste dock studeras vidare i samband
med projekteringen dé lerdjupet kan paverka valet av atgérder ldngs striackan.

Kontoret foreslér att projektet Béllstavigen i det fortsatta arbetet delas upp i tva
etapper; Etapp 1 Doktor Abrahams vig - Ulvsundavédgen och Etapp 2 Islands-
torget - Doktor Abrahams vég. Detta pa grund av att den undersokta striackan av
Billstavédgen ér vildigt ldng och inkluderar strickor med olika karaktér och
forutséttningar. For etapp 1 foreslar kontoret en inriktning enligt tjédnsteutltandet
samt att projektet drivs vidare med projektering av foreslagna atgirder under
2012. For etapp 2 r forutsdttningarna mer osékra varfor kontoret bedomer att
fordjupade studier bor goras innan beslut om inriktning kan fattas, bl. a. for att
klargdra konsekvenser for drift och underhall.

Den totala kostnaden for bada etapperna bedoms dversiktligt till ca 60 mnkr,
varav etapp 1 ca 25 mnkr och etapp 2 ca 35 mnkr.

Kontoret foreslar att nimnden godkénner forslag till inriktning for etapp 1 och ger
kontoret i uppdrag av att gd vidare med detaljprojektering av atgérder pa
Billstavédgen etapp 1 inom en budget om 2,0 mnkr. Kontoret foreslar ocksa att
ndmnden ger kontoret 1 uppdrag att genomfora fordjupade studier av etapp 2
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avseende fortsatta cykel- och trafiksékerhetsdtgarder, belysningsatgirder samt
tradatgarder.

Bakgrund

Billstavédgen dr en huvudgata som ér en viktig tvarforbindelse for bil- och
busstrafik, men ocksa for gdng-och pendlingscykeltrafik dé det finns flera
bostadsomraden runt vigen och flera skolor med manga barn som korsar viagen.
Trafikkontoret har fitt in synpunkter fran allménheten som ror Béllstavdgen och
framforallt trafiksdkerheten. Barn kidnner sig otrygga och en del olyckor med
oskyddade trafikanter har intréffat i korsningar trots de miljodtgérder och
hastighetsddmpande atgirder som gjordes pa 90-talet.

Under de senaste dren har flera olyckor med personskador intréffat. En analys har
gjorts av olyckor som intridffat mellan januari &r 2005 och december ar 2010. Pa
strickan mellan Islandstorget och Billstabro har totalt 120 personer skadats 1
olyckor. Av dessa har 24 skadats svart. Flest olyckor har skett dir Billstavigen
korsar Bergslagsviagen, Spangaviagen, Vassviagen och Gamla Bromstensvégen.
Flera korsningar har begrinsad sikt pd grund av véxtlighet och/eller otillricklig
belysning.

Det byggs bostdder och nya exploateringar planeras i omradena kring
Billstavdagen, vilket kommer att 6ka trycket pa vdgen i framtiden. Redan idag &r
vagen hart belastad och bedoms inte kunna ta mycket mer trafik vid formiddagens
och eftermiddagens hogtrafiktider.

I omradet pagér dven ett arbete med att sékra barns skolvdgar i samarbete med
Norra Angby skola.

I forslag till ny cykelplan for Stockholms stad ingar Billstavigen som ett
pendlingsstrik for cykeltrafiken. Den nuvarande 16sningen med delade géng-och
cykelbanor &r inte tillfardstdllande da det ar valdigt trangt. Cyklister trangs med
géende lidngs de smala och osammanhédngande gang- och cykelbanorna eller med
motorfordon 1 korfélten.

Mot bakgrund av detta och att huvudgator &r ett prioriterat omrdde enligt Trafik-
sdkerhetsprogrammet for Stockholms stad 2009-2013 har trafikkontoret genom-
fort en utredning gillande trafiksituationen vid Béllstavdgen pé striackan fran
Bergslagsvigen till Ulvsundavégen.
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Figur 1. Karta éver den analyserade strickan av Bdllstavigen mellan Islandstorget och Ulvsundavdgen

Befintlig situation

Totalt &r den studerade strickan mellan Bergslagsvigen och Ulvsundavigen ca
3,4 km. Skyltad hastighet 4r 50 km/h. For att skapa en bild 6ver hur motor-
fordonens hastigheter varierar langs strickan genomfordes inom projektet en
hastightesprofil med hjilp av en métbil. Den visar att hastighetsgrinsen 50 km/h
Overskrids mellan Gamla Bromstensvigen och Doktor Abrahams vég. Léngs
Ovriga striackor av Béllstavdgen ar hastigheten séllan 6ver 40 km/h.

De senaste trafikrakningarna gjordes 2001/2002. Mellan Bergslagsvigen och
Spéngavigen trafikeras gatan av ca 12 500 fordon/dygn och mellan Spidngavigen
och Ulvsundavigen av ca 14 000 fordon/dygn. Billstabro trafikeras av ca 25 000
fordon/dygn.

Den studerade strackan kan delas upp i olika delstrackor, som har olika karaktir
och forutsittningar.

e Mellan Islandstorget och Doktor Abrahams vig dr sektionen 16 m bred.
En gemensam ca 1,5 m bred géng- och cykelbana finns pa bdda sidor av
vagen. En tradrad separerar de oskyddade trafikanterna fran fordons-
trafiken. Mellan korfalten finns en stensatt vilvd mittremsa med en bredd
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som varierar mellan 1, 5 och 2,0 m. Mittremsan byggdes i syfte att sdnka
hastigheten (se figur 2 och 3).

Figur 2. Bild dver befintlig sektion mellan Bergslagsvigen och Doktor Abrahams vig
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Figur 3. Befintlig sektion pad delstrickan mellan Bergslagsvigen och Doktor Abrahams vig

Dokument1

Sektionen fran Doktor Abrahams vig till Travbanevégen har ingen
mittremsa och dr pa en kortare stricka dster om Tornvéktargriand endast 11
m bred. Pé dvriga delar dr avstdndet mellan fastighetsgrinserna betydligt
bredare men utnyttjas inte idag enligt géllande detaljplan. Korfalten ar
smala med en bredd av cirka 3,1 meter. Inga trdd separerar den
gemensamma gang- och cykelbanan fran biltrafiken. Bredden pa gang-och
cykelbanan varierar frén strax 6ver 1 m kring Tornvéktargrand till 1,7 ute
pa flygrakan (se figur 4 och 5).
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Figur 4. Bild 6ver befintlig sektion mellan Doktor Abrahams vig och Travbanevigen

STIG GRAS  GC KORBANA KORBANA GC GRAS

Figur 5. Befintlig gatusektion vid flygrakan
e Frén Travbanevigen over Ulvsundavéigen éndras vigens sektion igen och

far fyra korfélt som dr separerade med en fysisk mittbarridr 1 form av ett
staket. Béllstavigen &dr hir mer utformad som en trafikled (se figur 6).
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Figur 6. Bild over befintlig sektion mellan Travbanevigen och Ulvsundavdgen

Kollektivtrafik och busshallplatser - Billstavigen trafikeras av busslinjerna
112,113 och 909. Busshallplatsernas utformning varierar. Det finns tolv hall-
platser langs med strickan, vilket innebér att de ligger pa ett avstand av 400 — 600
meter. Flera olyckor har intrédffat 1 korsningar dir busshallplatserna &r placerade.

Overgangsstillen och korsningar - Det finns 19 6vergingsstillen med
varierande utformning lings den studerade strickan. 7 dvergéngsstillen &r
signalreglerade medan 6vriga ar oreglerade med eller utan mittrefug. Inget
overgéngsstille dr hastighetssikrat med fysiska atgirder. Flera anvinds frekvent
av skolbarn.

Géng- och cykeltrafik - Mellan fastighetsgranserna och tradraderna finns pa
stora delar av stridckan en yta for oskyddade trafikanter som varierar i standard
och utmérkning (se figur 7). Bredden dr ungefar 1,8 — 2,3 m totalt mellan
fastighetsgrins och trddrad. Den belagda ytan ar ungefér 1,5 m. Cyklister trings
antingen med fotgéingare pa de smala delade gdng- och cykelbanorna eller i de
smala korfalten bland motorfordon. Ingen sammanhingande cykellosning finns
langs Billstavigen, vilket blir otydligt for samtliga trafikanter.
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Figur 7. Bdllstavigen i riktning dsterut. Trangt om utrymme for oskyddade trafikanter och ej
genomgdende losningar

Gestaltning och gatutrid - Billstavdgen kantas av rader av trdd pd var sidan av
gatan mellan Islandstorget och Doktor Abrahams vdg. De star i en smal grasremsa
och bidrar till att hdlla samman gatans gestaltning allt eftersom olika bebyggelse-
typer och parkmark skiftar langs strickan. Konditionen och aldern péa trdden
varierar.

Figur 8. Befintliga lindar vid Komdtet, ett oppet parkstrdk
Belysning — Kvaliteten pa belysningen varierar langs strickan. Vid vissa

Overgéangsstillen finns det ingen ljusnivéskillnad och kontrast pa
Overgangsstillena fran ovriga delar av gatan. Vissa stolpar star ocksd bakom trad
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som skuggar overgdngsstillena. Den genomgéende belysningen pa Béllstaviagen
behover kompletteras. Strickan mellan Spangavigen och flygrakan ar generellt
déligt belyst.

Drift- och underhall - Standarden pé strickan varierar och gdng- och
cykelbanorna har generellt simre beldggning 4n vigbanan. Vigbanans beldggning
och mittremsan har relativt bra standard. Ur underhéllssynpunkt &r det ett problem
att det snabbt blir sparbildning pa grund av de smala korfélten. Den tunga trafiken
som trafikerar strickan bidrar till det harda slitaget och leder till att beldggningen
maste ldggas om oftare dn dé det dr bredare korfalt. Snordjningen &dr besvirlig nar
det kommer stora méngder och det inte finns utrymmen att tillfalligt lagra
snomassor. Mittremsan anvédnds dock ibland som tillfdlligt upplag for sno, som
sedan transporteras bort. Saltning anvédnds for att minska behovet av
snotransporter och minska kostnaderna.

Skolvigar - Det finns fem skolor i omridet. Sédra Angby, Stora Angby, Norra
Angby, Bromma kyrkskola och Raul Wallenbergsskolan. Manga skolbarn
anvinder Ballstavigen pa vég till och fran skolan och korsar den pa ett flertal
stillen. Det obevakade dvergéngsstillet vid Vassvégen ér en sarskilt tydlig
skolpassage.

Utredningen

Bakgrunden till utredningen var att forbéttra trafiksékerheten ldngs Billstavigen,
varfor fokus legat pa forslag till trafiksdkerhetsdtgiarder. Med hansyn till att
Billstavdgen ingar som ett viktigt pendligsstrik 1 forslaget till ny cykelplan har
det i utredning dven ingétt att skapa bittre forutséttningar for cykeltrafiken.

Da gatans karaktér varierar frin egnahemsomréde till foretagsomrade, som
overgér till flygfaltet och trafikled, har strickan delats in 1 4 delar (se bilaga 2).

Islandstorget — Doktor Abrahams vig
Doktor Abrahams vidg — Tornviktargrand
Tornvéktargrand — Travbanevégen
Travbanevigen — Ulvsundavégen.

AW N —

De olika delstriackorna innebir forslag pd olika sektioner, som inrymmer bl. a. nya
gang- och cykelldsningar och trafiksékerhetsatgirder.

Delstriacka 1 dr den mest komplicerade delstrickan p.g.a. den begriansade
gatubredden om 16 meter. Olika sektioner har studerats, vilka har olika for-
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respektive nackdelar. Utredningen har konstaterat att gatutrdden dr mycket viktiga
for upplevelsen av gatan och att tradraderna har en sammanhéllande funktion for
gatans gestaltning. Kontoret anser dirfor att tridraderna bor behdllas pa bada sidor
av gatan. Vissa trad dr dock 1 ddlig kondition eller har déliga vaxtforutsittningar,
som borde forbittras. Det kan vara aktuellt att ta bort enstaka trad dér det finns
stora behov av trafiksdkerhetshojande atgarder.

Atgérdsférslag
De atgérder som kontoret foreslér r:

Trafiksékerhetsatgérder i korsningspunkter enligt bilaga 3

Separerad cykellosning

Forbittrad sikt och béttre utrymme genom rojning av vegetation

Forbéttrad belysning, framforallt vid korsningspunkter for oskyddade

trafikanter

e Renoverade och fortydligade busshéllplatser antingen som stopp- eller
fickhéllplats

e Sinkning av hastigheten fran 50 till 40 km/timme mellan Islandstorget och

Tornviktargrand

Sammantaget foreslds i utredningen att trafiksékerhetshdjande atgérder genomfors
vid tolv platser (se bilaga 3). Atgiirderna som foreslés ir busskuddar, upphojd
korsning, upphdjt dvergangsstille eller att korfélten sidoforskjuts med en bred
mittrefug. Vid platser dér det ar risk for vibrationer pd grund av daliga
markforhallandena, foreslas att stopphéllplatser anvinds for att £ ner hastigheten
1 korsningar och vid intilliggande 6vergéngsstillen.

De passager, dvergangsstéllen och busshallplatser som atgédrdas ska utformas
enligt stadens riktlinjer med krav pé god tillgénglighet for personer med
funktionsnedséttning.

Fortsatt arbete

Kontoret foreslar att projektet Béllstavdgen 1 det fortsatta arbetet delas upp 1 tva
etapper; Etapp 1 Doktor Abrahams vig - Ulvsundavégen och Etapp 2 Islands-
torget - Doktor Abrahams vig. Detta pd grund av att den undersokta strackan av
Billstavdgen ér valdigt 1dng och inkluderar strackor med olika karaktédr och
forutséttningar. De tva etapperna dr inte beroende av varandra for sitt genom-
forande, men for att 4stadkomma en bra trafiksituation lings hela Billstavéigen ar
det viktigt att bada etapperna genomfors.
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For etapp 1 foreslar kontoret en inriktning enligt nedan samt att projektet drivs
vidare med projektering av foreslagna atgéarder under 2012.

For etapp 2 ér forutsdttningarna mer osékra varfor kontoret bedomer att
fordjupade studier bor goras innan beslut om inriktning kan fattas, bl. a. for att
klargdra konsekvenser for drift och underhall. Vidare behdver en mer detaljerad
tradinventering goras for att se vilka forutsattningar som finns till bredare
cykelbana osv. Marken under Béllstavdgen bestér till stor del av lera. De
geotekniska forutsdttningarna méste studeras vidare vid fortsatt projektering déa
lerdjupet kan pdverka valet av atgérder ldngs strackan.

Forslag Etapp 1

Doktor Abrahams vég - Tornviéktargrand (delstracka 2)
Pé denna stricka utnyttjas inte hela gatubredden enligt géllande detaljplan, d.v.s.

det finns mojligheter att utnyttja gatumarken sé att gatusektionen blir bredare och
mer funktionell, se figur 9 och 10. Forslaget innebér att nya trad kan planteras.

GANG/CYKE NYTT KORBANA NYTT GANG/CYKEL
TRAD TRAD

Figur 9. Nya trdd och hardgjord yta pd delstrickan Doktor Abrahams vig
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Figur 10. Forslag till utformning kring Doktor Abrahams vig

Detta stirker karaktdren av villagata och gor gatan mer homogen. En forutsittning

for att plantera trdd dr att man kan utnyttja hela det planlagda gatuomradet pa

norra sidan av Béllstavigen. Det ger utrymme for att anldgga cykelbanor, trdd och
plana ut den lutande gdngbanan, se figur 11.

Figur 11. Kraftig lutning och flera utfarter frdn fastigheten vid Tornviktargrdnd
i riktning mot handelstrddgdrden

12(17)
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Géang- och cykelbanan separeras med en malad linje. Driftméssigt innebér denna
sektion inte sé stor fordndring jaimfort med idag. Forslaget kan énda innebéra en
hog investeringskostnad eftersom nya triad foreslds planteras. Kostnaden kan
minskas med fédrre antal trad.

Trafiksdkerhetshojande atgirder foreslas pa tva stillen langs strickan. Den norra
tillfarten fran Doktor Abrahams vdg smalnas av sa att dvergangsstillet och cykel-
Overfarterna blir kortare, genomgaende och att anslutningen ritas upp, enligt figur
10. Den befintliga signalregleringen av dvergangsstillet behélls och viss hastig-
hetssdkring av korsningen kan ske genom att stopphallplatsen fortydligas och att
den nya sektionen med trdd och cykelbanor blir tringre jamfort med idag. Den
véstra busshallplatsens ficka fortydligas och cykellosningen dvergér i cykelfilt
genom fickan. Barridr anldggs vid stopphéllplatsen.

Strackan mellan Tornvéktargrind och Blomsterlandet maste detaljstuderas. Ett
nytt 6vergangsstille vid Tornviktargrand for overflyttning av fotgidngare till norra
sidan gor att den nya gangbanan pé norra sidan vid flygrakan blir ett naturligare
véagval. Utfarten fran Handelstrddgéarden behover justeras i1 bredd for att tydliggora
infartens ldge samt for att styra trafiken till mer vinkelrét in- och utfart som ger
bittre sikt.

-320-01217

Figur 12. Férslag till utformning kring Tornviktargrind
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Tornvéaktargrénd - Travbanevéagen (delstracka 3)
Forbi Bromma flygplats foreslés en 2-3 meter bred gdngbana som é&r separerad

frén en 1,5 meter bred enkelriktad cykelbana pd véigens norra sida, se figur 13.
Aven p4 den sddra sidan reserveras en enkelriktad cykelbana. Forslaget innebér
att nagot bredare korfilt skapas, vilket gor léttare for bussar och tung trafik att
motas.

GRUPPER
MED BUSKTRAD GANG GRAS CYKE KORBANA KORBANA  CYKEL GRAS

Figur 13. En ny sektion forbi flygrakan

Langs med den nya géngbanan pé norra sidan foreslas laga trdd och buskar
planteras. Detta gor landskapets skala ldttare att forsta samt ger ett visst vindskydd
for gadende och cyklister. Karaktéren av landsvig kommer att minska. Trafiksdker-
hetshojande atgarder foreslas pa tre stillen.

Vid landningsbanan finns ett dvergdngsstélle med refug, som ger en viss avsmal-

ning men ingen hastighetssiikring. Overgéngsstillet foreslas fa en storre mittrefug
och kraftigare sidoforskjutning, som ger hastighetssakring. Passagen bedoms fa
okad anvindning i framtiden pa grund av de nya exploateringar som planeras i
omréadet.
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Figur 14. Overgdngsstillet vid flygrakan i riktning mot Gamla Bromstensviigen

Trafiken ut fran Gamla Bromstensvégen har minskat fran 10 600 till 2 700
fordon/vardagsdygn. Darfor foreslas att korsningens utbredning minskas.
Tillfarten fran Gamla Bromstensvigen smalnas av och gang- och cykelbanan gors
genomgaende. Cykeloverfarten over Béllstavdgen ingar i pendlingsstraken for
cyklister och behover hastighetssdkras i samband med att korsningens storlek
minskas. Hastighetssékringen kan goras genom breddning av mittrefugen.

Figur 15. Korsning med Gamla Bromstensvdgen i riktning mot flygrakan

Den komplicerade signalreglerade korsningen vid Travbanevédgen behover
detaljstuderas for att 4 en béttre signallosning for gdende och cyklister. Vidare
foreslas att gdng- och cykelbanan fér en genare dragning med storre radier for
béttre framkomlighet.

Dokument1 1 5(] 7)



n) ... A3
2012-05-14 iy @ z
TJANSTEUTLATANDE o [

DNR T2012-320:01217 ‘S pa®

Figur 16. Korsning med Travbanevdigen i riktning mot Travbanevigen

Travbanevégen - Ulvsundavéagen (delstrécka 4)

Pé denna striacka foreslas sektionen inte dndras, utan snarare rustas upp och
fortydligas. De breda asfalterade ytorna for gdng- och cykeltrafik foreslas goras
tydligare genom mélning. Staketet mitt i gatan &r i behov av reparation och
foreslés tas bort helt.

Ekonomi

I underlag for budget 2013-2015 finns 15,0 mnkr inrymt, vilket baserades pa de
punktvisa trafiksdkerhetsatgirder som ingick i det ursprungliga projektet. Att dven
anldgga en separerad cykellosning ldngs strickan medfor en utdkad utgift. En
oversiktlig kalkyl har tagits fram inom utredningen som visar pa en
genomforandekostnad pa ca 60 mnkr for hela projektet, d.v.s. bade etapp 1 och 2.

Kostnaden for etapp 1 bedoms till ca 25,0 mnkr, varav ca 18,0 mnkr ar
cykelatgirder. Kostnaden for etapp 2 bedoms till ca 35 mnkr, varav ca 27,0 mnkr
utgdr kostnaden for cykelatgérder.

Tidplan

Kontoret planerar att &terkomma till nimnden f6r ett genomforandebeslut for
Billstaviigen etapp 1 i slutet av 2012. Atgérderna planeras att genomforas 2013
under forutsattning att det i budget 2013 medges utokad ram for cykelatgarder.

For etapp 2 planerar kontoret att &terkomma med forslag till inriktning under éret.
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Trafikkontorets férslag

Trafik- och renhllningsndmnden godkénner forslag till inriktning for etapp 1 och
ger kontoret i uppdrag av att gi vidare med detaljprojektering av atgéarder pa
Billstavdgen etapp 1 inom en budget om 2,0 mnkr.

Néamnden ger vidare kontoret i uppdrag att genomf6ra fordjupade studier av etapp
2 avseende fortsatta cykel- och trafiksidkerhetsatgérder, belysningsatgiarder samt
tradatgérder.

Slut
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