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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till inriktning {f6r
upprustning av Gotgatan till en uppskattad kostnad av 15 Mnkr och ger
kontoret 1 uppdrag att arbeta vidare med projektet i enlighet med
tjdnsteutlatandet.

2. I samrdd med socialforvaltningen inleda dialogen med externa aktoérer som
paverkas av uteserveringarnas placering samt att ta fram ett
gestaltningsprogram for uteserveringarna.

3. Trafik- och renhllningsndmnden dterkallar tidigare genomforandebeslut fran
2006-05-16 om upprustning av Gotgatan.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Bilaga 1: Gotgatan — en dversyn av gégatudelen

Bilaga 2: Utformningsforslag Gotgatans gagatudel
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Sammanfattning

Kontoret anser att atgédrder for att forbittra nuvarande situation pa Gotgatans
gagatudel bor vidtas men att det tidigare upprustningsforslaget fran 2006, som det
finns genomforandebeslut om, inte fullt ut atgérdar de problem som identifierats.
For att se vilken utformning som &r den mest optimala har kontoret utrett olika
alternativa sektioner och analyserat for- och nackdelar med dessa.

I utredningsskedet har det funnits tva dvergripande mél som ska uppfyllas:
1. Forbittra tillgéngligheten till gdngbanorna.
2. Minska konflikterna mellan géaende och cyklister.

Det forslag som kontoret forordar dr en totalombyggnad med en tredelad gata utan
nivaskillnad. I gatumitt foreslas en blandyta, en gemensam yta dér alla trafikslag
samspelar. Blandytan har i stort sett samma bredd som dagens kdrbana. Utover att
det inte finns négra kantstenar dr den storsta skillnaden gentemot dagens gata att
uteserveringarna placeras i1 blandytan. Detta forbittrar tillgdngligheten, ger zoner
invid fasaderna som bara dr &mnade for gdende samt ger utrymme for storre
uteserveringar. Arbetet med att ta fram ett slutgiltigt forslag till utformning
kommer gdras nir det finns ett inriktningsbeslut.

Ett parallellt strik for cykeltrafik foreslas skapas pa Repslagargatan. Gagatudelen
pa Gotgatan ska vara tillgénglig for cykeltrafik, men inte inbjuda till hoga
hastigheter. Med Repslagargatan som “ventil” kan Gotgatan avlastas och erbjuda
cyklister ett alternativ d& det dr som flest gdende pa Gotgatan.

Utgifterna for upprustningen av Gotgatan har grovt uppskattats till 15 Mnkr,
inklusive ett paslag for allméant oforutsett pa 30 %. En mer exakt kalkyl kommer
tas fram i samband med en eventuell projektering. Medel for genomférandet
beddms kunna inrymmas 1 kommande flerarsprogram. Dartill kommer utgifter for
Repslagargatan, som blir ett eget projekt.

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till
inriktning for upprustning av Gdétgatan till en uppskattad kostnad av 15 Mnkr och
ger kontoret 1 uppdrag att arbeta vidare med projektet i enlighet med
tjansteutlatandet. I det ingar bland annat att i samrad med socialforvaltningen
inleda dialogen med externa aktdrer som paverkas av uteserveringarnas placering
samt att ta fram ett gestaltningsprogram for uteserveringarna. Vidare foreslés att
trafik- och renhallningsndmnden aterkallar tidigare genomforandebeslut fran
2006-05-16 om upprustning av Gotgatan.
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Bakgrund och befintlig situation

Gotgatan dr ingen vanlig gégata. Samtidigt som den &r ett mycket populdrt
shopping- och flandrstrdk dr den en del av ett av stadens mest frekventerade
cykelstrk. Gatan dr dessutom med sin bredd pa ca 12 m relativt smal. Detta
skapar oundvikligen konflikter.

Pa morgonen ror sig cyklister framforallt norrut, fran stadens sodra delar in mot
City. Méanga fotgingare kommer samtidigt ut frdn tunnelbaneuppgangarna. Nar
butikerna 6ppnar dndrar gatan karaktér och framat eftermiddagen &r de gdende i
majoritet och cykelpendlarna far ta sig fram pa fotgidngarnas villkor. Klagomalen
ror framforallt délig framkomlighet (cyklister), bristande tillgdnglighet (gdende
och cyklister) och otillgéingliga gangbanor (géende). Det sistndmnda for att
gangbanorna delvis blockeras av uteserveringar och “gatupratare”. Personer med
funktionsnedsdttning har svért att ta sig fram pad géngbanorna och tvingas ner pa
“korytan” vid varje servering. Att kantstenarna dr hoga forsvarar detta. Bilisterna
respekterar trafikregleringarna och det ér forhallandevis f4 som kor och parkerar
pa gatan.

I december 2004 dndrades trafikforingen pa Gotgatan och strackan mellan
Hogbergsgatan och S:t Paulsgatan blev gégata. Ett och ett halvt ar senare, i maj
2006, fattade davarande trafikndmnden genomforandebeslut om upprustning av
gatumiljon pd Gotgatsbacken enligt kontorets forslag (Dnr T2006-410-00569).
Kostnaden berdknades till 12,6 Mnkr. P4 grund av ekonomiska omprioriteringar
har projektet inte utforts.

Kontoret anser att atgérder for att forbéttra nuvarande situation bor vidtas, men att
det tidigare upprustningsforslaget fran 2006 inte fullt ut atgérdar de problem som
identifierats. For att se vilken utformning som &r den mest optimala har kontoret
utrett olika alternativa sektioner och analyserat for- och nackdelar med dessa. Allt
frdn mycket enkla 16sningar, diar den enda atgérden som foreslas ar att
uteserveringarna flyttas ut fran gangbanorna, till en totalombyggnad av
gégatudelen har studerats (se bilaga 1).

I utredningsskedet har det funnits tva dvergripande mél som ska uppfyllas:
1. Forbittra tillgangligheten till gdngbanorna.
2. Minska konflikterna mellan géaende och cyklister.

Andra mél dr att behalla, och om mgjligt utdka, serveringsytorna samt att

komplettera med offentliga sittplatser, fler och storre skrapkorgar och mer
cykelparkering.
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Arendets beredning

En arbetsgrupp pa kontoret med sakkunniga inom trafikplanering,
landskapsarkitektur, upplatelse, tillganglighet, belysning, drift samt underhall har
varit involverad 1 framtagandet av den bilagda rapporten. Kontakt har tagits med
tillstdndsenheten pa socialforvaltningen for att fa forsédkran om att de kan ge
tillstdnd for att servera alkohol, trots att uteserveringarna inte ligger i direkt
anslutning till verksamheterna.

Forslaget och dess konsekvenser

Gestaltning

Arbetet med att ta fram ett slutgiltigt forslag till utformning kommer goras nar det
finns ett inriktningsbeslut. Villkoret ar att beldggningen ska vara anpassad for alla
trafikslag, fungera for personer med funktionsnedséttning, vara litt att drifta och
underhélla och vara ekonomiskt genomforbar. Gatan kan komma att fa ett eget
uttryck, men ska pa ett bra sitt ansluta till omkringliggande gator och stadens
”standard”.

Det forslag som kontoret forordar (se alt. 6 pd sid 17-23 i bilaga 1 samt bilaga 2)
ar en totalombyggnad med en tredelad gata utan nivéskillnad. I gatumitt foreslas
en blandyta, en gemensam yta dir alla trafikslag samspelar. Blandytan har i stort
sett samma bredd som dagens korbana. Utdver att det inte finns nigra kantstenar
ar den storsta skillnaden gentemot dagens gata att uteserveringarna placeras 1
blandytan. Detta forbattrar tillgdngligheten, ger zoner invid fasaderna som bara ar
dmnade for gdende samt ger utrymme for storre uteserveringar.

Tanken &r att gatubeldggningen pa gagatuavsnittet ska sirskiljas fran de
omkringliggande asfaltsbelagda korbanorna. Forslaget &r en slédt beldggning av
storgatsten och betongmarksten fran standardsortimentet i blandytan och
betongplattor pa gdngytan. Smégatsten foreslds ndrmast bebyggelsen for att ta upp
variationer i fasadliven.
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Principer for mdtt och disposition av gaturummet. Forslaget i sin helhet finns pa
sid 17-23 i den bilagda rapporten.

Uteservering

Uteserveringarna flyttas ut fran fasaden till blandytan. I forslaget dr samtliga
serveringar 1,7 m djupa, vilket innebér en generell breddning. Med undantag frn
tre uteserveringar, som pa forsok har en tillstdndsgiven bredd pa 2,0 m respektive
2,4 m, dr samtliga ca 1,0 m i dagsliget. Onskvirt &r att uteserveringarna, precis
som i dag, tillats fran kI 11. Detta for att minimera konflikter med varutransporter.
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Det dr enligt ordningslagen polismyndigheten som utfardar tillstdnd for
upplatelser av offentlig plats. Kommunen &r remissinstans med vetordtt och kan
stélla villkor for tillstindet, med hinsyn till skotsel, stadsbild, trafik etc. Det finns
inget i ordningslagen som hindrar polisen frén att lamna tillstand for
uteserveringar pa det sétt som foreslas.

Att uteserveringarna inte ligger dikt an mot fasaden paverkar inte mojligheten att
fa serveringstillstand. En konsekvens av uteserveringarnas ldge kan dock bli att
socialforvaltningen, vid tillstdndsgivning av serveringstillstand, villkorar att
forsdljning av alkoholhaltiga drycker enbart far ske genom bordsservering.

For att samordna uteserveringarnas moblering och utrusning bor ett program som
tar ett samlat grepp om gestaltningen tas fram och forankras med fastighetsdgarna
och deras hyresgiéster. Syftet dr att hdlla ssmman uteserveringarnas karaktir vad
giller fargskala och material. Planen &r att ange materialtyp och referenser som
forslag samt att, om det blir aktuellt med flyttbara staket eller parasoller, hélla
dem enhetliga.

Motorfordon

Forslaget bygger pa att dagens trafikreglering behélls. Gotgatan ska, som i dag,
vara skyltad som gégata. Mellan Hogbergsgatan och Svartensgatan samt mellan
Hokens Gata och S:t Paulsgatan rader dessutom, utdver gagaturegleringen, forbud
mot motorfordonstrafik mellan kl 11 och 06. Strickan mellan Svartensgatan och
Hokens Gata har en mildare reglering, och dr endast skyltad som gagata. Det
gatuavsnittet maste hallas ppet hela dygnet for att Svartensgatans och Hokens
Gatas trafiksystem ska fungera.

Angoring till merparten av fastigheterna sker frin Gotgatan. Ett undantag ér
Brunogallerian, som har sitt lastintag pa Repslagargatan. Sittplatser, skrapkorgar
och cykelparkering 1 blandytan ddmpar hastigheten och forhindrar att fordon kors

upp pa gangytorna.

Géaende

Uteserveringar som ligger ett par meter fran fasaderna och en gata 1 samma niva
gor att gatan blir helt tillgidnglig. Gdende kan orientera sig efter fasaden, ga ldngs
med och korsa gatan pa ett mycket battre sétt &n med dagens utformning. For
fotgidngare som upplever fordonstrafiken som obehaglig medger gangytorna
ndrmast fasaderna rorelse 1ings med gatan utan att behdva ga i blandytan.
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Cykeltrafik

Cykeltrafiken sker pa blandytan och cykelparkering anordnas sévil pa Gotgatan
som pa tvdrgatorna. Gotgatans trdnga gatusektion gor det svart att rymma den
omfattande cykeltrafiken. For att avlasta Gotgatan och erbjuda cyklisterna ett
alternativt strak planeras fordndringar pd Repslagargatan och S:t Paulsgatan.

Kringatgéarder pé& Repslagargatan, S:t Paulsgatan och
Hoégbergsgatan

En avgorande fraga i planeringen av Gotgatan &r att ett parallellt strdk for
cykeltrafik foreslas skapas pa Repslagargatan. Gagatudelen pa Gotgatan ska vara
tillginglig for cykeltrafik, men inte inbjuda till hoga hastigheter. Med
Repslagargatan som “ventil” kan Gotgatan avlastas och erbjuda cyklister ett
alternativ dé det ar som flest gdende pa Gotgatan. For att Repslagargatan ska bli
en laglig, alternativ cykelforbindelse i bada riktningarna krévs att
enkelriktningarna pa Repslagargatan och S:t Paulsgatan atgérdas.

Forslaget innebér att en motriktad cykelbana byggs utanfor den dstra gdngbanan
pa Repslagargatan och att parkeringen flyttas till den véstra sidan av gatan (se sid
25 i den bilagda rapporten).

Motsvarande 16sning ryms inte pd S:t Paulsgatan och flera alternativa
utformningar har diskuterats. Det mest radikala, och det som egentligen kravs for
att fa ett tillrackligt breddmatt for cyklister, ar en ny ramp for motriktad
cykeltrafik utanpa den befintliga konstruktionen.

I kv. Schonborg 6, 1 korsningen Gotgatan/S:t Paulsgatan, planeras en pa- och
tillbyggnad av fastigheten. Fastighetsdgaren 6nskar bl. a. utoka handelsytorna med
en tillbyggnad 6ver den befintliga angdringsgatan invid S:t Paulsgatan. Nar
planarbetet genomforts dr det mdjligt att bedoma om, ndr och hur en ombyggnad
av kv. Schonborg 6 kan ske. Om planerna pa exploatering realiseras far S:t
Paulsgatan en ny utformning, dir cykeltrafik i bada riktningar ar en forutséttning.

Det kan konstateras att en ny ramp &r svar att motivera om gatan snart ska byggas
om. En mindre omfattande fordndring 1 form av exempelvis en médlad motriktad
cykelbana dr dock varken kostsam eller avhingig exploateringen. Foljden av en
saddan 16sning &r att parkeringsplatserna pd gatuavsnittet mellan Repslagargatan
och Gotgatan utgér och att de ersitts av en lastplats.
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For att gora cykelstraket via Repslagargatan mer attraktivt och trafiksdkert
foreslés att cyklister fran Repslagargatan far foretrdde gentemot trafik vésterifran
pa Hogbergsgatan och att fartdimpande atgarder byggs vid dvergingsstillena.
Ekonomi

Investering

Utgifterna for upprustningen av Gotgatan har grovt uppskattats till 15 Mnkr,
inklusive ett paslag for allmént oforutsett pd 30 %. En mer exakt kalkyl kommer
tas fram i1 samband med en eventuell projektering. Medel for genomforandet
beddoms kunna inrymmas i kommande flerarsprogram.

De foreslagna ombyggnaderna pd Repslagargatan, S:t Paulsgatan och
Hogbergsgatan ér dnnu inte kostnadsberdknade, men forvintas rymmas inom
kontorets delegation.

Drift
En avvikande gatubeldggning och moblering med fler sittplatser, skrapkorgar och
cykelparkeringar far till foljd att drift- och underhéllskostnaderna dkar négot.

Tidplan

Givet att projektering pagdr under hosten/vintern 2012-2013 kan ett
genomforandebeslut fattas under varen 2013. Upphandling kan da ske 2013 och
genomforandet kan paborjas 2014.

Genomforandet av kringétgirderna pd Repslagargatan, S:t Paulsgatan och
Hogbergsgatan bor slutforas innan en entreprenad pa Gotgatan paborjas. Under
forutsittning att en av stadens upphandlade s.k. &rsentreprendrer utfor arbetet kan
det paborjas 2013.

Risk och osiikerhet

Dé de bedomda utgifterna baseras pa en schablonmissig kostnadsbedomning &r
ekonomin en osédker parameter. F4 anbud med hdga entreprenadpriser och ett
utférande i manga etapper, eftersom gatan ar s intensivt anvand, kan komma att
paverka kostnaderna for genomforandet. En annan riskfaktor dr hur forslaget med
uteserveringar i blandytan mottas av de berorda verksamheterna.

Samrad

Alla som bor eller verkar péa den aktuella delen av Gotgatan kommer fa mojlighet
att utviardera forslaget till upprustning. Tanken &r att pa plats beskriva att projektet
ar pa gang och inhdmta synpunkter. Dialogen planeras ske nista ar, i samrad med
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socialforvaltningen. Finns det intresse kan representanter for fastighetségarna eller
hyresgésterna ingd i arbetsgruppen som behandlar uteserveringar.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndimnden godkanner forslag till
inriktning for upprustning av Gotgatan till en uppskattad kostnad av 15 Mnkr och
ger kontoret 1 uppdrag att arbeta vidare med projektet 1 enlighet med
tjansteutlatandet. I det ingdr bland annat att i samrdd med socialfoérvaltningen
inleda dialogen med externa aktorer som paverkas av uteserveringarnas placering
samt att ta fram ett gestaltningsprogram for uteserveringarna. Vidare foreslas att
trafik- och renhéllningsnamnden aterkallar tidigare genomforandebeslut fran
2006-05-16 om upprustning av Gotgatan.

Slut
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