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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden foreslar att kommunfullmiktige godkénner
trafik- och renhallningsndmndens forslag till Cykelplan 2012.

2. Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar dt kontoret att ta fram ett forslag
till utredningsbeslut for infrastrukturatgirder till novemberndmnden 2012.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Henrik Axelsson
Tf Avdelningschef
Sammanfattning

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av Trafik- och renhéllningsndmnden att ta
fram en ny cykelplan for Stockholm. Under 2011 togs planen fram och i mars
2012 skickades den ut pa remiss efter godkidnnande i Trafik- och
renhéllningsndmnden. Kontoret har nu bearbetat planen utifran inkomna
synpunkter och en slutgiltig version av Cykelplan 2012 har tagits fram {or
godkédnnande i ndmnden.

Formella remissvar pa planen har kommit in fran 56 instanser. Remissinstanserna
ar 1 stort sett positiva till stadens ambitioner att forbattra forutsédttningarna for
cyklister och att 6ka andelen cyklister. Ménga bra synpunkter har inkommit som

Bilaga Al: Cykelplan 2012
Bilaga A2: Sammanfattning av remissyttranden — per remissinstans och kapitel

Bilaga A3: Sammanstéllning av remissyttranden per kapitel och svar
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har bidragit till direkta &ndringar i planen men de har dven bidragit till idéer kring
fortsatt utveckling inom ramen for cykelarbetet.

Cykelplanen innehaller mél for stadens cykelarbete samt atgarder och en
handlingsplan som redogor for hur vi ska nd mélen. I stora drag handlar det om att
bygga ut ett sammanhingande, sidkert och framkomligt cykelvigndt samt att se till
att det finns parkering och bra végvisning ldngs med strdken och vid
mélpunkterna. Atgérderna i planen omfattar ocksé kommunikationsatgirder samt
samverkan med andra aktdrer som paverkar cyklingens utveckling.

Genomforandet av planen ir ett langsiktigt arbete och det kommer att krévas
omfattande investeringar i cykelvignatet, 0kade l16pande kostnader for forbéttrad
drift och underhall, informationsinsatser, rutinforbattringar etc.

Bakgrund

I juni 2010 fick trafikkontoret 1 uppdrag av Trafik- och renhallningsndamnden att ta
fram en ny cykelplan for Stockholm. Stockholms stad har sedan tidigare tva
cykelplaner, en for innerstaden fran 2006 och en for ytterstaden fran 2005.

Den nya planen skulle foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna,
fortsitta fokusera pa pendlingscyklister och arbetsresor samt prioritera regionala
strak.

Under 2011 togs ett forslag till ny cykelplan fram och pd Trafik- och
renhéllningsndmndens sammantrade 15 mars 2012 togs beslut om att skicka den
nya cykelplanen pa remiss. Remissperioden striackte sig till 31 maj 2012 och
under sommaren har trafikkontoret bearbetat cykelplanen med hénsyn till de
yttranden som har kommit in frdn remissinstanserna.

Parallellt med Stockholms stads cykelplan tas ocksa en cykelplan for lanet fram.
Trafik, Miljo och Regionplanering ér projektidgare och Trafikverket leder arbetet
med arbetsgruppen som ocksé bestar av representanter fran Stockholms stad
(trafikkontoret), Lansstyrelsen och SL. Alla kommuner i Stockholms ldn har
bjudits in for att medverka vid de dterkommande workshoppar som har
genomforts under i huvudsak &r 2011. Strdk och standarder har pekats ut och en
remiss pd den regionala planen kommer att skickas ut i bérjan av 2013. Striken i
den regionala planen sammanfaller med pendlingsstrdken i Stockholms stads
cykelplan. Standarder och linjestrackningar har synkats. I arbetet kvarstér att
samordna utbyggnadstakt och faststélla finansiering.
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Planens innehall

Cykelplanen (bilaga A1) bestér av tva delar. En strategidel med en mer 14ngsiktig
inriktning som beskriver varfor det ér viktigt att arbeta med manga olika
delomraden for att kunna 6ka andelen cyklister. Hir presenteras ocksa metoder for
uppfoljning, indikatorer och mal. Andra delen redovisar en handlingsplan dar
atgirder som behover goras for att nd malen pekas ut.

I Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar sig direkt till cykel;
“Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15 procent
2030”. Cykelplanen avser utdver att 6ka andelen cyklister &dven att gora det
enklare och sdkrare att cykla, for savil befintliga som tillkommande cyklister.
For att nd malen om att gora det enklare och sikrare att cykla samt att 6ka andelen
cyklister krévs stora investeringar och insatser for cykeltrafiken. I planen foreslas
atgirder som syftar till att skapa en vélfungerande infrastruktur. Med detta menas
1 forsta hand att det finns ett sammanhingande, kapacitetsstarkt och trafiksékert
cykelvignit med god framkomlighet.

For att f en vélfungerande infrastruktur krévs férutom investeringarna i sjilva
végnitet dven rutiner for hantering av cykeltrafiken vid vigarbeten och utférandet
av trafikanordningsplaner samt férhdjda ambitioner for drift och underhall.
Vigvisning och parkering dr andra insatsomraden som behandlas i cykelplanen.

Utover de fysiska investeringarna foreslar planen dtgirder som syftar till att
informera om cykeldtgdrderna samt att samverka med andra parter som har
paverkan pé cykeltrafikens utveckling.

Arendets beredning

Cykelplan 2012 &r en beskrivning av vad som behdver goras om andelen cyklister
ska kunna 6ka. Cykelplanen och arbetet med att forverkliga den dr en viktig del av
uppfyllandet av Framkomlighetsstrategin och planeringen av stadens vigar och
gator - som i sin tur syftar till att uppnd malen i Vision 2030 och oversiktsplanen
Promenadstaden.

Cykelplan 2012 har remitterats till ett 80-tal remissinstanser, inklusive flera av
stadens nimnder och bolag, samtliga kommuner i Stockholms lén, regionala
myndigheter samt intresseorganisationer. Slutversionen har uppdaterats utifran
inkomna synpunkter.

Formella remissvar pa planen har kommit in fran 56 instanser. Remissinstanserna
ar 1 stort sett positiva till stadens ambitioner att forbittra forutséttningarna for
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cyklister och att 6ka andelen cyklister. Planen anses vara ambitids och ett steg i
ratt riktning men kritik forekommer mot otydlig finansiering och organisation for
att bygga ut cykelinfrastrukturen. En sammanfattning av remissyttrandena finns 1
bilaga A2.

Manga konstruktiva forbéttringsforslag har inkommit och flera av dessa har
arbetats in i1 planen. Remissinstanserna har dven efterfragat fortydliganden i olika
sakomraden och bett om utvecklade resonemang och stdllningstaganden. Flera
instanser har uttryckt en vilja att upprétthalla ett nirmare samarbete for att uppné
maélen i cykelplanen.

Remissprocessen har visat att stadens egna forvaltningar och bolag samt andra
vighallare och intresseorganisationer haller med om att cykling &r en viktig del av
transportsystemet och att utbyggnaden av cykelinfrastruktur dr nddvindigt {or att
kunna méta framtidens utmaningar.

De dndringar som har gjorts 1 cykelplanen handlar framst om fortydliganden och
justering av text. En del text har ocksé tillkommit i framfor allt strategidelen for
att fortydliga vad cykel har for roll 1 framtidens transportsystem samt till vilka
cykelplanen vinder sig. Straken har ocksa setts dver och en del justeringar har
gjorts 1 prioriteringsordningen av straken men dven av klassificeringen. De
andringar som gjorts utifran remissyttrandena finns att ldsa i bilaga A3.

Trafikkontoret har dven tagit emot ménga forslag till dtgdrder som kan bidra till
att forbattra cykelinfrastrukturen ytterligare och dessa kommer att tas med 1 det
fortsatta arbetet med cykelinfrastrukturen och dé de detaljerade 16sningsforslagen
tas fram for de olika stréken och cykelvégarna.

Cykelplan 2012 ska efter antagande 1 Trafik- och renhdllningsndmnden dven antas
1 kommunfullméaktige. Infrastrukturdtgérderna pd pendlingsstréken kommer att
sammanstillas i1 en atgdrdsplan som ska hanteras i enlighet med stadens rutiner for
storre projekt.

Analys och konsekvenser

Cykelplanen ir tillsammans med stomnétsstrategin och de 6kade ambitionerna for
gangtrafik en viktig del 1 uppfyllandet av Framkomlighetsstrategin och stadens
planer pd att kunna vixa som planerat med 100 000 nya bostider till 2030.
Genomforandet av Cykelplan 2012 &r ett led 1 att skapa en vélfungerande
infrastruktur for cykel och att cykeln ska betraktas som en lika naturlig del av
transportsystemet som bil- och kollektivtrafiken.
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Genomforandet av cykelplanen ér ett 1dngsiktigt arbete. De hogst prioriterade
atgirderna i planen dr att skapa ett ssmmanhingande cykelvégnit och att 6ka
kapaciteten pa de ldnkar dar behovet &r storst. Det kommer att krdvas omfattande
investeringar 1 cykelinfrastrukturen samt medel l6pande for forbéttrad drift och
underhll, informationsinsatser, rutinforbattringar etc for att kunna forverkliga
planen.

Prioritering

I cykelplanens kartbilaga B3 redovisas prioriteringsordningen for de olika
atgirdsforslagen i cykelplanen. Atgirderna och de olika linkarna i
pendlingsstrken har olika prioritet, fran 1-4. De prioriteringsgrunder som har
anvénts for att bedoma prioritet ar foljande:

Saknad lénk

Bristande trafiksékerhet

Dalig framkomlighet och bekvimlighet for cyklister
Sma dtgirder som kan ge stora effekter

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna
(1-4). Prioriteringsordningen anger inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom
cykelplaneringen kommer att paverkas av fler saker &n de ovan nimnda
kriterierna. T ex kommer utbyggnaden av pendlingsstriken paverkas av
reinvesteringar, vigarbeten och exploateringar. Ibland kan cykelprojekten goras
samtidigt och ibland &dr det mer lampligt att géra dem fore eller efter andra projekt.
Ofta finns dock stora vinster i att samordna projekten. Prioriteringsordningen i
cykelplanen &r alltsd gjord utifrdn mélet att gora det enklare och sédkrare att cykla
och hinsyn har i detta skede inte tagits till de omkringliggande faktorer som
ndmns ovan. For att kunna utnyttja samordningsvinsterna kriavs en viss flexibilitet
1 planeringen.

De étgirder som har prioriterats hdgst i planen dr nybyggnation for att skapa en
sammanhéngande cykelinfrastruktur och breddning av befintliga
cykelvagar/féilt/banor som i dagsldget &r eller inom en snar framtid berdknas bli
underdimensionerade. I gruppen av hogt prioriterade atgirder finns ocksd mindre
kostsamma atgédrder som kan ha stor effekt pd cykeltrafikens framkomlighet eller
sdkerhet. De hogst prioriterade ldnkarna &r listade och namnges 1 bilaga B4.
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Finansiering

Investeringsutgifter

Cykelplanens genomforandetid stracker sig till 2030 och planen har séledes en
langsiktig inriktning. Investeringsutgifter for utbyggnaden av cykelinfrastrukturen
1 planen bedoms till 2-3 miljarder kronor.

Kontoret bedomer att kontorets projektledningsorganisation kommer att behdva
forstirkas for att klara att 6ka byggtakten. Det forutsétter ocksé att de ekonomiska
ramarna &r satta i god tid sa att kontoret hinner med att projektera och genomftra
projekten.

Ett vanligt investeringsprojekt av den karaktir som ett cykelprojekt har pagar
under minst tre ar - utredning ar 1, projektering ar 2 och byggande ar 3. For att fa
snabbast mdjliga framdrift behdver dérfor de ekonomiska ramarna vara kénda
atminstone for de nidrmaste tre aren.

Driftkonsekvenser

Cykelplanen medfor ocksé andra ekonomiska konsekvenser. Forbattrad drift och

underhall (avser inspektioner, sand- och 16vupptag, vintervighéllning, belysning,
renhéllning, beldggning, malning etc.) berdknas dd hela pendlingsnitet dr utbyggt
kosta ca 30-50 Mnkr extra arligen (beroende pa snoméngden).

Kommunikationsatgérder planeras i samband med Framkomlighetsstrategin och
tillsammans med Stadsledningskontoret. En uppskattning &r att kontorets kostnad
for utokad dialog och kampanjer blir ca 1,5 Mnkr extra arligen.

Uppf6ljning och utvdrdering bestar av tva delar: matningar 1 stadens fasta
miétstationer och resvaneundersokning. Det innebdr att en resvaneundersokning
behdver goras senast 2013 for att fa ett utgangsvarde. Uppfoljning och utvirdering
bedoms sammantaget kosta ca 0,5-2,0 Mnkr extra drligen (den hogre summan for
ar da resvaneundersokning gors).

Trafikkontorets férslag
Trafikkontoret foreslar att nimnden foreslar att kommunfullméktige godkdnner
trafik- och renhéllningsndmndens forslag till Cykelplan 2012.

Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at kontoret att ta fram ett forslag till
utredningsbeslut for infrastrukturatgérder till novemberndmnden 2012.

Slut

6(6) Dokument1



