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SAMMANFATTNING

Vigverket Region Stockholm (VST) har till staden for yttrande 6versént
”Vigutredning effektivare nord-sydliga forbindelser 1 Stockholmsomradet” pa
s.k. beredningsremiss. Remissen ér ett led i beredningen av véigfragan infor
regeringens tillatlighetsprovning. VST anser att Forbifart Stockholm ar det
alternativ som bast tillgodoser dagens och morgondagens végtransportbehov
véster om Stockholms centrala delar.

Vid den tidigare remissen av vigutredningen ar 2005 forordade staden genom
kommunstyrelsen en utbyggnad av Forbifart Stockholm.

Av vigutredningens tva huvudalternativ Forbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda har Forbifarten under olika namn varit en grundlédggande
forutséttning 1 regionplanearbetet och for kommunernas planering av trafik och
bostéder sedan decennier tillbaka. Forbifarten kommer att minska trangseln 1
regionens centrum och gynna den trafik som ska passera Stockholm. Den
medf0r att en storre del av regionen avlastas vad géller biltrafik dn vad som
skulle 4stadkommas med Diagonalen, samtidigt som den 6kar den totala
trafikkapaciteten i Stockholmsregionen.

Forbifarten ar det alternativ som pé bésta sétt tillgodoser det behov som
regionforstoringen i Stockholm-Maélardalen medfor. Den kommer att 6ka
mojligheterna att bo och arbeta i olika delar av regionen.

Till skillnad fran Diagonalen loser ocksa forbifarten trafikforsdrjningen av
Ekerd, vilket innebér att overbelastningen vid framst Brommaplan ddmpas
vésentligt.

VST har analyserat miljobalkens bestimmelser kring riksintressen och
lokalisering vad géller Forbifarten respektive Diagonalen. I korthet anfor man
att riksintressen kan sta emot varandra, som ar fallet med Forbifarten, utan att
en annan lokalisering tidigt maste véljas (d.v.s. Diagonalen). Hér skiljer sig
VST:s och Lansstyrelsens uppfattningar fran varandra. Kontoren delar VST:s
synsitt 1 fragan.

Kontoren anser sammanfattningsvis att inget som framkommit sedan stadens
tidigare svar pd vigutredningen ger anledning till ett fordndrat stéllnings-
tagande fran stadens sida vad géller val av alternativ for nord-sydlig
forbindelse. Kontoren instimmer didrmed i VST:s stédllningstagande att
Forbifart Stockholm bor foras vidare i planeringen och genomforas.

Vigutredningen uppvisar allvarliga brister rorande Kungens Kurva-
Skarholmenomradets anslutningar till Forbifarten. Vigprojektet behdver har
omarbetas sa att battre tillgédnglighet skapas till trafikledssystemet genom att
storande och svarorienterade omvéagar undviks, dagens trafikbarriér pd platsen
inte forstirks s att den omojliggor den sammanhéngande stadsbygd mellan
Skarholmen och Kungens Kurva som Stockholm och Huddinge gemensamt
efterstrdvar samt att den regionala trafiken inte forsdmrar for trafiken pa
lokalvéignitet som redan idag ar hart belastat.
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UTLATANDE
Bakgrund

Nya nord-sydliga forbindelser 6ver Saltsjo - Mélarsnittet har funnits med 1
regionens och Stockholms planering sedan drtionden tillbaka. Senast utreddes
sddana 1 anslutning till Dennis6verenskommelsen i borjan av 1990-talet.
Arbetet drevs dé sé langt som till en arbetsplan for en véstlig kringfartsled
”Yttre tvirleden, delarna Kungens Kurva - Bergslagsplan och Hjulsta —
Haggvik”. Ndr Dennisoverenskommelsen foll ar 1997, dndrades forutsétt-
ningarna for finansieringen och arbetsplanen fullf6ljdes inte. En vistlig
forbindelse, ”Forbifart Stockholm”, finns dock med 1 RUFS 2001, Stockholms-
beredningens slutbetinkande samt i Stockholms &versiktsplan-99.

Nar Végverket ar 2001 éter aktualiserade projektet med en nord-sydlig
forbindelse véster om Essingeleden inleddes med hénsyn till miljobalkens
overgangsbestimmelser ett nytt planeringsarbete med en forstudie som
redovisades 1 december samma ar. Inledningsvis identifierades da tre tinkbara
vagkorridorer; “Forbifart Stockholm™ (motsvarar ungefar Visterleden),
”Alstensleden” och “Essingeledens Brommagren”. VST:s slutsats fran
forstudien var att regionens trafikproblem inte kan klaras utan en ny nord-
sydlig vagforbindelse.

Sedan Lénsstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan genomforde VST under ar 2002 ett s.k. utdkat samrad. Efter att
ha sammanstillt remissvaren pa den darefter foljande vdgutredningen har VST
1 sitt stéllningstagande till utredningen angivit att Forbifart Stockholm bor foras
vidare i planeringen och genomforas.

I vigutredningen anges projektets &ndamal vara att ”16sa problemen till f6ljd
av bristande kapacitet 1 de nord-sydliga forbindelserna i Stockholmsregionen
och att understddja de nationella och regionala malen for samhéllets
utveckling”; kort sagt att ”dstadkomma effektivare nord- sydliga forbindelser”.

Végutredningen har haft syftet att finna den vigkorridor som bast:

e knyter samman de norra och sddra linsdelarna och gor det mgjligt att
fardas mellan dessa delar utan att belasta Stockholms centrala delar.

e skapar en forbifart for langdistant trafik.

e forbéttrar framkomligheten pé infartslederna

e fOrbattrar mojligheterna att genom utjamnad tillganglighet fa en
gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen.

e mgjliggor en flerkdrnig region

e ger forutsattningar for utveckling i en region med stark tillvéxt

Vigutredningen redovisar tva alternativa viagkorridorer, Forbifart Stockholm
och Diagonal Ulvsunda. Utredningen har dven, pa grund av de synpunkter fran
bl.a. Lansstyrelsen och Stockholms stad som framkommit under samrédet,
fortsatt att préva om malen kan nds med andra atgérder dn vigutbyggnader.
Man har hérvid tagit fram ett kombinationsalternativ. Ett nollalternativ finns
ocksé med som en referens. Se bifogad kartskiss.

Forbifart Stockholm 16per 1 ungefar samma strickning som Dennis-
overenskommelsens Visterled, d.v.s. fran E 4/ E 20 vid Kungens Kurva via
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Lovon, Bergslagsplan och Hjulsta till E 4 vid Haggvik. Den gar dock, till
vésentlig skillnad frdn Visterleden, i huvudsak i tunnlar.

Diagonal Ulvsunda avlénkas frén E 4/E 20 vid Vistertorp, och gér dérifran
under Milaren via Ulvsunda till E 4, dir den ansluter invid Kista. Strackorna
E 4/E 20 Kungens kurva — Vistertorp samt E 4 Kista — Hiaggvik breddas. Vid
Aspudden finns en anslutning till Sodra lanken. Diagonalen gér helt i tunnel
forutom en kortare stricka i Ulvsunda industriomrade.

Kombinationsalternativet omfattar en breddad Klarastrandsled i kombination
med en ny Huvudstaled, en ny pendeltigsforbindelse Alvsjd — Higgvik samt
kvalitetshdjningar inom kollektivtrafiken. Alternativet har nu avforts av VST
bl.a. darfor att det inte uppfyller projektets &ndamal.

Nollalternativet innebér att de vig- och baninvesteringar som finns med i
RUFS 2001 {or ar 2015 genomfors med undantag av Forbifart Stockholm. Inte
heller nollalternativet uppfyller projektets &ndamal.

Alla alternativ har enligt VST utvirderats jaimbordigt med avseende pé deras
mojligheter att uppna projektmalen. I korthet kan ségas att de bada
vagalternativen bedoms som dndamalsenliga enligt vagutredningen, medan
kombinationsalternativet bara uppfyller malen att forbéttra framkomligheten i
de centrala delarna och pa infartslederna. Det alternativet dr ddremot nagot
bittre vad géller trafiksidkerhet och milj6.

Forbifart Stockholm finns med 1 Végverkets nationella plan for vdgtransport-
systemet under perioden 2004-2015. Dock finns bara ett mindre belopp
reserverat, dartill 1 slutet av planperioden. Véigverket har darfor borjat utreda
alternativ finansiering av projektet for att mojliggora en tidigare utbyggnad.
Finansieringsfrdgorna avhandlas for ndrvarande inom ramen for Carl
Cederschiolds forhandlingsuppdrag om Stockholms infrastruktur.

Kostnaden for Forbifarten uppskattas 1 dagsldget till cirka 25 miljarder kronor
och byggtiden till minst atta ar.

Remissen

Detta drende avser en s.k. beredningsremiss pd Vigverket Region Stockholms
(VST:s) ”Viagutredning effektivare nord-sydliga forbindelser i
Stockholmsomradet”. Remissen inkom till KF/KS kansli 2007-03-29.
Remissvaret skall vara kommunstyrelsen tillhanda senast 2007-08-23.
Remissen ér ett led 1 beredningen av végfragan infor tillatlighetsprévningen
hos regeringen enligt 17 kap. 1 § miljobalken. Tillatlighetsprovning hos
regeringen &r steget efter vidgutredningen som 1 sin tur utgor det andra steget i
den trestegs planeringsprocess som skall genomforas enligt viglagen.

Den nu aktuella remissen har skickats ut till samtliga kommuner i lénet,
berérda myndigheter och organisationer samt ndgra utvalda foretag. Sarskilt

viktiga for regeringens tilltlighetsprovning ar fragorna:

e Hur ser remissinstanserna pa VST:s stéllningstagande for alternativet
Forbifart Stockholm?
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e Hur ser remissinstanserna pa de olika alternativens forenlighet med
miljobalkens bestimmelser?

e Vilka fordelar respektive nackdelar ér sirskilt viktiga att beakta for de
olika alternativen?

En mer omfattande sammanfattning av viagutredningen kan erhéllas som Pdf-fil
pa Viagverkets hemsida www.vv.se under ”Vigprojekt” - ”Stockholms lan” -
”Nordsydliga forbindelser” - "Dokument och informationsmaterial”.

Stadens tidigare stallningstaganden

I stadens yttrande i samband med det utokade samradet ar 2002 forordade
kommunstyrelsen att utredningen fortséttningsvis, forutom nollalternativet,
borde studera Férbifart Stockholm och Alstensleden. Essingeledens
Brommagren, som enligt forstudien ger en ldgre maluppfyllelse, borde darmed
utgd ur arbetet. Alternativa metoder att uppnd det 6nskade resultatet, sdsom
kollektivtrafikutbyggnad och avgiftssystem, borde ocksa granskas inom
utredningen.

I stadens svar pd vigutredningen ar 2005 anférde kommunstyrelsen bl.a.:

”... med tanke pd stadens och regionens tillvixt maste infrastrukturen
forbdttras och byggas ut......Stockholms stad anser att det limpligaste ldget
for en ny forbindelse 6ver Mdlaren vdster om Essingeleden dr Forbifart
Stockholm.”

Kontorens synpunkter

Inledning

Stockholms léns befolkning kommer enligt prognoser frdn RUFS 2001 samt
Vision Stockholm 2030 att 6ka med mellan 400 000 — 600 000 fram till &r
2030. Detta stiller krav pd ett hogt bostadsbyggande under hela denna period.
For att skapa bra forutséttningar for detta méste spar och viagar byggas ut till att
svara mot det 0kade resandet som ldnets vixande befolkning ger upphov till.
Om inte nddvandiga investeringar i trafikinfrastrukturen kommer till stdnd kan
bostadsbyggandet forsviras. Kombinationen lagt bostadsbyggande och ett
bristfalligt transportsystem skapar ockséa ohéllbara forutséttningar for en
utveckling av ldnets néringsliv och arbetsmarknad och dédrmed ocksé for den
sociala vélfarden.

Genom kommunstyrelsen har staden, i samband med remissen av
vigutredningen, forordat Forbifart Stockholm framfor Diagonal Ulvsunda. De
argument som nedan redovisas ingick i huvudsak i underlaget for beslutet.
Fragorna kring alternativens forenlighet med miljobalken liksom effekterna for
Ekerotrafiken togs dock inte upp specifikt.

Forbifart Stockholm jimford med Diagonal Ulvsunda

Béda dessa alternativ ger en sadan forstirkning av de nord-sydliga
forbindelserna att de uppfyller projektets &ndamal. Vid valet mellan
alternativen bor fragor kring 6nskad regionstruktur, bostadsbyggande,
storningar, anslutningar och planeringsosédkerheter vara utslagsgivande. Det
valda alternativet méste givetvis ocksa vara forenligt med gillande lag.
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Regional och kommunal planering

Forbifart Stockholm har under olika namn varit en grundlaggande forutsittning
for regionens och kommunernas planering av trafik och bostéder sedan
decennier tillbaka, till skillnad fran Diagonalen som é&r helt ny i sammanhanget.
Det innebir att Diagonalen blir kraftigt fordrdjd till f61jd av de stora och
tidsodande utredningar som kommer att krdvas for att alla dess konsekvenser
skall kunna 6verblickas. Den skulle bl.a. fordra en omfattande och tidsédande
omarbetning av savil regionplanen som flera kommuners versiktsplaner.

Forbifart Stockholm bidrar pa ett effektivare sitt an Diagonalen till forbattrad
storregional tillgédnglighet och stoder den 6nskvirda regionforstoring som
pagar 1 Stockholm-Maélardalen. Forbifarten 6kar ocksa den totala trafikkapa-
citeten 1 Stockholmsregionen och gynnar den trafik som passerar Stockholm.

Forbifarten stoder flera av de i regionplanen utpekade regionkdrnorna och den
ger goda mojligheter till utbyte 4ven med stombusstrafik mellan norra och
sOdra regionhalvan. Med Diagonalen uppnas dessa effekter i ldgre grad da den
mer ar en angeldgenhet for de centralare regiondelarna. Bada alternativen
bidrar, pa grund av 6kad biltillgdnglighet i ett stort omland, till en 6kad
bebyggelsespridning i Stockholmsregionen.

Konsekvenser for bostadsbyggandet samt storningar under byggtiden

Korridoren for Diagonalen passerar ett flertal omrdden som planeras for
utbyggnad. Argument for att stoppa bostadsprojekt med hanvisning till en
végkorridor har bland annat anvénts mot nya bostidder vid Telefonplan, ndgot
som hittills inte fatt stod av Lansstyrelsen. Sannolikheten/risken for ett sddant
stod framover, 0kar vésentligt med Diagonalen. Planprocesserna kommer med
sannolikhet att forlingas och fordyras visentligt. Staden har omfattande planer
som kan komma att allvarligt beréras. Risken dr att Diagonalen ldgger en ”dod
hand” 6ver stora omréden i berérda kommuner under en lang tid framdver.

I Stockholm &r det bostadsprojekt vid bland annat Midsommarkransen,
Telefonplan, Annedal, Mariehéll, Ulvsunda samt vid Béllstaviken som kommer
att berdras. Totalt handlar det om ca 6 000 ligenheter dér planering pagér.

Stockholm bedriver sedan nigra ar tillbaka tillsammans med grann-
kommunerna ett visionsarbete for omradet kring Béllstaviken, kallat Vision
Billstaviken. Visionen innefattar en potential pa totalt 7 000 lagenheter med
flyget kvar och omkring 10 000 ligenheter om flygplatsen ldggs ner.
Diagonalens foreslagna utformning med 6ppet schakt genom Ulvsunda
industriomrade far en direkt paverkan for omkring 3 000 av dessa ldgenheter.
Ett ytldge genom Ulvsunda dr av denna anledning enligt kontoren oacceptabelt.

Planering och byggande av Diagonalen innebér sikerligen en kraftig forsening
av Tvédrbana Norr, vilket paverkar bl.a. Ulvsundaomrédets utveckling negativt.

Diagonalen gar i och under tittbefolkade omriden i storre omfattning &n
Forbifarten och medfor ddirmed mer omfattande storningar saval under som
efter byggtiden. En beddmning visar att drygt 40 000 personer bor i
Diagonalens vigkorridor, jamfort med ca 15 000 i Forbifartens korridor. Exakt
hur ménga som blir stérda under byggtiden gir inte att faststéilla forrdn det ar
fastlagt var transportvégar, etableringsplatser och arbetsplatser ligger. Nar
leden &r 1 drift beror det pa var ytldgen, ramper och ventilationstorn ligger.
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Byggarbetsplatser och etableringsytor medfor miljostorningar bl.a. i
Vistertorp, Nyboda, Ulvsunda och Solvalla/Rissne. Trafikplatsombyggnader
och vigtransporter kommer att stora ménniskor inom en vid radie kring dessa
platser. Framkomligheten kommer sikerligen att avsevért forsdmras och kan
dérmed paverka bl.a. ndringslivet negativt.

Sammanfattningsvis kan kontoren konstatera att betydligt farre personer och
bostadsprojekt paverkas negativt av Forbifarten dn av Diagonalen.

Anslutningar

Diagonalen drar till sig mer trafik i ett redan hart belastat nit. Darmed blir det
storre belastningar pa tillfarterna som dessutom ligger i omrdden som ér eller
planeras att bli tittbefolkade. Samtliga trafikplatser blir mer eller mindre
problematiska; anslutningspunkterna i visterort ar t ex dverbelastade redan
idag. Det handlar om platser med stort antal boende idag eller planerad
bostadsutbyggnad och de negativa konsekvenserna bedoms bli stora. Den
okade trafiken pa dessa delar leder dven till att halten av partiklar berdknas
komma att overstiga gédllande normer pa flera huvudleder och stadsgator.

Diagonalen medfor dven stora trafikokningar pa Sodra lanken (12 000 — 17 000
fordon per dygn enligt Vigverkets berdkningar i vigutredningen) och pa de
strackor diar den sammanfaller med stora radiella leder, Sodertiljeviagen 1
soderort samt Uppsalavigen i Sollentuna. Hér finns risk for ytterligare problem
bade géllande trangsel och miljo.

Forbifartens anslutningar forlaggs till platser dér kapacitets- och miljo-
problemen &r avsevért mindre 4n motsvarande for diagonalen. Detta far dock
givetvis inte hindra att anslutningarna till Forbifarten, om den fors vidare till
genomforande, studeras vidare med inriktningen att deras ldge och utformning
ska fradmja utvecklingen av bostadsmarknad och niringsliv. Detta avser bade
Kungens Kurva — Skédrholmen och strickningen genom vésterort.

Alternativens forenlighet med miljobalken avseende lokalisering

Inom utredningsomradet finns omraden med hoga skyddsvérden. Tillatligheten
av atgirder inom dessa omrdden provas med tillimpning av miljobalkens
bestammelser om héllbar utveckling; de allménna hinsynsreglerna i kap 2 samt
de grundldggande och sdrskilda hushallningsbestimmelserna i kap. 3 resp 4.

Den s.k. lokaliseringsregeln enligt kap. 2 innebér att den valda platsen skall
vara lamplig i sig och att den skall vara den bésta av de alternativ som ar
lampliga.

Den grundldggande hushéllningsbestimmelsen, som finns 1 kap.3, innebér att
“mark- och vattenomraden skall anvéndas for det eller de &ndamal for vilka de
ar mest ldmpade med hinsyn till beskaffenhet och foreliggande behov.
Foretride skall ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushéllning.”

Projektet berdr ett antal enligt miljobalken definierade riksintressen, som i sin
tur kan delas in i bevarandeintressen och nyttjandeintressen. De viktigaste
bevarandeintressena dr Lovon for kulturmiljé och Mélaren med 6ar och
strander for natur- och kulturvirden samt turism och rorligt friluftsliv. De
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viktigaste nyttjandeintressena dr "E4 inkl Visterleden (Forbifart Stockholm)”
och Bromma flygfilt. Ytterligare bevarandeintressen av intresse for projektet dr
t.ex. ett s.k. Natura 2000-omrade pa Lovon och bland ytterligare nyttjande-
intressen kan ndmnas sodra farleden i Mélaren for sjofarten. Det &r inte
ovanligt att olika riksintressen star i konflikt med varandra.

Forbifarten beror alla de ndimnda intressena utom Bromma flygfélt. Diagonalen
beror riksintresset Bromma flygfélt genom att dess korridor inkriktar pa
omradet, men inga andra riksintressen.

I miljobalken anges att riksintressen for naturvérd, kulturmiljovard och
friluftsliv s& langt som mojligt skall skyddas mot dtgérder som véllar ”pataglig
skada.

I sitt remissvar pa vigutredningen konstaterade Lansstyrelsen betraffande
Forbifarten att oforenliga riksintressen gor ansprak pd samma omraden och
bedomde att bevarandeintressen skadas patagligt. I ett sadant fall skall enligt
miljobalken 1 forsta hand pataglig skada undvikas. Med hinvisning till lagens
forarbeten havdade Lansstyrelsen att exempelvis andra lokaliseringar av den
tilltinkta verksamheten ska eftersokas. Forst ndr dessa mojligheter &r uttémda
kan enligt Lansstyrelsen en vigning mellan riksintressen som gor ansprak pa
samma omrade komma i frdga. Lénsstyrelsen konstaterade att det i detta fall
finns &ndamalsenliga alternativ for att tillgodose kommunikationsintresset, och
att Diagonalen ddrmed dr ldmpligare dn Forbifarten.

I materialet till den aktuella beredningsremissen delar VST inte Lénsstyrelsens
uppfattning, d.v.s. att en avviagning mellan riksintressen for forbifarten i
princip blir aktuell forst om alternativa strackningar saknas. VST anfor att
miljobalken bor ldsas sé att ett Overvdgande av vilket lokaliseringsalternativ
som dr ldmpligast blir aktuellt forst om avvédgningen mellan de motstdende
intressena i det ursprungliga huvudalternativet visar att bevarandeintressena
overviger. VST anfor ocksa att faktorer som regional utveckling, kommunal
planering och bostadsforsorjning bor finnas med i beddmningen av bésta
lokalisering. VST anmaérker att Lansstyrelsens syn saknar stdd 1 praxis.

VST beddomer sammantaget att Forbifarten ér det alternativ som 1 de flesta
avseenden tillgodoser projektmélen pé bésta sitt och att Forbifarten darmed
sammantaget dr det lampligaste alternativet.

Kontoren ser VST:s bedomning av Forbifartens forenlighet med miljobalken
som rimlig och delar VST:s bredare synsitt som yttrar sig i att fler faktorer dn
de Lansstyrelsen tar upp, som t.ex. hinsyn till samhillsplaneringen i stort
avseende dven ekonomisk och social utveckling, bor végas in vid val av lokali-
sering. Kontoren instimmer ocksd 1 VST:s synpunkt att Lénsstyrelsens bedom-
ning av vad som ar pataglig skada ar vl hérd; stod for VST:s uppfattning finns
i regelverk och praxis. Kontoren anser ocksd att Lansstyrelsen 6verhuvudtaget
borde ha lagt storre vikt vid att Diagonalen ger storre intrdng och oldgenhet for
ménniskors hilsa 4n vad Forbifarten gor, inte minst under byggtiden.

Bilaga: Illustration nord-sydliga forbindelser



Vigutredning effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomréadet, beredningsremiss

9(10)

Férenlighet med miljébalken avseende miljokvalitetsnormer

Béda huvudalternativen kommer enligt VST:s senaste berdkningar att medfora
cirka 3 % hogre koldioxidutsldpp 4n nollalternativet. Dessa 6kade utslédpp bor
VST, som ocksa forslas i vigutredningen, kompensera genom étgérder i sina
andra roller som myndighet och sektorsansvarig.

Ovriga miljéfidgor

Forbifarten foreslas att pa bro 16pa 6ver Lambarfjiarden, som ingér i
Storstockholms vattentikt 1 6stra Mélaren. I miljokonsekvensbeskrivningen till
vigutredningen gors beddmningen att bron innebir en acceptabelt lag risk for
Milaren som vattentdkt. Stockholm Vatten, som ansvarar for vattenverket pa
Lovon, har meddelat att de bedomer de skyddsatgérder som presenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillrdckliga. Kontoren motsitter sig inte
Stockholm Vattens bedomning i frdgan. Lansstyrelsen vill se Milarens stra
del som ett riksintresse for vattenférsorjning.

Lambarfjarden dr idag ett av fa inlopp till Stockholm som har oexploaterade
strander. Det dr dérfor av storsta vikt att bron i detta kinsliga l4dge far en sdvil
estetisk utformning av hog kvalitet savil som ett effektivt bullerskydd. De
okade kostnaderna detta medfor maste finnas med i kalkylerna redan fréan
borjan. Likartad omsorg maste givetvis dven dgnas dvriga ytstrackningar.

Trafik med start och mdl i Ekeré kommun

Aven om denna friga inte ingar i indamalet med vigutredningen ir den av
storsta intresse vid en jimforelse mellan Forbifarten och Diagonalen. Det kan
konstateras att Drottningholmsvigen redan idag dr 6verbelastad i hogtrafik pé
sin strackning genom Stockholm. Detta medfor forutom koer och tidsforluster
pa sjdlva Drottningholmsvégen dven en odnskad trafik pa bostadsgator i
vésterort. Om Ekerd kommuns avsikter att 6ka sin befolkning genomfors
forvérras problemet ytterligare.

Till skillnad fran Diagonalen ger Forbifarten en ny fordelning av Ekero-
trafiken, vilket ger en god avlastning av frimst Brommaplan. Ytterligare en
positiv effekt blir att den nimnda odnskade trafiken reduceras patagligt.

Stadens forordande av Forbifarten bor kvarsta

Kontoren anser att inget som framkommit sedan stadens tidigare svar pa
vigutredningen ger anledning till ett fordndrat stillningstagande frin stadens
sida vad giller val av alternativ for nord-sydlig forbindelse. Kontoren
instdimmer ddrmed 1 VST:s stillningstagande att Forbifart Stockholm bor foras
vidare i planeringen och genomforas.

Fortsatt bearbetning av Forbifart Stockholm vid Kungens Kurva -
Skérholmen — gemensamma synpunkter for Stockholm och Huddinge

I den gillande regionplanen (RUFS 2001) dr Kungens Kurva — Skiarholmen
angiven som en s.k. delregional kdrna, vilket ocksa ar en utgdngspunkt for
Stockholms stads ’Soderortsvision”. Med detta som grund bildades 2002 en
gemensam projektorganisation med syftet att utveckla omradet till en inte-
grerad kdrna samt forbattra kommunikationerna till, fran och inom omradet.
Sedan 2005 pagér arbetet med gemensamma planeringsforutsittningar for
omradet. Stockholms stad och Huddinge kommun har en gemensam syn pa
utformningen av forbifarten i Kungens Kurva - Skdrholmenomradet.
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Utvecklingen av en attraktiv regionkédrna med tillvéxtpotential forutsitter god
tillgidnglighet sévil i vig- som sparsystem. Den stora trafikbarridren E4/E20
delar idag omradet och forsvarar integrering.

Végutredningen, som i detta omrade baseras pa arbetsplanen for Visterleden
frdn 1996, uppvisar allvarliga brister rorande omradets anslutningar till
forbifarten. Trafikledernas barridrverkan 1 omradet forstiarks, med
svérorienterade pa- och avfarter via lokalnitet, vilket patagligt forsvarar
utvecklingen av en sammanhangande kérna.

Vigprojektet behdver vid Kungens Kurva - Skiarholmen omarbetas sa att:

e bittre tillginglighet skapas till trafikledssystemet genom att stérande
och svérorienterade omvigar undviks

e dagens trafikbarriér pa platsen inte forstirks s att den omojliggdr den
sammanhéngande stadsbygd mellan Skérholmen och Kungens Kurva
som Stockholm och Huddinge gemensamt efterstrévar.

e den regionala trafiken inte forsdmrar for trafiken pé lokalvdgnitet som
redan idag dr hért belastat.

Huddinge och Stockholm har efter genomforda studier av omradet tagit fram
alternativa utformningsforslag vilka minimerar de for omradet allvarliga brister
som foljer av vigutredningens utformning.

Kommunerna véilkomnar den dialog som pabdrjats med VST for att gemensamt
hitta en acceptabel 16sning for samtliga parter pa Forbifartens utformning vid
Skdrholmen - Kungens Kurva. Det pdgdende samarbetet med Vigverket
géllande planering och utformning av Forbifart Stockholm bor sedan fortga
under hela den fortsatta planeringsprocessen.

Kontorens forslag

Kontoren foreslédr att nimnderna 6verldmnar och aberopar detta
tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

SLUT
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