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Tid: 11 oktober 2007 k1 16.00 — 16.15
Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 11 oktober 2007

Joakim Larsson Mirja Réih4 Jirvinen

Narvarande:
Ledamoter

Joakim Larsson (m), ordforande
Mirja Réihé Jarvinen (s), vice ordforande

Jan Tigerstrom (m)

Kerstin Gustavsson (m)

Helena Bonnier (m)

Soéren Swird (m)

Mustafa Tiimtiirk (s) §§1-15,17-24
Jari Visshed (s)

Ersattare

Goran Kindvall (m) tjéinstgorande
Sebastian Carlsson (m)

Anders Alvebéck (m)

Per Hallberg (m)

Claes Fleming (fp) tjénstgorande
Christer Mellstrand (c)

Linda Lindgren (s) tjdnstgorande § 16
Kenneth Nilsson (s)

Margareta Malm (s)

Bo Holmberg (s)

Lotten von Hoffsten (v) tjanstgorande
Torkel Tigerschiold (mp) tjdnstgérande

Tjanstemén

Tjansteménnen vid kontoret Stefan Eriksson, Lars Franne, Ann-Charlotte Nilsson,
Gunnar Jensen, Petra Nieto, Eva Olsson och Asa Wigfeldt samt bitridande
borgarradssekreteraren Thord Swedenhammar, borgarrddssekreteraren Thomas
Andersson fran roteln och nimndsekreteraren Ase Geschwind.
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Avtal med luftfartsverket om forlingning av upplitelsen av Stockholm-Bromma
flygplatsomrade

Dnr E2007-514-00150

Protokollsutdrag

Exploateringskontoret hade den 1 oktober 2007 avgivit tjdnsteutlatande i rubricerade
arende, till vilket hanvisas. I tjansteutlatandet foreslogs enligt fo6ljande:

1. Exploateringsnimnden godkinner for sin egen del foreliggande avtalsforslag och
overldmnar det till kommunfullméktige for godkénnande.

2. Niamnden hemstéller om bemyndigande att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt overskridande av enligt avtalet
medgiven trafikvolym.

3. Namnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen m fl (s) yrkade bifall till férslag som redovisas
1 bilaga P1.

Tjanstgorande ersdttaren Lotten von Hofsten (v) yrkade bifall till forslag som
redovisas i bilaga P2.

Tjéanstgorande ersdttaren Torkel Tigerschiold (mp) yrkade bifall till forslag som
redovisas 1 bilaga P3.

Beslut
Exploateringsnimnden beslot, efter propositioner pa framstillda yrkanden, enligt
kontorets forslag:

1. Exploateringsnimnden godkinner for sin egen del foreliggande avtalsforslag och
overlamnar det till kommunfullmiktige for godkénnande.

2. Nimnden hemstéller om bemyndigande att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt dverskridande av enligt avtalet
medgiven trafikvolym.

3. Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservationer
Mot beslutet reserverade sig vice ordforanden Mirja Rédihd Jarvinen m fl (s) med
hénvisning till sitt yrkande 1 bilagaP1.

Mot beslutet reserverade sig tjanstgorande erséttaren Lotten von Hofsten (v) med
hénvisning till sitt yrkande i bilaga P2.

Mot beslutet reserverade sig tjanstgdrande erséttaren Torkel Tigerschidld (mp) med
hénvisning till sitt yrkande i bilaga P3.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 24, bilaga P1

Exploateringsndamnden
2007-10-11

Tillhor drende 24

Avtal med Luftfartsverket om
forldngning av upplatelsen av
Stockholm- Bromma
flygplatsomrade

Mirja Rédihé Jarvinen m fl (s)

Forslag till beslut
Exploateringsnimnden beslutar

att  avsla kontorets forslag till beslut,
samt

att  ddrutover anfora foljande:

En sa stadsnéra flygplats dr orimlig av flera skal:

e Det innebir en onddigt stor risk med flygtrafik i sa tdtbebyggda omréaden.

e Det innebédr en onddig miljostérning med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

e Det innebdr ett ineffektivt markanvindande att inte ha boende, verkande,
kollektivtrafik och rekreationsomraden i en sa titbebyggd miljo.

Det avtal som dr foremal for beslut &r orimligt av flera skal:

e Det rymmer inga incitament for Luftfartsverket att finna alternativ till Bromma.

e Det rymmer inga incitament for regeringen att utveckla alternativ till Bromma

e Det innebir inga nya miljoataganden i forhallanden till géllande avtal.

e Det innebir att Luftfartverket ensidigt kan sdga upp avtalet, men inte Stockholms
stad.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm. Boende kring Bromma flygplats kan inte lata
sina barn dta frukten i trddgdrden. Verksamhetsutdvaren har ingen grundkostnad som
motiverar en avveckling ens i hindelse av trafikminskningar. Stockholm kan inte siga
upp avtalet — men det kan verksamhetsutovaren. Det sdger sig sjalvt att detta dr orimligt.



Tillhor § 24, bilaga P2

Exploateringsndamnden
2007-10-11

Tillhor drende 24

Avtal med luftfartsverket om
forlangning av upplételsen av
Stockholm-Bromma flygplats-
omréde

Lotten von Hofsten (v)

Forslag till beslut

Att sdga upp avtalet med Bromma flygplats,

att  planera for Bromma Ekostad, en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel,
att  déarutdver anfora:

Vi vill bygga en ny miljosmart och ménsklig stadsdel pa Bromma flygplats, med minst
4000 nya bostider. I Bromma Ekostad finns mdjligheterna att skapa ndgot helt nytt, en
modern, miljosmart och ménsklig stadsdel som visar pd alternativa sétt att bygga
framtidens stad.

Genom en internationell arkitekttivling vill vi skapa en debatt om hur Bromma skulle
kunna bli en ekologisk och demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for och av
ménniskor, ddr det ges utrymme for grona oaser och det fors ett aktivt arbete for att
gynna den biologiska méangfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dér det kollektiva resandet, cykling och ging
ar det sjélvklara valet. Omradet ska vara klimatneutralt, det vill séiga ha ett nollutslapp
av vaxthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dér virme tillvaratas frdn ménniskor, elektriska
apparater och instralad sol. Bostdderna blir pa det sittet néstan sjdlvuppvéarmande. Det
finns tusentals passivbostider i Tyskland, Osterrike och Schweiz. Géteborg utreder nu
hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. I
Stockholm finns ett flertal stora byggprojekt dér passiva hus skulle kunna bli en
sjalvklar del, som till exempel Bromma Ekostad.

Nar Bromma flygplats laggs ned forbattras miljon for alla de stockholmare som i
dagsldget stors av buller fran flygplatsen. Vi har mycket svirt att se att det behdvs en
citynira flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tag till Arlanda.

Istéllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad till en
internationell motesplats och spjutspets for ekologi och sociala méten. Sa skapas verklig
attraktivitet.



Tillhér § 24, bilaga P3

Exploateringsnimnden
2007-10-11

Tillhor drende 24

Forlangning av avtalet om
Bromma flygplats

Torkel Tigerschiold (mp)

Forslag till beslut
Exploateringsndmnden beslutar
att  avsla forslaget till nytt avtal,

att  paborja arbetet med nedlidggning av Bromma flygplats och planeringen av ett
klimatneutralt bostadsomrade och rekreationsomraden pd Brommafiltet,

att  dérutover anfora foljande:

Forslaget om att forlinga Bromma flygplats i 30 ar, till 2038, utan mdjlighet att séiga
upp, ir ett mycket omfattande beslut som bade kommer paverka manga manniskors
vardag och paverka Stockholms framtida utveckling. Ett beslut av den digniteten kréver
en storre demokratisk diskussion dn att hastas igenom pa nagra fa manader. Mojlighet
till inflytande frén Stockholms medborgare maste garanteras i processen.

Bullret fran Bromma péverkar stora delar av Stockholm och manga tusen méanniskors
dagliga liv. Milj6forvaltningens bullerkartor ger en tydlig bild av hur flygbullret 6kar
bullret kraftigt i minga delar av staden som annars skulle ha en acceptabel bullerniva
och 1 omradden som é&r kraftigt bullerstorda av végtrafik, forsamrar bullernivaerna
ytterligare. Flera bostadsomraden i flygplatsens nérhet, t ex Minneberg, har planerats
och byggts utifrdn forutsittningen att flygverksamheten ska laggas ner. Bdde
bullernivderna och sikerhetsriskerna med att ha en flygplats i ett sa centralt ldge innebér
att en dod hand laggs over ett stort omrade som annars skulle kunna vara en viktig del i
Stockholms utveckling. Flygplatsen riskerar att himma Stockholms utveckling.

Bromma flygplats tar i ansprak 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm, i ett mycket
vardefullt citynéra lage. Omradet ar utpekat som ett mojligt stadsutvecklingsomrade i
den av kommunfullmiktige antagna dversiktsplanen (OP 99). P4 Brommafiltet skulle
det kunna byggas flera tusen nya bostider samtidigt som gronomraden bevaras och
rekreationsomraden skapas. Det dr vad Stockholm behover for att vara en attraktiv, god
miljo. Nér man planerar ett nytt omrade fran grunden finns det goda forutséttningar att
skapa en klimatsmart stadsdel.

Underlaget till avtalet saknar redogorelse av de ekonomiska aspekterna som
flygplatsens fortlevnad innebér for staden. Det ndmns i forbigdende i tjédnsteutlatandet



att marken ar mycket vérdefull och att om bostdder och arbetsplatser kan byggas istillet
skulle det ge betydande 6verkott till staden. De 4 mnkr/ar som staden far i ersdttning for
upplatelsen 1 mark dr en droppe i havet jamfort med annan anvindning. Dessutom é&r
ersittningsnivén villkorad med att parkeringsintékterna frdn Bromma flygplats inte
sjunker, da har Luftfartsverket ritt att omforhandla avtalet. I praktiken innebér det att
om kollektivtrafikresorna till Bromma flygplats skulle 6ka och bilismen minska, ett
efterstrdvansvért mil, riskerar staden att forlora pengar. Det dr en konstruktion som dr
helt orimlig.

Till ssmmanhanget hor ocksa att staden hyr tillbaks en del av flygplatsomradet for en
atervinningscentral till en kostnad av 1 mnkr/ ar. Den kostnaden kommer fortsétta flera
ar till, dven sedan det nya flygplastavtalet borjat gélla.

Att teckna ett avtal om flygplatsen som inte gar att sdga upp ar att pa ett oacceptabelt
sdtt att lasa upp staden for ldng tid framover. Vi stir infor en stor klimatomstéllning dér
utslippen av viixthusgaser méste minska kraftigt de néirmaste aren. Aven flygtrafiken pa
Bromma flygplats méste analyseras utifran ett klimatperspektiv och i det sammanhanget
ar ett avtal pa 30 ar en orimligt lang tid.

Bromma flygplats dr en utpriglad inrikesflygplats, ddr mer @n hélften av resorna gar till
Malmé och Goteborg. Ménga av dessa resor skulle béttre lampa sig for tdg. Dessutom
har Bromma flygplats de senaste aren tagit resendrer fran Arlanda, vilket dr en o6nskad
utveckling och som visar att resendrernas kan vélja andra resesitt dn att just flyga fran
Bromma.

Sammanfattningsvis saknas nagra grundlaggande aspekter 1 underlaget till avtalet och i
avtalets konstruktion. Det saknas samhéllsekonomiska analyser av flygplatsen, det
saknas analys utifran klimatperspektiv, bulleraspekter och lokala miljoaspekter berdrs
alltfor lite, det saknas en uppsidgningsklausul och det saknas en bred samradsprocess.



