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Mellan svenska staten genom Banverket, nedan kallat Banverket, Stockholms léns
landsting, nedan kallat SLL, och Stockholms kommun genom dess exploateringsndmnd
(tidigare marknamnden), nedan kallad Staden, har traffats foljande

TILLAGGSAVTAL nr 1l
till
Genomfdrandeavtal for Citybanan i Stockholm
del kommungransen Stockholm/Solna — Alvsjo

I. BAKGRUND

Tillaggsavtalets syfte

Parterna traffade den 20 juni 2006 ett genomférandeavtal fér Citybanan i Stockholm, del
kommungransen Stockholm/Solna — Alvsjo, nedan kallat Genomférandeavtalet. | Genom-
forandeavtalets § 10.2 6verenskom parterna att utreda och klarlagga ett antal inriktningsmal/
omraden (punkterna a-h) for att sedan uppta férhandlingar om finansieringen av dessa.
Dessa utredningar har nu kommit sa langt att parterna funnit det motiverat att traffa detta
tillaggsavtal nr 1 till Genomforandeavtalet. | och med detta tillaggsavtal nr 1 har SLL:s och
Stadens ekonomiska bidrag till Citybaneprojektet justerats, och omfattar nu &ven finansie-
ringen av tekniska losningar for de tidigare ofinansierade inriktningsmalen a-h.

Mot denna bakgrund traffar parterna detta tillaggsavtal nr 1 som kompletterar och férandrar
Genomfdrandeavtalet pa det satt som framgar nedan. | 6vrigt skall Genomforandeavtalet
géalla oférandrat.

Angaende den senaste tidens osékerhet kring projektet
Sedan genomférandeavtalet tecknades har Citybaneprojektet for Banverkets vidkommande
aterigen provats av regeringen.

Under tiden oktober 2006 — maj 2007 har regeringen provat dels alternativ med ytspars-
I6sningar och dels 6kad regional medfinansiering. Prévningen har lett till att regeringen den
31 maj 2007 meddelade att Citybanan skall genomforas. Under den tid da prévningen pagick
begransade regeringen Banverkets uppdrag till att planera for Citybanan. Den genomférda
provningen av ytsparsalternativ ar dokumenterad i den s.k. Ytsparsutredningen som avrap-
porterades av utredaren Hans Rodhe den 29 december 2006. Fragan om ytterligare regional
medfinansiering till projektet ingar i utredaren Carl Cederschiolds uppdrag som skall redo-
visas i december 2007.

Paverkan pa tidplan, betalningsplan mm

Ytsparsutredningen, finansieringsdiskussionerna och de begransningar som regeringen alagt
Banverket samt den osakerhet som detta medfort hos flera berdrda aktorer har lett till for-
seningar i projektet. | ytsparsutredningen redovisades 2017 som en realistisk tid for trafikstart
av Citybanan. Banverket har efter regeringens besked den 31 maj 2007 utarbetat en ny tid-
plan som innebar trafikstart 2017. Eventuell justering av betalningsplanen med anledning av
forseningen regleras i Genomférandeavtalets § 11.5, sista stycket.
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Il. KOMPLETTERING AV GENOMFORANDEAVTALET

A. Paragrafer som tillfogas Genomfdorandeavtalet

Parterna ar éverens om att foljande paragrafer tillfogas Genomférandeavtalet.

6.10 Infiltrationsanldggningar

For genomforande av Citybaneprojektet och vidmakthallande av Citybanan behéver Ban-
verket uppfora infiltrationsanlaggningar pa ett flertal platser i Stockholms innerstad. Exakt
placering av infiltrationsanldggningarna ar dnnu ej bestdmd. | forsta hand skall dessa pla-
ceras inom kvartersmark och i andra hand pa Stadens gatumark. | Bilaga 13 redovisas de
omraden som i forsta hand ar i behov av infiltration. Nér exakta placeringar av anlaggning-
arna ar kanda skall separata servitutsavtal skrivas, se fjarde stycket nedan.

Banverket ansvarar for planering och projektering, skaffar vederbérliga myndighetstillstand
samt bygger infiltrationsanldggningarna. Samrad skall hallas med Staden och SLL angaende
placering av anldggningarna. Staden skall samverka samt aktivt verka for att Banverkets
genomforande av infiltrationsanldggningarna underlattas.

Banverket skall for varje enskild infiltrationsanlaggning, sjalvt eller via sin entreprendr,
ansoka om erforderliga tillstand for byggnationen, sasom schaktlov och polistillstand, samt
upprétta en trafikanordningsplan. Parterna forbinder sig émsesidigt att verka for att
nodvandiga tillstand och anmalningar ska kunna beviljas respektive godkannas.

Né&r exakta placeringar av infiltrationsanlaggningarna ar bestdmda skall separata servituts-
avtal for varje anlédggning skrivas mellan Banverket och &gare/tomtréttshavare till berérd
fastighet. | de fall Staden ar agare av berord fastighet, och fastigheten inte ar upplaten med
tomtratt, skall servituten upplatas utan ersattning. Exempel pa servitutsavtal finns bilagt
detta avtal, Bilaga 14. Banverket far inte ansoka eller erhalla fastighetsbildningsservitut.
Parterna &r darfor 6verens om att servitut mellan Banverket och Staden avseende anlégg-
ningar enligt denna § 6.10 inte far ligga till grund for fastighetshildning.

Banverket ombesdrjer erforderlig flytt av befintliga ledningar. Staden och SLL skall darvid
héllas skadeslosa.

Banverket ansvarar for att kontakta och skriva erforderliga avtal med ber6rda ledningséagare
i den man teknisk forsorjning i form av t ex vatten och el behovs for infiltrationsanlaggning-
arna.

I det fall utrymme dar infiltrationsanlaggning anlagts i en framtid behovs till andra for
Stadens verksamhet angeldgna dandamal, skall servitutet upphora att galla. Om behov av
infiltration fortfarande finns skall Staden erbjuda en ny likvérdig placering, varvid ett nytt
servitutsavtal skall tecknas med i huvudsak samma villkor som det ursprungliga servituts-
avtalet. Banverket ombesdrjer och bekostar en ny infiltrationsanldggning, samt avetablering
av den gamla anldaggningen.

10.13 Cykelparkeringar

Parterna &r 6verens om att cykelparkeringar skall uppféras vid eller i omedelbar nérhet till
Stationerna, i huvudsak enligt den omfattning och de riktlinjer som anges i Bilaga 17.
Parterna &r Overens om att cykelparkeringarna inte skall réknas som en del av Stationerna i
enlighet med SH Stationer och § 10.2. Cykelparkeringarna skall dock projekteras och
byggas enligt de principer som galler for Stationerna. Kostnaden for cykelparkeringarna
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regleras i § 11.2 sjatte stycket nedan. Staden och Banverket skall i ett senare skede klargora
ansvaret for agande, drift och skotsel av cykelparkeringarna.

10.14 Anpassning av gator med anledning av ersattningstrafik for tunnelbanan

Citybaneprojektet kommer att medfora planerade stopp i tunnelbanetrafiken, da tunnelbanan
skall ersattas med buss. Staden utfor erforderlig ombyggnad och anpassning av de gator/
vagar dar ersattningstrafiken skall ga. Omfattningen av dessa fysiska ombyggnadsatgarder
skall bestammas av Staden i samrad med Banverket och SLL. Kostnaderna for dessa atgar-
der faktureras Banverket, som darefter, i den man kostnaderna uppkommit som en foljd av
anlédggandet av Stationerna, fordelar dem enligt vad som anges i § 11.2 tredje stycket nedan.

10.15 Stadens ledningstunnlar

Stadens ledningstunnlar ar sékerhetsklassade och omfattas av bestammelserna i sékerhets-
skyddslagen (1996:627). Banverket skall teckna ett SUA-avtal (sakerhetsskyddsavtal) med
Staden.

B. Paragrafer i Genomfdérandeavtalet som far andrad lydelse

Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har arbetet med systemhandlingarna for
Citybanans stationer slutforts. Begreppet "SH Stationer” har darmed definierats om, vilket
aven paverkat definitionen av begreppet "Stationerna”. Projektets tidplan har férandrats,
varfér hanvisning till en ny bilaga har forts in under begreppet "Tidplanen”. Parterna ar
Overens om att § 2 i Genomférandeavtalet efter dessa andringar har lydelse enligt nedan.

8§ 2 DEFINITIONER

Foljande begrepp skall i detta Genomfdérandeavtal ha den betydelse som anges nedan, savida
inte annat framgar av omstandigheterna eller sarskilt anges.

Citybanan avser de anldggningar som beskrivs i § 4 nedan.

Citybaneprojektet avser planering, projektering, upphandling, byggande och driftsattning
av Citybanan.

Detaljplanerna avser de forslag till detaljplaner som anges i 8 5.1 nedan.

Etapp 2 avser den planerade framtida utbyggnaden av Citybanan vid Stationerna Odenplan,
Stockholms s6dra och Arstaberg med ytterligare plattformar och spér.

Intrangsavtalet avser avtal rorande planerade och oplanerade storningar och/eller inskrank-
ningar i den av SLL bedrivna tunnelbane- och busstrafiken, som Banverket och SLL har
ingatt denna dag.

Ledningsgruppen avser den partsgemensamma grupp som efter Startdagen skall leda det
fortsatta arbetet med Stationerna. Se vidare definition § 9.2.

Principdverenskommelsen avser den principdverenskommelse rérande finansiering mm av
Citybanan, som tréffades mellan Banverket, SLL och Staden den 21 mars 2005.



Samarbetsavtalet avser det samarbetsavtal som traffades mellan Banverket, SLL och
Staden den 10 juni 2005.

SL avser AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr. 556013-0683).

SH Stationer avser systemhandling for stationerna City och Odenplan. Systemhandlingens
omfattning framgar av Bilaga 12.

Startdagen avser den dag fran vilken detta Genomforandeavtal borjar galla, forsta helgfria
vardag som infaller efter det att Genomférandeavtalet godkénts av samtliga parter enligt
§ 15.1 nedan.

Stationerna avser stationerna City och Odenplan sdsom dessa narmare anges i SH
Stationer, och de reservationer som framgar av § 10.2.

Stationsgruppen avser den partsgemensamma arbetsgrupp som skall verifiera och stédja att
avtalade funktionskrav uppréatthalls under hela projekttiden.

Tidplanen avser den 6vergripande tidplan for Citybaneprojektets genomférande som
framgar av Bilaga 21.

Som en foljd av de nya definitionerna i § 2 har delar av Bilaga 2 utgatt (se avsnitt C nedan).
Detta har fatt till foljd att hanvisning till denna bilaga i § 4.1 har ersatts med hanvisning till
den nya Bilaga 12. Vidare har nu Banverket traffat ett genomférandeavtal med Solna Kom-
mun. Darmed har lydelsen av § 4.1 andra stycket justerats. Parterna ar éverens om att § 4.1
i Genomférandeavtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.

4.1 Omfattning, allmént

Citybanan bestar av en komplett driftsatt dubbelsparig jarnvéag, huvudsakligen i tunnel,
mellan Tomteboda i norr till station Stockholms sddra i séder, samt en komplett planskild
jarnvagskorsning pa bro mellan Arstabron och Alvsjd station. Dessutom ingar de tva nya
Stationerna Odenplan och City. Citybanans strackning och omfattning framgar av Bilaga 1

och Bilaga 12.

Parterna &r medvetna om att Citybanan till viss del &ven ligger inom Solna kommun. For att
reglera genomférandet av Citybaneprojektet inom Solna kommun har ett sérskilt genom-
forandeavtal upprattats mellan Banverket och Solna kommun.

Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har ett antal etableringsytor tillkommit.
Bilaga 6 har darfor ersatts av Bilaga 18 (se avsnitt C nedan), varfor hanvisning till den forra i
§ 6.1 maste justeras. Parterna ar éverens om att § 6.1 i Genomférandeavtalet efter denna
andring har lydelse enligt nedan.

6.1 Tillfalligt nyttjande, byggetablering

Staden medger for sin del Banverket ratt att, i samband med genomférandet av Citybanepro-
jektet, utan kostnad, for arbetsomraden och byggetablering nyttja de mark- och vatten-
omraden som dgs av Staden eller som upplatits med servitut eller annan nyttjanderatt till
Staden, och som markerats med rott pa bilagda kartor, Bilaga 18. Detta medgivande galler
aven ytor som kan tillkomma enligt fjarde stycket nedan och markomraden for tillfalligt
boende. Bifogade kartor utgor en principiell dverenskommelse. Markerade omraden skall,
dar sa erfordras, inrymma allman trafik. Parterna ar medvetna om att etableringsomradenas
slutliga omfattning avgdrs i samband med beslut om bygglov och trafikanordningsplaner.

4(12)



5(12)

Banverket ar medvetet om att upplatelse av offentlig plats for byggetablering kraver
polistillstand, och att Stadens medgivande enligt ovan ar underordnat de eventuella krav
som kan uppkomma i samband med att polistillstand soks for upplatelse pa offentlig plats
eller dér bygglov erfordras.

For i Bilaga 18 markerade mark- och vattenomraden beldgna inom fastigheterna Gamla
Stan 1:34, Riddarholmen 1:31 och Sédermalm 4:39 galler foljande. For dessa fastigheter ar
lagfartforhallandena ej utredda. Agare ar antingen Staden eller staten, genom Statens Fastig-
hetsverk, nedan kallat SFV. | den man Staden &r agare till dessa fastigheter medger Staden
for sin del Banverket ratt att nyttja markerade mark- och vattenomraden pa samma villkor
som enligt forsta stycket ovan.

Staden skall verka for att medgivandet enligt forsta stycket ovan &ven skall gélla fastigheter
som &gs av, eller upplatits med tomtratt till bolag majoritetségda av Staden.

Banverket forbinder sig att, i det fall byggetableringsomradet skulle behdva utokas, i god tid
fore byggstart samrada med Staden om vilka ytterligare ytor som behovs for byggetablering
i samband med genomforandet av Citybanan och under hur lang tid dessa behdvs.

Banverket forbinder sig att félja Stadens anvisningar for avgransning och aterstallande av
byggetableringsytorna, samt att félja de anvisningar for transportvagar som framgar av
8 10.9 nedan.

For att undvika forgavesprojektering av Station Odenplan har ett nytt femte stycke tillkommit i
§ 8, samtidigt som det tidigare femte stycket (numera sjatte stycket) omformulerats. Ett nytt
sjunde stycke har tillkommit med en utfastelse om férdelning av ett eventuellt ekonomiskt
overskott fran det angransande projektet Galleria Odenplan. Sedan Genomférandeavtalet
traffades i juni 2006 har exploateringen av Sabbatsbergs sjukhusomrade satt igang. Projek-
tet har darfor flyttats upp fran listan 6ver planeringsprojekt till listan 6éver projekt med genom-
forandebeslut. Denna redaktionella andring har paverkat prefixen pa projekten g-j i listan.
Parterna ar 6verens om att 8 8 i Genomforandeavtalet efter dessa &ndringar har lydelse
enligt nedan.

8 8 SAMORDNING MED ANDRA PROJEKT

Under perioden for Citybaneprojektets genomférande kommer ett antal andra byggnads- och
infrastrukturprojekt att genomfdras i och omkring Stockholm. Vid tidpunkten for tecknande
av detta Genomforandeavtal bedoms nedanstaende projekt beréras:

For foljande projekt finns genomférandebeslut.
a. Norra lanken
Norra Bantorget med dverddckning langs Kungsbron
Kapacitetshojande atgarder Tegelbacken och omradet vid Stockholm C
Nytt signalstéllverk Karlberg
Renovering av Gamla Arstabron
Nordsydaxelprojektet (renovering av Soderledstunneln och Centralbron)
Exploatering av Sabbatsbergs sjukhusomrade

@+ooooT

Foljande projekt befinner sig pa planeringsstadiet.
h. Exploatering av Norra Stationsomradet, inklusive nytt universitetssjukhus i Solna
i. Utbyggnad av stadsbiblioteket vid Odenplan
j. Ombyggnad av Slussen
k. Exploatering av Danviksldsen
I.  Galleria Odenplan, en underjordisk afférsgalleria under Odenplan.
m. Ombyggnad av Klarastrandsleden, inklusive en éverdackning av bangardsomradet
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Utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan till Karolinska Sjukhuset i Solna
Tvérbana Norr

Tvérbana Ost till Slussen

Tunnelbana till Nacka

Konvertering av Saltsjobanan till Slussen

Ombyggnad av Sergels Torg

Overdackning av Mariagardstappan

~$» SQT OS>

Det ar angelaget att en samordning sker mellan Citybanan och ovanstaende projekt sa att en
samtidig utbyggnad ar mojlig. Parterna ar Gverens om att, om nagon av parterna sa begar,
traffa samordningsavtal i samband med genomforandet av vart och ett av dessa projekt, eller
Ovriga projekt som i framtiden kan tillkomma.

Parterna har enats om att entreprenaden for Station Odenplan skall inkludera férsvars- och
forberedande arbeten for en eventuell utbyggnad av tunnelbanan enligt punkt n ovan, i den
omfattning som framgar av Bilaga 22.

SLL avser gora en tillaggsbestéllning till Banverket betréffande ytterligare forberedande
arbeten till Station Odenplan for punkt n ovan, utdver vad som dverenskommits i femte
stycket ovan.

Staden forklarar sig beredd att anvanda delar av det eventuella 6verskott som projekt
Galleria Odenplan, punkt | ovan, kan generera till att delfinansiera de anpassningar av
tunnelbanestation Odenplans ostra biljetthall, inklusive uppgangar till gatuplanet, som
uppkommer som en foljd av galleria- och Citybaneprojekten. Sarskilda férhandlingar om
detta skall upptas i samband med uppréttande av samordningsavtal for Galleria Odenplan.

D& Genomforandeavtalet traffades i juni 2006 aterstod fortfarande en rad fragor att utreda
(punkterna a-h). Dessa utredningar har nar detta Tillaggsavtal nr 1 traffas kommit sa langt att
parterna kunnat enas om strategier for att I6sa dessa fragor. Med anledning av detta har
paragraf § 10.2 mast skrivas om fran grunden. Parterna ar 6verens om att § 10.2 | genom-
férandeavtalet efter denna &ndring har lydelse enligt nedan.

10.2 Stationernas utformning

Banverket skall utfora stationerna sa att de far den omfattning och funktion som framgar av
SH Stationer, med de undantag och tillagg som framgar av denna § 10.2. En sammanfatt-
ning av SH Stationer finns bilagd till detta avtal: ritningar (Bilaga 12).

Till grund for SH Stationer har legat skriften ”SL:s funktionella krav pa Citybanans stationer
— alternativ 16sning”, Bilaga 2A, vilken innehaller de funktionella krav pa Stationerna som
SLL har formulerat och som parterna &r 6verens om i allt vasentligt ska uppfyllas, med
undantag for vad som framgar av Bilaga 15.

| arbetet med SH Stationer har sérskilt nedanstaende fragestallningar (a-h) ur Bilaga 2A
gemensamt utretts och klarlagts.
a. Lufthastigheter inom Stationerna.
b. Kontroll av luft-, energi- och emissionsfldden mellan Citybanan och T-banan.
c. Ventilationskrav for Stationerna avseende PMyg, luftomsattningar, luftfléde och
temperatur.
d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller fran tag, och fran angransande tunnel-
bana), utdver i juni 2006 dverenskomna atgarder.
e. Mojligheten att anordna kommersiella ytor (servicecenter), utdver i juni 2006
6verenskommen omfattning.
f. Betonginkladnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt fran mellanplan och uppat.
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g. Krav pa overblickbarhet pa plattformar (minimera bergpelare).
h. Eventuella forberedelser for avskiljning av plattform med glasvégg.

En sammanfattning av éverenskomna tekniska losningar for ovanstaende punkter a-d finns
bilagd till detta avtal, Bilaga 15. Av bilagan framgar dven vilken teknisk prestanda dessa
I6sningar beraknas ge. For att denna tekniska prestanda skall kunna uppnas forutsatts dock
att plattformsvaggar, punkt h, uppfors i enlighet med vad som framgar av Bilaga 15.

Parterna forklarar sig harmed godta den tekniska prestanda som framgar av Bilaga 15, och
godkénner harmed att de tekniska I6sningar som namns i fjarde stycket ovan, inklusive upp-
forande av plattformsvaggar, genomfors. Banverket ansvarar for att Stationerna vid drift-
séttning inte strider mot nu, november 2007, gallande lagstiftning avseende partikelhalt
(PMyg) i inomhusluften.

Kostnaden for de dverenskomna tekniska lésningarna har nu lagts in i Citybaneprojektets
budget. Banverket skall aktivt verka for att 6verenskommen teknisk prestanda i denna del
forbattras med beaktande av 6verenskommen finansiering och Tidplan.

Parterna &r Overens om att i Station City inte anordna servicecenter utdver i juni 2006 6ver-
enskommen omfattning, punkt e ovan. | Station Odenplan &r parterna nu 6verens om att inte
anordna servicecenter. | budgeten for Stationerna ingar darfor enbart servicecenter i Station
City omfattande 240 m?, samt kundservicemoduler pé b&da Stationerna.

Teknisk I6sning for ovanstaende punkter f-g ovan framgar av SH Stationer.

Parterna dr Overens om att Station Citys entré i korsningen Vasagatan/Klara Vattugrand,
istallet for den utformning som anges i SH Stationer, i den man det ar tekniskt majligt skall
ges en utformning i huvudsak enligt vad som framgar av Bilaga 16.

Staden och SLL har nu godként SH Stationer, med de justeringar och tillagg som framgar av
denna 8§ 10.2. |1 och med Stadens och SLL:s godkannande av SH Stationer inkl tillaggs-
bestéllningarna skall Banverket erhalla dellikvid i enlighet med § 11.5 nedan.

Arbetet med bygghandlingsprojekteringen ska praglas av att finna kostnadseffektiva 10s-
ningar, ur saval projekt- som driftkostnadsperspektiv, och som uppfyller avtalade funktions-
krav och inriktningsmal.

SLL:s och Stadens verifiering av handlingar ska ske i syfte att sakerstélla att Stationerna
uppfyller avtalad omfattning och funktion, enligt SH Stationer med de tilldgg och &ndringar
som framgar av Bilaga 15 och Bilaga 16.

Avvikelse fran den omfattning eller funktion av Stationerna som anges i Bilaga 2A, utéver
redan 6verenskomna avvikelser i enlighet med Bilaga 15, far endast ske efter skriftlig
instruktion fran SLL.

Banverket har inom uppdraget sasom genomforare mojlighet att med bibehallen funktion for
Stationerna, enligt Bilaga 2A, Bilaga 15, Bilaga 16 och SH Stationer, efter vunna erfaren-
heter i projektet valja alternativa utformningar och utféranden. Verifiering ska ske i
Stationsgruppen innan alternativa utformningar och utféranden genomfors.




Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har Banverket och SLL enats om en grans-
dragningslista rérande agandet av Stationerna, Bilaga 20. Med anledning av detta fortydligas
forsta stycket i 8 10.6. Parterna ar dverens om att 8 10.6 i Genomfoérandeavtalet efter denna
andring har lydelse enligt nedan.

10.6 Driftsattning av Stationerna

Banverket skall ansvara for driftsattning av fullstandiga och fardiga Stationer med saval fast
som 16s egendom, exklusive den Igsa inredning som SLL enligt grdnsdragningslista,

Bilaga 20, skall ansvara for. For 6verforing fran definierade anslutningspunkter, pa dverens-
kommet satt och vidare inom Citybaneprojektet anordnad forbindelsevag for driftovervak-
ning, larm och liknande mellan Citybanan och SLL:s interna / centrala 6vervakningsanlagg-
ningar ansvarar dock SLL.

SLL och Staden skall infor SLL:s dvertagande av Stationerna &ga ratt att p samordnat och
Overenskommet satt kontrollera att Stationerna ar fardiga och i 6vrigt uppfyller stallda krav.
SLL skall hérvid ha ratt att utfora provdrift.

SLL:s och Stadens kontroll kan dven omfatta kontroll av dokumentation och av Banverkets
utbildning av driftpersonal hos SL eller annan.

SLL och Staden skall, pa Banverkets anmodan, infor drifttagning av anlaggningsdelar som
berér SLL:s nyttjande av Citybanan, delta i funktionsprovning, provdrift och driftséattning.

Parterna kan traffa en sarskild 6verenskommelse om driftsattningsfasen.

Garantitiderna, vilka skall vara av sedvanlig omfattning eller battre, féljer Banverkets entre-
prenader. Garantitiden ar normalt fem ar for arbetsprestation och tva ar for material och
varor. Om Banverket har erhallit eller erhaller en langre garantitid for material eller vara,
galler denna langre garantitid mellan Banverket och SLL/Staden.

Sedan Genomférandeavtalet tréffades i juni 2006 har stréackningen av vissa byggvagar
justerats. Bilaga 7 har darfor ersatts av Bilaga 19 (se avsnitt C nedan), varfor hanvisning till
den forra i § 10.9 maste justeras. Parterna ar 6verens om att § 10.9 i Genomforandeavtalet
efter denna &ndring har lydelse enligt nedan.

10.9 Byqatrafik

Banverket forbinder sig att folja trafikkontorets anvisningar for byggtrafik. Pa bifogad karta,
Bilaga 19, framgar de gatustrackningar som bedoms lampliga for transporter. Detaljerade
anvisningar redovisas i samband med slutliga stéllningstaganden for respektive trafikan-
ordningsplan. Banverket &r medvetet om att Staden i sérskilda fall kan komma att tillfalligt
eller permanent &ndra de anvisade végstrackningarna.

Banverket skall bekosta trafiksakerhetshojande atgarder utefter de gator/véagar dar bygg-
trafiken skall ga och dar Staden anser detta vara befogat. Staden utfor de trafiksakerhets-
hojande atgarderna efter samrad med Banverket.

Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har utredningen om de kvarstaende fragor-
na i § 10.2 (punkterna a-h) kommit sa langt att nu éverenskomna atgarder kunnat prissattas.
Dessa forbattringar av Stationernas utférande kostar sammanlagt 540 miljoner kronor. Med
anledning av detta har de fasta beloppen paragraf § 11.2 justerats, helt i enlighet med vad
som angavs i den ursprungliga lydelsen av § 11.2. SLL:s fasta belopp har 6kat fran 2 740
miljoner kronor till 3 060 miljoner kronor, medan Stadens fasta belopp har ¢kat fran 780 mil-
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joner kronor till 890 miljoner kronor. Ett nytt femte stycke har tillkommit som reglerar finan-

sieringen av atgarder som behdvs for att plattformsvaggarna skall fungera. Ett nytt sjatte sty-
cke har tillkommit som reglerar begransning av budgeten for cykelparkeringarna. Parterna ar
Overens om att 8 11.2 i Genomférandeavtalet efter dessa andringar har lydelse enligt nedan.

11.2 SLL:s och Stadens finansiella ansvar

SLL och Staden atar sig enligt detta Genomfcrandeavtal att delfinansiera Stationerna med

3 950 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30, vilket motsvarar knappt 80 procent av den
totala kostnaden fér Stationerna i det kalkylunderlag som fanns fér handen vid Genom-
forandeavtalets tecknande. SLL:s andel uppgar till 3 060 miljoner kronor och Stadens till
890 miljoner kronor. Dessa belopp &r fasta och ska inte justeras under nagra omstandigheter
med undantag av vad som anges under 8§ 11.3 och 11.5 nedan.

| fordelningen mellan SLL och Staden har Staden tillgodoréknats 100 miljoner kronor i
prisniva 2004-01-01 avseende avgifter for byggetablering m.m. som Staden i enlighet med
8 6.1 ovan inte belastar Citybaneprojektet med.

Ut6ver de fasta beloppen ovan atar sig Staden och SLL att till 85 % finansiera kostnader for
den planerade paverkan pa lanets kollektivtrafik, inkl. kostnader for tillfalliga utrymningar
av tunnelbanestationer som Citybaneprojektet kommer att medféra. SLL:s och Stadens an-
svar enligt detta stycke begransas dock till 340 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30, varav
SLL svarar for 75 % upp till 255 miljoner kronor och Staden fér 25 % upp till 85 miljoner
kronor. Kostnader utéver dessa belopp svarar Banverket ensamt for. Det ar parternas ge-
mensamma intention att forsoka begransa de planerade storningarna sa mycket som mojligt.

SLL atar sig utdver vad som regleras ovan ocksa att finansiera det kontroll- och dvervak-
ningsprogram som i Intrangsavtalet 6verenskommits med Banverket med ett fast belopp om
70 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30.

For att de plattformsvéggar, som parterna enligt 8 10.2 ovan kommit 6verens om skall upp-
foras pa Stationerna, skall fungera som avsett kravs anpassning av SLL:s rullande materiel
inklusive atgarder i jarnvagsanlaggningen i enlighet med Bilaga 15. SLL skall utéver vad
som regleras ovan ensamt svara for kostnaderna for dessa atgérder.

For de cykelparkeringar som parterna enligt 8 10.13 ovan kommit éverens om skall byggas,
finns i budgeten for Stationerna avsatt en fast kostnad om 38 miljoner kronor i prisniva
2005-06-30. Parterna &r medvetna om att fordyringar av kostnadsléget, problem med
markatkomst mm kan komma att paverka den slutliga omfattningen av cykelparkeringarna.
Intraffar detta skall Banverket samrada med Staden om vilka prioriteringar som skall goras
for att i denna del halla budgeten.

Med anledning av att finansieringen av punkterna a-h nu reglerats i § 11.2 utgar dessa ur
§ 11.3. En ny punkt | har tillkommit p.g.a. osédkerhet kring kommande lagkrav fér de platt-
formsvaggar som parterna ar 6verens om skall byggas. Parterna &ar dverens om att 8§ 11.3 i
Genomf@randeavtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.

11.3 Foréndring av SLL:s och Stadens finansiella dtagande

Parterna &r eniga om att uppta sérskild férhandling rérande férdelning av de stationskost-
nader som mer langtgaende myndighetskrav/villkor enligt posterna j-I nedan kan medféra.
j.  Mer langtgdende krav fran tillsynsmyndigheten an vad Banverket foreslar i sitt
kontroll- och atgéardsprogram for buller.
k. Mer langtgaende villkor fran domstol &n vad som forutsatts i miljoprovningar for
vattenverksamheter.



I.  Mer langtgaende krav fran myndigheter rérande de plattformsvaggar som parterna
enligt § 10.2 ovan kommit 6verens om skall uppforas pa Stationerna, an vad som
forutsatts i Bilaga 15, betraffande sakerhet, inomhusmilj6, begrénsningar i
tagtrafik eller annat nyttjande av anlaggningen.

Kostnader som &r foranledda av SLL:s eller Stadens dndrade krav pa Stationernas utform-
ning eller funktion skall béaras ensamt och fullt ut av den part som begéar férdndringen, om
inte annat dverenskommes mellan parterna.

Den nya utformningen av Stationerna har medfdrt att en ny gransdragningslista har tillkommit
(Bilaga 20), vilken kompletterar Bilaga 10 (se avsnitt C nedan). Hanvisning till Bilaga 10 i

§ 12.1 maste darfor kompletteras med hanvisning till Bilaga 20. Parterna &ar 6verens om att

8 12.1 i Genomfoérandeavtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.

12.1 Agande

Citybanan skall i sin helhet dgas av Banverket, med féljande undantag.

SLL skall aga:

e De delar av biljetthallar, tunnlar, férbindelsegangar och teknikutrymmen som fram-
gar av gransdragningsritningar enligt Bilaga 10 och gransdragningslista, Bilaga 20.

e Inom Stationerna fast och I6s inredning, stomkompletteringar och ytskikt i biljett-
hallar, tunnlar, foérbindelsegangar och pa plattformar samt samtliga rulltrappor, rull-
band och hissar med tillhérande utrustning och kablage, i enlighet med gransdrag-
ningslista, Bilaga 20.

o Kanaler i mark ovanfor bergytan for brandgasventilation samt tillhérande ventila-
tionstorn ovan mark, i den man dessa anlaggningar ligger i direkt anslutning till del
av Station som enligt definition i denna § 12.1 dgs av SLL.

SLL medger, sdsom agare av befintliga tunnelbaneanlaggningar, Banverket rétt att inom
Citybaneprojektet utfora till- och ombyggnader av befintliga tunnelbaneanldggningar vid
Stationerna. Gransdragningen mellan Citybanan, a ena sidan, och tunnelbanestation Oden-
plan respektive tunnelbanestation T-centralens sddra och véstra biljetthallar, samt anslutning
till T-centralens befintliga stationsanlaggning jamte forbindelsegang, & andra sidan, framgar
av Bilaga 10 och Bilaga 20.

Sedan Genomférandeavtalet traffades i juni 2006 har projektets tidplan forskjutits (se avsnit-
tet ”I. Bakgrund” ovan). Bilaga 9 har darfor ersatts av Bilaga 21 (se avsnitt C nedan), varfor
hanvisning till den forra i § 14 maste justeras. Parterna ar 6verens om att § 14 i Genomforan-
deavtalet efter denna &ndring har lydelse enligt nedan.

§ 14 TIDPLAN

Parternas malsattning &r att Citybanan inklusive Stationerna skall tas i trafik senast ar 2017.
Den exakta tidpunkten for trafikstarten ar beroende av bland annat tilltrade till fastigheter,
myndighetstillstand, fortsatt detaljprojektering och begransningar i samband med genom-
forandet. En dvergripande Tidplan for Citybaneprojektet redovisas i Bilaga 21.

Parterna ska aktivt verka for att finna tidsreducerande atgarder i syfte att fardigstélla City-
baneprojektet pa ett effektivt satt.
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C. Bilagor till Genomfdrandeavtalet som kompletteras, erséatts eller utgar

Parterna ar 6verens om att Genomférandeavtalets Bilaga 2A skall kompletteras med en ny
bilaga, Bilaga 15, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar 6verens om att Genomforandeavtalets Bilaga 2B skall utga.

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 2C skall erséttas av en ny bilaga,
Bilaga 12, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 6 skall erséattas av en ny bilaga,
Bilaga 18, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar 6verens om att Genomforandeavtalets Bilaga 7 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 19, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar dverens om att Genomforandeavtalets Bilaga 9 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 21. Denna nya bilaga finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar éverens om att Genomftérandeavtalets Bilaga 10 skall kompletteras med en ny
bilaga, Bilaga 20. Denna nya bilaga finns bilagd till detta tillaggsavtal.

. TILLAGGSAVTALETS GILTIGHET

Detta tillaggsavtal ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt for ndgondera parten om inte

Q
@
n

Banverkets styrelse senast 2008-04-30 godkanner avtalet,

o
@
n

Stockholms landstingsfullméaktige senast 2008-04-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

o
@
n

Stockholms kommunfullméktige senast 2008-04-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft.

* * k % *
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Detta avtal har uppréattats i tre likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

For svenska staten genom Banverket For Stockholms lans landsting
( ) ( )
( ) ( )

For Stockholms kommun
genom dess exploateringsnamnd

( )
BILAGOR:

12. Utdrag ur SH Stationer (ritningar), 2007-02-21

13. Omraden i behov av grundvatteninfiltration, 2007-11-07

14. Exempel péa servitutsavtal for infiltrationsanlaggning, 2007-05-16

15. Tekniska l6sningar fér punkterna a— d och h, 2007-11-07

16. Ny entré for tunnelbanan och Citybanan, gemensam biljetthall vid Vasagatan, 2007-05-08.
17. Cykelparkeringar — kort beskrivning/specifikation, 2007-06-21

18. Arbets- och etableringsytor (kartor), 2007-11-07

19. Transportvagar till/fran arbetstunnlarna (karta), 2007-11-07

20. Gransdragningslista, agande Stationer, 2007-11-07

21. Tidplan, 2007-09-10

22. Overenskomna arbeten vid tunnelbanestation Odenplan, 2007-11-12



