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Tillaggsavtal nr | till genomforandeavtal for Citybanan i
Stockholm, mellan Svenska staten genom Banverket,
Stockholms ldans landsting och exploateringsnamnden.

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden godkinner for sin del bilagt tilliggsavtal till genom-
forandeavtal for Citybanan 1 Stockholm, innebdrande att staden ger ett
ytterligare ekonomiskt bidrag till Citybaneprojektets genomférande om 110
miljoner kr i penningvirde 2005-06-30, samt hemstéller att kommunfull-
maktige godkdnner tilliggsavtalet.

2. Beslut i detta drende justeras omedelbart.

Krister Schultz

Stefan Eriksson

Sammanfattning

Banverket, landstinget och staden, genom ddvarande markndmnden, traffade 1 juni
2006 ett genomforandeavtal for Citybanan. Genomforandeavtalet reglerar bland
annat ansvars- och kostnadsfordelning mellan de tre parterna. Niar genomforande-
avtalet tecknades var vissa tekniska fragor rorande stationernas inomhusmilj inte
16sta, och saledes inte heller finansierade. Parterna var verens om att i ett senare
skede uppta forhandlingar om finansieringen avseende dessa fragor. Tekniska
16sningar foreligger nu och parterna har efter forhandling enats om fordelning av
kostnaderna for dessa, vilket manifesterats 1 foreliggande forslag till tillaggsavtal
till genomforandeavtalet (Bilaga 1). Tillaggsavtalet fullfoljer genomforandeavtalet
och bygger saledes pa samma grundprincip som det senare, dvs Banverket har
huvudansvaret for finansiering, projektering och byggande av Citybanan, medan
staden och landstinget delfinansierar de tva stationerna. For stadens vidkommande
innebér dverenskommelsen att det fasta belopp som staden skall erldgga 6kar med
110 miljoner kronor till ssmmanlagt 890 miljoner kronor, i penningvérde 2005-
06-30. Avtalet skall vara godként av samtliga parter senast 2008-04-30.

Bilaga 1: Tillaggsavtal nr 1 till genomforandeavtal for Citybanan
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Fig. 1. Citybanans strickning under Stockholms innerstad

Bakgrund

Varfor Citybanan?

Spéarkapaciteten genom centrala Stockholm ar idag maximalt utnyttjad och
ytterligare behov finns. Mélardalens jarnvigstrafik begrdnsas starkt av
Stockholms s k getingmidja likval som tagtrafiken till 6vriga landet begrénsas.

Resultatet av Banverkets uppdrag att finna en 16sning med syfte att 6ka spar-
kapaciteten genom Stockholm har resulterat i Citybanan.

Den kapacitetsokning for pendel-, regional- och fjérrtagstrafiken som Citybanan
innebaér, skapar starka utvecklingsmojligheter for hela Milardalsregionen, inte
minst vad géller ndringsliv och arbetstillfallen.
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For centrala Stockholm kommer Citybanan att ha en mycket positiv effekt for
olika typer av verksamheter och for utvecklingen av nya. Aven vissa bostads-
omraden bor fa en positiv utveckling t ex genom okad attraktionsgrad till {6ljd av
nirheten till ett effektivt transportsystem. Citybanan skapar dven forbattrade
forutséttningar for utveckling av nya omréden sdsom Norra Stationsomridet.

Citybanan — kort beskrivning

Citybanan kommer att besta av en sex kilometer lang dubbelsparig jarnvags-
tunnel, frdin Tomteboda i norr till befintlig station Stockholms sddra 1 sdder. Storre
delen av tunneln gar i berg under Stockholms innerstad. Fran Sodermalm till
Riddarholmen byggs en sdnktunnel 1 betong pa Riddarfjardens botten. Banans
strackning under Stockholms innerstad framgar av fig 1.

Citybanan kommer att ha tva underjordiska stationer: City och Odenplan, vilka
byggs 1 anslutning till de befintliga tunnelbanestationerna T-centralen och
Odenplan. Station City byggs med fyra spar medan Station Odenplan i ett forsta
skede byggs med tva spér.

Fig. 2. Uppgangar station Odenplan (markerade med "J”)

Station Odenplan kommer att ha tvé biljetthallar. Dels kommer befintlig tunnel-
baneentré pa sjdlva Odenplan att utdkas, dels kommer en ny uppgang att anldggas
pa Dalagatan i h6jd med Matteus Kyrka. Ungeférliga entréldgen framgar av fig 2.

Station Citys huvudentré anldggs inom fastigheten Orgelpipan 5 pé Klarabergs-
gatan, invid Nils Ferlins torg framfor Klara Kyrka. Stationen kopplas dven till de
befintliga tunnelbaneentréerna pa Vasagatan, dels vid Centralplan inom fastig-
heten Orgelpipan 6 och dels vid Vasaplan. Ungeférliga entréldgen framgar av

fig 3. Forhandling om utformningen och omfattningen av uppgangen i fastigheten
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Orgelpipan 6 pagar for narvarande mellan kontoret, Banverket och tomtrétts-
havaren Folksam. Kontoret avser att inom nigra manader dterkomma till nimnden
1 denna fraga.

Béda stationerna kommer att kopplas ithop med de intilliggande tunnelbane-
stationerna Odenplan respektive T-centralen, genom direktférbindelser mellan
plattformarna.

Utover ovanstdende anldggningar kommer vissa forberedande arbeten att goras.
Dels kommer station Odenplan att forberedas for en framtida utbyggnad till fyra
spér, dels kommer forberedande arbeten att utforas for att station City 1 framtiden
kan fa ytterligare en uppgéng, i korsningen Kungsgatan/Drottninggatan.

Fig. 3. Uppgdngar station City (markerade med "J”)

Tidplan

Det senaste arets osdkerhet kring Citybanans framtid har paverkat projektets
tidplan. Banverket arbetar for ndrvarande med att ta fram en ny detaljerad tidplan
for genomforandet. Detalj- och jarnvigsplanerna var utstdllda under hosten 2007
och berdknas kunna vinna laga kraft under 2008. Arbetet med vissa arbetstunnlar
har redan startat. Citybanan berdknas kunna tas i trafik 2017.
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Staden dr en part i projektet

Citybanan &r ett samarbetsprojekt mellan Banverket, Stockholms 14ns landsting
och Stockholms stad. Banverket driver projektet och har huvudansvaret for
projektets planering, genomforande och finansiering. Staden och landstinget
delfinansierar de tva stationerna. Landstinget kommer dessutom att vara huvud-
man for trafiken pa banan och kommer i egenskap av sadan att driva och skota
stationerna.

For Stockholms stad drivs projektet av exploateringskontoret, i ndra samarbete
med trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Under genomforandefasen
kommer staden, fraimst genom trafikkontoret, att ha en aktiv roll framforallt vad
géller att sékerstélla funktionen for det offentliga rummet, avseende framkomlig-
het, tillganglighet, gestaltning mm. Exploaterings- och trafikkontoren har avsatt
personella resurser for ett aktivt deltagande under projektets genomforande.

Genomforandeavtalet

Banverket, landstinget och staden, genom davarande markndmnden, traffade i juni
2006 ett genomforandeavtal for Citybanan. Genomforandeavtalet reglerar bland
annat ansvars- och kostnadsférdelning mellan de tre parterna. For stadens vid-
kommande innebar avtalet att staden delfinansierar de bada stationerna med ett
fast belopp om 780 miljoner kronor samt ett rorligt belopp om maximalt 85
miljoner kronor, bada beloppen uttrycka i penningvarde 2005-06-30.

Tidigare beslut

Foljande beslut har tidigare fattats i samband med Citybanan avseende avtal samt

ExpIN:s (tidigare GFN och MN) ansvarsomrade:

2003-12-09, GFN: Remissvar programsamrad.

2004-06-15, GFN: Remissvar plansamrad, delstrickorna Norrmalm och
Sodermalm.

2004-10-12, GFN: Remissvar plansamrad, station Odenplan.

2005-05-23, KF: Godkénnande av principéverenskommelsen.

2005-12-12, KF: Beslut att forldnga principdverenskommelsen till 2006-10-
31.

2006-03-06, KF: Beslut om delegation for utbetalning av stadens andel i
genomforandet av Citybanan.

2006-04-27, MN:  Remissvar bygglov, arbetstunnel Drottninggatan.

2006-05-03, MN:  Beslut att godkédnna genomforandeavtal for Citybanan.

2006-06-12, KF: Beslut att godkénna genomforandeavtal for Citybanan.

2007-09-20, ExpIN: Remiss av jarnvigsplan och detaljplan.
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Tillaggsavtal nr | till genomforandeavtalet

Kontoret har tillsammans med de 6vriga parterna — Banverket och landstinget —
enats om ett forslag till tilliggsavtal till genomforandeavtalet (Bilaga 1). Tillaggs-
avtalet fullfoljer genomforandeavtalet och bygger sdledes pa samma grundprincip
som det senare, dvs Banverket har huvudansvaret for finansiering, projektering
och byggande av Citybanan, medan staden och landstinget delfinansierar de tva
stationerna. Avtalet skall vara godként av samtliga parter senast 2008-04-30.

Tekniska losningar for forbattrat inomhusklimat mm

Vid tiden {or tecknandet av genomforandeavtalet var vissa tekniska fragor rorande
stationernas inomhusmiljo inte 16sta. Parterna skulle efter vidare utredningar
uppta forhandling om fordelning av de kostnader som dessa forbéttringar av
stationerna innebar. Tekniska 16sningar foreligger nu och parterna har efter
forhandling enats om ett forslag till fordelning av kostnaderna for dessa.

De tekniska 16sningar som parterna enats om kommer att ge en mycket god
trafikantmiljo, avseende bland annat temperatur, lufthastighet, ljudniva, partikel-
halt och personsdkerhet. Detta uppnas bland annat genom att en omfattande
ventilationsanldggning uppfors. Utdver detta dr en av de viktigaste tgérderna som
parterna kommit dverens om att s.k. plattformsvéggar skall uppforas pa de bada
stationerna. Detta innebér att plattformsrummet och sparomradet helt kommer att
avskdrmas fran varandra genom glasvdggar med dppningsbara dorrar, med samma
placering som tagens dorrar. Liknande system finns bland annat p& underjords-
stationerna i Képenhamns tunnelbana och pa de nya stationerna pa Jubilee Line i
London.

Parterna dr dven Overens om att relativt omfattande cykelparkeringar skall
uppforas 1 anslutning till stationerna City, Odenplan och Stockholms Sddra.
Vidare ér parterna dverens om att inom ramen for Citybaneprojektet utféra vissa
forberedande arbeten for en utbyggnad av tunnelbanegrenen fran Odenplan till
Karolinska Sjukhuset. Parterna har bedomt att detta ar nddviandigt for att inte
kraftigt fordyra eller rent av omdjliggoéra en sadan utbyggnad i framtiden.

Utover ovanstaende innehéller tilldggsavtalet for stadens del bland annat f6ljande
fordndringar jamfort med genomforandeavtalet:

e Staden medger Banverket ritt att, om sd dr nddvandigt, uppfora
anldggningar for infiltration av grundvatten pa stadens gatumark. Dessa
anlidggningar skall dock 1 forsta hand forldggas pa kvartersmark. Sarskilda
servitutsavtal skall triaffas for respektive anliggning.

o [ de fall erséttningstrafik for tunnelbanan blir nddvindig under
utbyggnaden av Citybanan, skall staden (trafik- och renhéallningsndmnden)
pa Banverkets bekostnad ansvara for erforderlig ombyggnad av berdrda
gator.

e Banverket forbinder sig att triffa ett sdkerhetsskyddsavtal med staden,
rorande eventuellt intrang i stadens ledningstunnlar.
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¢ Omfattningen av arbetsomrdden och omraden dér staden tillater bygg-
etablering har 1 mindre utstrackning justerats. Likasa har viss justering
gjorts av de gatustrackningar dér byggtrafiken kan komma att ga.

e Staden forklarar sig beredd att anvdnda delar av ett eventuellt dverskott
planerad underjordsgalleria vid Odenplan till att delfinansiera anpass-
ningar av T-banestation Odenplans biljetthall. Slutférhandling om omfatt-
ningen skall ske 1 samband med att ett samordningsavtal traffas for
galleriaprojektet.

Ekonomisk fordelning mellan parterna

Parterna har enats om att i huvudsak tilldimpa samma princip for férdelningen av
kostnaderna som géllde i genomforandeavtalet. Dvs staden och Banverket star for
ca 20% vardera av de tillkommande kostnaderna for stationerna medan lands-
tinget star for ca 60%. Liksom i genomforandeavtalet dr de belopp som staden och
landstinget skall erldgga fasta, vilket innebér att Banverket bér risken for
eventuella fordyringar.

De nya tekniska losningarna som ingér i tilliggsavtalet bedoms kosta sammanlagt
540 miljoner kronor, uttryckt i penningvirde 2005-06-30, inklusive riskpaslag.
Kostnaden for atgidrderna fanns med i den nya budget for Citybanan som Ban-
verket presenterade under varen 2007. De tekniska 16sningarna 1 tilldggsavtalet
innebdr séledes inte nagra ytterligare fordyringar av projektet.

For stadens vidkommande innebir dock 6verenskommelsen att det fasta belopp
som staden skall erldgga 6kar med 110 miljoner kronor till sammanlagt 890
miljoner kronor, uttryckt i penningvérde 2005-06-30. Detta belopp kan enligt
avtalet inte justeras under ndgra omstindigheter, med undantag f6r om det i
framtiden kommer hogre myndighets-/domstolskrav pa bullernivéer, vattenverk-
samheter och plattformsviggar dn vad som &r antaget i kalkylforutséttningarna. I
detta fall skall parterna uppta forhandling om férdelning av de eventuella mer-
kostnader som dessa dkade krav kan komma att medfora.

For att underlétta tolkningen av tilldggsavtalet har kostnaderna uttryckts i samma

prisniva som i genomforandeavtalet, dvs 2005-06-30.

Analys och konsekvenser
Ekonomi - budgetkonsekvenser

Betalningsplan
Stadens ekonomiska bidrag till projektet betalas ut enligt foljande betalningsplan.

7,5 % av det fasta beloppet om 890 miljoner kronor betalas ut arligen den 31/8

under aren 2007-2016. 5 % respektive 10 % av det fasta beloppet betalas ut da
staden och landstinget godkint slutliga systemhandlingar for station Odenplan
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respektive City, vilket kommer att ske sé fort tillaggsavtalet dr godkant av
samtliga parter (preliminirt forsta kvartalet 2008). Aterstdende 10 % av det fasta
beloppet betalas ut da stationerna dr driftsatta (preliminért 2017).

Det rorliga beloppet om maximalt 85 miljoner kronor, for erséttningstrafik vid
avstdngning av tunnelbanan, betalas ut arligen den 1 februari aret efter det att de
faktiska kostnaderna uppkommit.

Under 2006 har staden gjort &-contobetalningar till Banverket om 70 miljoner
kronor. Detta belopp kommer att avridknas den/de forsta ordinarie utbetalningarna
enligt betalningsplanen.

Utbetalningarna enligt ovan kommer att raknas upp enligt en av parterna
overenskommen mix av olika byggkostnadsindex. Staden och landstinget har
drivit igenom att denna indexering ska bygga pa snittpriserna 1 hela landet, och
alltsd inte ta hinsyn till det hogre kostnadsliget i Stockholm. Den senaste
tioarsperioden har dessa index inneburit en arlig upprakning om 1 genomsnitt ca
2,9 %. Kontoret bedomer att detta innebdr en rimlig upprikning i forhallande till
den forvantade allménna kostnadsokningen inom byggsektorn.

Investeringsbudget

I rakneexemplet nedan har kontoret antagit foljande. Indexupprékning sker med

3 % per ar. Systemhandlingen godkinns vid forsta kvartalet 2008. Parterna lyckas
med gemensamma anstrdngningar minska stdrningarna pa tunnelbanetrafiken sa
att endast ca 60 % av det rorliga beloppet faller ut. Dessa storningar dger rum éren
2009-2011. Anldggningen tas i drift 2017.

Med dessa forutsittningar kommer stadens investeringsutgifter for genomforandet
att uppga till ca 1 143 mnkr 1 16pande prisniva. Utfallet 6ver aren berdknas bli
enligt nedanstaende tabell:

Mnkr 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011|2012 2013 | 2014 | 2015|2016 | 2017 | Totalt

Arligt bidrag & 4-
contobetalningar | _70| 0*| -72| -75| -77| -80| -82| -85| -87| -90| -92 -882
)

Systemhandling /
driftsdttning (-) -146 -1271 -201

Stérningar
T-banan 20| -20| -21 -61
(rorligt belopp) (-)

Totalt (-) -70| 0*] -218| -75| -97|-100| -103| -85| -87| -90| -92| -127]| -1143

* Utbetalningarna uteblir 2007 p g a avdrag for tidigare a contobetalningar

Skulle hela det rorliga beloppet falla ut kommer stadens totala budgetkostnad att
6ka med ca 40 mnkr. Det exakta beloppet beror pa vilka ar dessa kostnader faller
ut.
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Stadens utgifter ticks av medel som staden sérskilt avsatt for infrastruktur under
finansforvaltning, i samband med tidigare ars bokslut.

Driftbudget

Staden kommer inte att 4ga nagra av de anldggningar som byggs inom projektet,
eventuellt med undantag for cykelparkeringarna. Stadens driftbudget paverkas
darfor endast marginellt.

Ovriga konsekvenser

En omfattande genomgéang av Citybaneprojektets konsekvenser pa miljo, hélsa,
trafik, tillgdnglighet, ndringsliv etc gjordes nyligen i exploaterings- och trafik-
kontorens gemensamma forslag till remissvar pa Citybanans jarnvégs- och
detaljplaner (ExpIN 2007-09-20). Kontoret hdnvisar till detta tjdnsteutlatande,
daterat 2007-08-31.

Exploateringskontorets forslag

Citybanan é&r ett tekniskt sett mycket komplicerat projekt som ar behaftat med ett
flertal risker. En fardigbyggd Citybana kommer dock att ha mycket positiva
effekter pa utvecklingen av sévil Stockholms kommun och 1dn, som pa hela
Milardalsregionen. Trafikmidssigt kommer banan att ge positiva effekter pa
tdgtrafiken 1 hela landet. Exploateringskontoret har — tillsammans med trafik-,
stadsbyggnads- och stadsledningskontoren — gjort bedomningen att de langsiktiga
positiva effekterna for kommunen och regionen som projektet medfor i mycket
hog grad dverstiger de risker och de dvergdende negativa konsekvenser som
projektet kommer att medfora lokalt.

Kontoret anser vidare att stadens utdkade ekonomiska atagande 1 foreliggande
tilldggsavtal, med de forutsittningar som gavs i genomforandeavtalet, och med
beaktande av de stora tekniska och ekonomiska risker som Banverket aterigen
tagit pa sig, ligger pa en rimlig niva.

Kontoret foresldr att nimnden godkdnner bilagda forslag till tilliggsavtal nr 1 till
genomforandeavtal for Citybanan 1 Stockholm, innebirande att staden, utover
tidigare 0verenskommet ekonomiskt bidrag till Citybaneprojektets genomforande
om maximalt 865 miljoner kronor, utdkar sitt ekonomiska bidrag med ytterligare
110 miljoner kronor 1 penningvérde 2005-06-30. Kontoret foreslér vidare att
nidmnden hemstéller att kommunfullméktige godkénner genomforandeavtalet.

Slut

99)



