c¥Ho

o 4 Utdrag ur protokoll, fort vid sammantrade
o z EXPLOATERINGS 2008-05-19, § 15
» « NAMNDEN
STA®
Tid: 19 maj 2008 kI 16.00 — 16.15
Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 19 maj 2008

Joakim Larsson Mirja Réihd Jarvinen

Niérvarande:
Ledamoter

Joakim Larsson (m), ordférande
Mirja Réihé Jarvinen (s), vice ordforande

Jan Tigerstrom (m)
Kerstin Gustavsson (m)
Helena Bonnier (m)
Soéren Swérd (m)
Ingvar Snees (m)
Gulan Avci (fp)
Mustafa Tlmtiirk (s)
Karin Wanngard (s)
Jari Visshed (s)

Emilia Hagberg (mp)
Ann-Margarethe Livh (v)

Ersattare

Goran Kindvall (m)
Sebastian Carlsson (m)
Per Hallberg (m)

Claes Fleming (fp)
Sarah Lundgren (kd)
Christer Mellstrand (c)
Kenneth Nilsson (s)
Margareta Malm (s)

Bo Holmberg (s)
Torkel Tigerschiold (mp)
Lotten von Hoffsten (v)



Tjanstemén

Exploateringsdirektor Krister Schultz och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Stefan Eriksson, Lars Frianne, Lars Fyrvald, Staffan
Lorenz, Ann-Charlotte Nilsson, Petra Nieto, Eva Olsson och Asa Wigfeldt samt
borgarradssekreteraren Thomas Andersson och bitradande borgarradssekreteraren
Thord Swedenhammar fran roteln.

§ 15

Forslag till ny detaljplan for fastigheten Casablanca 1 m m (Viartapiren) i
stadsdelen Ladugérdsgirdet. Remiss

Dnr E2008-512-00657

Protokollsutdrag

Exploateringskontoret hade den 18 april 2008 avgivit tjansteutldtande i rubricerade
drende, till vilket hdnvisas. I tjansteutlatandet foreslogs enligt foljande:

1. Exploateringsndamnden dverldmnar och aberopar kontorets utlatande till
stadsbyggnadsndmnden som svar pa forslag till ny detaljplan for fastigheten
Casablanca 1 m m (Virtapiren) i stadsdelen Ladugérdsgardet, S-Dp 2006-06878-
54.

2. Namnden beslutar att utoka NCC Property Developments markanvisning invid
Virtaterminalen till att d&ven gélla hotell samt att uppdra at kontoret att forldinga
traffat markanvisningsavtal med detta tillagg.

3. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.
Ledamoten Emilia Hagberg (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga H1.

Beslut
Exploateringsndmnden beslot, efter propositioner pa framstéllda yrkanden, enligt
kontorets forslag:

1. Exploateringsndamnden dverlimnar och aberopar kontorets utlatande till
stadsbyggnadsndmnden som svar pé forslag till ny detaljplan for fastigheten
Casablanca 1 m m (Virtapiren) i stadsdelen Ladugardsgérdet, S-Dp 2006-06878-
54.

2. Nimnden beslutar att utoka NCC Property Developments markanvisning invid
Virtaterminalen till att d&ven gélla hotell samt att uppdra at kontoret att forldnga
traffat markanvisningsavtal med detta tilldgg.

3. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation
Mot beslutet reserverade sig ledamoten Emilia Hagberg (mp) med hinvisning till sitt
yrkande i bilagaH]1.

Sérskilda uttalanden
Sarskilt uttalande gavs av vice ordférande Mirja Riihé Jarvinen m fl (s) enligt bilaga
H2.

Sérskilt uttalande gavs av ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) enligt bilaga H3.



Ersattaryttranden
Ersdttaryttrande gavs av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp) enligt bilaga H1.
Ersdttaryttrande gavs av ersittaren Lotten von Hofsten (v) enligt bilaga H3.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




Tillhor § 15, bilaga H1

Exploateringsnimnden
2008-05-19

Tillhor drende 15

Forslag till ny detaljplan for
fastigheten Casablanca 1 m m
(Vartapiren) 1 stadsdelen
Ladugardsgérdet

Emilia Hagberg (mp)
Torkel Tigerschidld (mp)

Forslag till beslut
Exploateringsnimnden beslutar

att  delvis bifalla kontorets forlag,
att  ddrutover anfora foljande:

Projektet Valparaiso strider i sin redovisade utformning mot Stockholms
Byggnadsordning samt mot den landskapsanalys som staden tagit fram. Exploateringen
gir emot stadens grundliggande strukturella uppbyggnad med dalgingar, dar och bryter
av det stadsgrundléggande dalgéngsstréket mellan Hamnbassdngen och straket upp till
Stordngsbotten och dérifran vidare till Husarviken.

Det krdvs en helhetsanalys av vattenrummet och utvecklingen kring Virtan och i det
arbetet 4r samverkan med Lidingd nddvéndigt.

Sparbunden trafik maste arbetas in fran borjan, planeringen har i dagsldget alltfor stort
fokus pa bil- och lastbilstrafik.



Tillhor § 15, bilaga H2

Exploateringsndmnden
2008-05-19

Tillho6r drende 15
Virtapiren...

Mirja Réihi Jarvinen m fl (s)

Sarskilt uttalande

Det ar positivt med godstransporter till sjoss istillet for med lastbil pa land. Det ér
ocksa bra att hamnen utvecklar sin verksamhet med jarnvagsfarjor. Att kunna tillvarata
bergmassor fran Norra linken och Citybanan &r bra eftersom man slipper 1dnga
transporter av massorna.

Tyvérr saknas 1 inriktningsbeslutet beskrivning av kollektivtrafikens tillgdnglighet. Det
ar ytterst viktigt att erbjuda god sparbunden kollektivtrafik som tar passagerare till och
frn farjor och kryssningsfartyg.

Vid utbyggnad av piren bor vattenspegeln virnas och utvecklingen bor ske 1 samrad
med Liding0 sé att bdda sidorna hinger samman. Transporter under byggtiden bor goras
med bét for att minska miljopaverkan. Bade under byggnadsperioden och nér den nya
piren finns pa plats bor man se till att de boende i1 nérheten inte stors av buller. Eftersom
Gronlandsisens sméltning riskerar att hdja havsytan med en meter bér man anpassa
piren for detta.



Tillhor § 15, bilaga H3

Exploateringsndmnden
2008-05-19

Tillhor drende 15

Forslag till ny detaljplan for
Fastigheten Casablanca 1 m m
(Virtapiren) 1 stadsdelen
Ladugardsgérdet. Remiss

Ann-Margarethe Livh (v)
Lotten von Hofsten (v)

Sarskilt uttalande

Virtapiren ska fyllas ut och sa att séga forflyttas ldngre ut i vattnet. Att pd detta sétt
inkrdkta pa vattenytan dr tveksamt. Syftet ar att bygga ut hamnen. En utbyggnad som é&r
en mojlighet for sjofarten och som med stor sannolikhet ocksa dr nddvéndig om
Stockholm ska 6verleva som en hamnstad av betydelse.

Samtidigt frildgger man yta intill Siljaterminalen f6r kommersiell bebyggelse, och detta
1 sin tur kommer sannolikt att frigora andra ytor, ytor som man med stor sannolikhet
kommer att bygga bostéder pa.

Miljomaéssigt kan man hidvda att en utbyggnad ar nodvindig, eftersom godstransporter
till sjoss dr battre for miljon dn godstransporter per langtradare och en utbyggnad ér ett
sdtt att styra om gods. Samtidigt ska man vara medveten om att en utbyggnad innebar
en exploatering av vattenytan och av stranden och ocksa en paverkan pa vattenmiljon i
Ostersjon.

Ekonomiskt kan man konstatera att bygget av bostdder kommer att ge staden inkomster
som kan gora utbyggnaden av piren ekonomiskt realistisk, a andra sidan kan hamnens
fortlevnad hotas av bostédder 1 pirens ndrhet eftersom en hamn bullrar och later. Det dr
inte omdjligt att man, om man bygger bostéder dir, tvingas till restriktioner vad géller
Oppethéllande och annat som i sin tur kan innebéra att hamnen inte overlever.
Formodligen ér det i s fall battre att flytta bostdderna en bit bort frén vattnet. Hamnen
maste ju av naturliga skil ligga dar den ligger.

I Norra Hammanbyhamnen stoppade de nyinflyttade boende t ex godstrafiken med
jarnvég till Viking-terminalen, trots att Banverket lagt ner 25 miljoner pa
gummiunderlag for rdlsen pa kajen for tystare gang, och for inte si ldnge sen avstyrdes
bostadshus nédra vattnet, inte langt frn Siljaterminalen, efter en bullerutredning. Det ar
alltsé langt ifrdn sdkert att det kommer att kunna byggas négra bostadshus hér, och i s
fall ar ekonomin inte realistisk. Alternativt kan hamnverksamheten — som &r av
riksintresse — tvingas till tystnad mellan sdg kl. 20.00 och 07.00. Det senare vore en
katastrof.



Elanslutning till fartyg i hamnen ar naturligtvis bra, men alla fartyg kan inte elanslutas
och oavsett elanslutning maste hamnverksamheten kunna paga dygnet runt, alla dagar i
veckan.

Trenden just nu dr att industriomraden i hamnar i stadens nérhet forsvinner. Det ér ett
jatteproblem. Vi foser undan dessa hamnar for att bygga bostidder och fér istdllet 1dnga
transporter pa land av cement, grus, sand etcetera. Men hur ska staden forsorjas om alla
tunga hamnar forsvinner? Hur ska man fa fram material till de nya bostadsbyggena om
man inte far hit t ex cement? Det dr absolut nddvindigt att bereda plats ocksé for
verksamheter som t ex Cementa, annars bygger vi bort mdjligheterna att bygga.

Nér omradet som helhet planeras ar det absolut nddvandigt att forst identifiera de
verksamheter som behdver nirheten till hamnen, till Finland och vidare 6sterut och sen
se pad om de kan kombineras med bostdder och kan de inte det, d& méste bostdderna
flytta pa sig.

Hela omrddet kommer att expandera och exploateras, pa gott och ont och det ar inte helt
latt att forutsdga vilka konsekvenserna kommer att bli, vare sig for miljon, sjofarten
eller ekonomin, men det dr létt att konstatera att det ar en jitteinvestering och att
projektet dr ekonomiskt riskabelt och svéarforutségbart.

Det ér ett problem att drendet forceras fram, att det gor det beror naturligtvis pa att man
av praktiska, ekonomiska och miljomaissiga skil vill anvénda 6verskottsmassor fran
bygget av Norra Lanken och Citybanan till utfyllnad av piren, och da ar det brattom,
men det innebdr samtidigt att arbetet med sjdlva piren har kommit ganska langt, medan
kringliggande omraden och projekt med bostédder, kontor, handel och olika former av
trafiklosningar inte har kommit sdrskilt langt alls och det finns alltsa en uppenbar risk
att helheten inte blir optimal eller att projektet blir dyrare @n vi nu kan forutse.

Det ér av stor betydelse att sparkapaciteten till och fran piren bevaras och att behovet av
bra och bekvam kollektivtrafik for Siljas passagerare, boende och andra tillgodoses.

Kollektivtrafiken maste vara ganska omfattande eftersom manga manniskor kommer att
rora sig 1 omrédet — konferensresor, kryssningar, resor till och frén Finland, boende i
eventuella nya omrdden, manniskor som arbetar hir — allt detta kommer att genererar
manniskor som maste kunna ta sig till och frdn hamnen pé ett smidigt sétt.

I detaljplanen ndmns busslinje 76, som inte kommer att ricka 14ngt, Ropstens
tunnelbanestation, som &r for avldgsen, samt — lite svdvande — busslinjer i
nidromrédet”. Det dr inte tillrdckligt. En forutsittning for omrédet som helhet, och darfor
ocksa for detta drende, maste vara att 7:an forlangs till Frihamnen, Virtapiren, Ropsten
och férmodligen ocksa till Universitetet, med en depa, eventuellt i Frihamnen.

I detaljplanen ndmns ocksa Viartabanan och sparen och det &r bra, men tonvikten ligger
— som Vi uppfattar det — pa vdgar och bilar. Detta trots att transporter pd spar ar
miljoméssigt battre. Det ar mojligt att sparkapaciteten bor oka.

Vinsterpartiet efterlyser en djupare analys av hela projektet, inte bara sjdlva piren och
NCC:s hotell.



