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Tvdrbana City - stadssparvadg i Stockholm.
Avsiktsforklaring

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden godkinner bifogad avsiktsforklaring.

2. Exploateringsnimnden uppdrar &t exploateringskontoret att utreda och anvisa
lamplig mark for sparvagnsdepa under hosten 2008.

3. Trafik- och renhallningsndmnden ansvarar for fortsatt utredning av
utbyggnad av Tvirbana City.

Krister Schultz

Stefan Eriksson

Sammanfattning

Diskussioner pagéar mellan AB Storstockholms Lokaltrafik och Stockholm stad
om mojligheterna att infora stadssparvig. Utgangspunkten dr moderniseringen av
den s.k. Djurgérdslinjen. Nyckelfrdgor i1 diskussionerna har varit samordning med
stadens Ovriga padgdende och planerade arbeten som pdverkar framkomligheten for
trafikanterna, projektets omfattning samt lige for en sparvagnsdepd. Tjénsteut-
latandet redovisar den avsiktsforklaring som tecknats mellan SL och staden.

Syftet &r att klargdra forutsittningarna for en fortsatt planering av projektet.
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Bakgrund

Sedan en tid tillbaka pagér diskussioner mellan AB Storstockholms lokaltrafik
(SL) och Stockholm stad om mdjligheterna att infora stadssparviag. Utgangs-
punkten dr museisparvigen linje 7, som sedan 1991 trafikerar strickan Djurgarden
— Norrmalmstorg under sommarhalvaret. I juni 2007 foreslog SL:s styrelse en
forlingning av linjen fran Norrmalmstorg till Centralen. Dérefter gick SL ut med
anbudsforfragan. Under hosten 2007 holls samrad. Diskussionerna mellan staden
och SL har 1 forsta hand handlat om samordning med 6vriga arbeten som planeras
eller pagér i staden, projektets omfattning samt depélige. Gemensamma tidsplaner
har studerats. Det ursprungliga forslaget har utvecklats till ett mer omfattande
projekt som pé sikt kan knyta samman tvé av stadens storre utvecklingsomraden
Hjorthagen — Virtahamnen — Frihamnen — Loudden och nordvéstra Kungsholmen.

Vision 2030 beskriver hur Stockholm ska utvecklas till en storstad 1 varldsklass
dér nya tita, miljovanliga och varierade stadsmiljoer skapas 1 och kring inner-
staden. Stockholm dr centrat i en storstadsregion som kommer att véxa till
nirmare 3,5 miljoner invanare. Aven fortsittningsvis ska staden ha en hog andel
kollektivtrafikresenérer i ett modernt och effektivt trafiksystem. Nér Citybanan
Oppnar ar 2017 blir den pulsiddern i regionens gemensamma arbets- bostads och
utbildningsmarknad. Utvecklingen kommer att skapa nya resmonster med nya
krav pa ett véalfungerande och attraktivt trafiksystem. Att forse alla delar av den
nya, storre innerstaden med kapacitetstarka forbindelser av hog kvalitet, med
kopplingar till Citybanans stationer, blir darfor ytterst viktigt.

Foreslagen utbyggnad

Den etapputbyggnad som diskuteras utgar fran ldmplig samordning med stadens
ovriga projekt, mojligheterna att anvénda sparvag som ersattningstrafik under
utbyggnaden av Citybanan, samt SL:s forutsittningar.

Den forsta etappen ér ténkt att omfatta modernisering av den befintliga
sparvigslinjen Norrmalmstorg till Djurgdrden, samt forldngning till Stockholms
Central - Fridhemsplan/Kungsholmen. Linjen &r ténkt att trafikeras med moderna
laggolvsvagnar som &r anpassade till innerstadsmiljon. Ambitionen &r att spar-
vigens forsta etapp, mellan Fridhemsplan och Norrmalmstorg kan vara i drift
redan maj 2011. Tunnelbanans bl linje mellan Radhuset och Kungstridgérden
kommer att vara avstdngd under tre fyraménadersperioder 2009, 2011 och 2012
pa grund av bygget av Citybanan. Om tidsplanen 2011 &r mdojlig sa kan sparvigen
ersétta tunnelbanans bl linje under tva perioder. Den andra etappen &r tankt att
omfatta vidare utbyggnad fran Djurgérdsbron mot Virtaomrdadet och Ropsten.

Tjénsteutlatandet redovisar den avsiktsforklaring som tecknats mellan SL och
Trafikkontoret i Stockholm stad. Syftet dr att klargora forutsittningarna for en
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fortsatt planering. Avsiktsforklaringen kommer att foljas av ett inriktningsbeslut
hdsten 2008.

Kontorets synpunkter

Kontoret anser att trafikforsdrjningen och mojligheten att skapa goda och
effektiva forbindelser mellan innerstadens utvecklingsomraden, Hjorthagen —
Virtahamnen — Frihamnen — Loudden, dir stadens finansplats utvecklas, och
Nordvistra Kungsholmen/Lindhagen, via en ny station i city och Centralstationen
ar hogst intressant. Kontorets bedomning ar att en modern stadssparvag 6kar den
totala trafikkapaciteten i detta strdk samt okar attraktionen i att resa kollektivt.
Sparvégstrafik kan gynna miljon, bl.a. for att inga emissioner uppstar. Med en
varsam utformning kan en god stadsmiljo skapas.

Hjorthagen — Vértahamnen — Frihamnen — Loudden planeras som en forebild for
héllbart stadsbyggande, med minimal energianvdndning och klimatpaverkan.
Tvérbana City bidrar till denna ambition.

Om tidsplanerna sa tillater finner kontoret det sirskilt attraktivt om sparvagens
forsta etapp kan utgora ersattningstrafik for de perioder som tunnelbanans bla
linje stdngs av under 2011 och 2012.

Viktiga planeringsfragor
I ett fortsatt planeringsarbete vill kontoret framhalla de aspekter som &r sarskilt
viktiga.

Kontoret konstaterar att det &r en komplex situation att fa in en ny sparvagnsdepa i
en tit innerstadsmiljo. Marken som anvisas for en depa skall vara lamplig bade
gestaltningsméissigt samt vara kostnadseffektiv 10sning. Merparten av anlagg-
ningen kan komma att behdva placeras under jord.

Storre delen av foreslagen strackning genom stadens centrala delar ligger pa
stadens konstbyggnader, dvs. broar, 6verddckningar och liknande konstruktioner.
De berorda konstruktionernas skick behdver utredas noggrant i samarbete med
SL.

Framkomligheten for dvrig trafik under genomforandetiden maste beaktas. Tids-
planen for utbyggnaden méaste samordnas med Gvriga planerade och padgdende
arbeten i staden. Hir kan nimnas reparationerna av nord-sydaxeln, Citybanans
utbyggnad samt projekt som planeras 1 anslutning till Sergels torg, savil
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renovering av gatudick som en fortsatt inglasning av Sergels torg. Férdjupade
studier 4r nddvandigt.

Framkomligheten for alla trafikslag méste beaktas vid sparvigens utformning.
Kompletterande atgérder kan behovas for att underldtta for motorfordon, cyklister
och gaende. En Oversyn av trafikprioriteringar i angrédnsande gator i city ar
nddvindig, framst 1 Ost-vastlig riktning.

Trafiksdkerheten for framfor allt oskyddade trafikanter maste beaktas. Langs
denna stricka pagér ett myllrande gatuliv och antalet fotgéngare ar stort. Moderna
16sningar for trafiksdkra stadssparvégar i andra stader bor studeras.

Manga europeiska stdder har framgangsrikt lyckats kombinera sparvigsutbyggnad
med satsningar pa stadsmiljon. Tillsammans med den planerade utbyggnaden av
city kan attraktiva gaturum skapas. Klarabergsgatan utgér axeln i1 utvecklingen av
cityomradet, sdrskilt niar Citybanan 6ppnar 2017. Det dr darfor viktigt att staden
garanteras inflytande dver linjens utformning i1 gaturummet.

En utbyggnad av en Tvérbana City maste kopplas samman med den strategiska
planeringen for kollektivtrafikforsorjning 1 Stockholm.

Kontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden godkdnner forslaget till avsiktsforklaring samt ger
kontoren i uppdrag att fortsétta utredningsarbetet 1 enlighet med detta tjénsteutlat-
ande. Exploateringskontoret foreslas fa i uppdrag att utreda och anvisa lamplig
mark for sparvagnsdepa under hosten 2008. Avvégningar kommer att behdva
goras gentemot paverkan pa befintlig stadsmiljo och pagaende exploatering.
Utdver detta dr nyckelfrdgor strategisk trafikforsorjning, linjedragning, utbygg-
nadstakt, framkomlighet och paverkan pa dvriga trafikslag, miljdaspekter koppla-
de till trafik samt trafiksdkerheten i samband med sparvig. Trafikkontoret bor
ansvara for fortsatt utredning avseende Tvérbana City i ndra samarbete med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.

Slut
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