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Tid: 9 oktober 2008 k1 16.00 — 16.15
Plats: Bréavallasalen, Stadshuset

Justerat: 9 oktober 2008

Petter Lindfors Mirja Rdiha Jarvinen

Nairvarande:
Ledamoter:

Petter Lindfors (m), ordférande
Mirja Réihé Jarvinen (s), vice ordforande

Jan Tigerstrom (m)
Kerstin Gustavsson (m)
Helena Bonnier (m)
Soéren Swérd (m)

Ingvar Snees (m)

Gulan Avci (fp)

Karin Wanngérd (s)

Jari Visshed (s)

Emilia Hagberg (mp)
Ann-Margarethe Livh (v)

Ersattare:

Goran Kindvall (m)

Per Hallberg (m)

Claes Fleming (fp)

Christer Mellstrand (c)

Maria Ostberg Svanelind (s) tjénstgorande
Margareta Malm (s)

Bo Holmberg (s)

Torkel Tigerschidld (mp)

Lotten von Hoffsten (v)

Tjanstemén:

Exploateringsdirektor Krister Schultz och nimndsekreteraren Ase Geschwind, vidare
tjdnsteméannen vid kontoret Stefan Eriksson, Ann-Charlotte Nilsson, Gunnar Jensen,
Petra Nieto, Martin Skillbick och Asa Wigfeldt samt bitridande borgarradssekreteraren
Thord Swedenhammar fran roteln. Dessutom nirvarade Petra Berglund, Asa
Gustavsson och Maria Stigle fran trafikkontorets nimndsekretariat.



§8
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) -
samradsforslag. Remiss

Dnr E2008-000-0181
Protokollsutdrag

Beslut
Exploateringsndmnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Exploateringsndmnden besvarar kommunstyrelsens remiss av den regionala
utvecklingsplanen med kontorets utlatande.

Arendets handling
Exploateringskontorets tjansteutldtande i rubricerat drende frdn den 18 september
2008.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Petter Lindfors m fl (m), ledamoten Gulan Avci (fp) och vice
ordforanden Mirja Rdihi Jarvinen m fl (s) stillde sig bakom forvaltningens
forslag. (se beslutet)

2) Ledamoten Emilia Hagberg (mp) foreslog foljande:
1. Som svar pa remissen anfors foljande:

Samrddshandlingen for Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2010 -
RUFS 2010 &r ett viktigt dokument som pé 230 sidor uttrycker en stor kunskap och
engagemang for regionen och regional utveckling.

Forslaget till ny RUFS har, jamfort med RUFS 2001, tydligt utvecklat den hallbara
utvecklingens tre dimensioner dvs ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet i
planeringsarbetet. Det dr ocksé positivt att jamstdlldhet, lika réttigheter och hélsa
pa ett tydligt sétt fatt ge avtryck i1 forslaget, men fragorna kan utvecklas betydligt,
liksom barnperspektivet.

Tyvirr racker inte dessa forbéttringar med tanke pd de utmaningar som regionen
star for inom klimat, milj6- och hédlsoomradet. Formuleringarna maste skirpas och
ta hinsyn till naturens grénser, i synnerhet som det regionala perspektivet ar hogst
centralt for att kunna skapa en mer hallbar samhaéllsutveckling. Hér foljer ndgra
exempel pa hur RUFS 2010 bor starkas:

Ldt klimatfragan genomsyra hela RUFS

RUFS 2010 lyfter tydligt fram klimatet som en av flera betydande utmaningar for
regionen. [ RUFS 2001 saknades detta helt. Det &r ett viktigt steg framét att
erkénna att problemet finns, och att det finns en motsittning i att nd klimatmal och
mal om dkad tillgidnglighet. Erkinns problemet kan man borja géra ndgot at det.
Men det ar hir som helhetstinkandet 1 det annars vil sammanhallna dokumentet



kollapsar.

Ta ansvar for klimatmalen och foresld inte vigutbyggnader

Trots en klarsynt insikt om klimathotet, dess orsaker och effekter. Trots en klarsynt
insikt om att utslappen méste minska 80-90 % till 2050. Trots en klarsynt insikt om
att det dr végtransporterna som dr akilleshélen.

Foreslds dnda stora vigutbyggnader, bade pé kort sikt, och &n mer efter 2020 vilket
gor att utsldppen okar med 80 % till 2030. Istéllet for att gora en trafikplanering
som utgdr frén att vi ska ta VART ansvar, som utgr frdn de nddviindiga MALEN
for utslappsminskning, ska nddviandiga medel slosas bort pa kontraproduktiva
motorvagar.

Byt scenarierna “’tit” och “fordelad” mot ett "bil” respektive
“kollektivtrafikscenario

Ett sétt att hantera denna problematik &r att i stillet for de tva olika planbilderna
’tat” respektive “fordelad”, som mer beskriver gradskillnader av en likartad
utveckling, jimfora en av de gingse framtagna planbilderna med en modern
planbild dar som dr baserad pa kollektivtrafik. Utifran dessa scenarier kan man
sedan diskutera klimatmaélen.

Utveckla vattenvigarna

Stockholmsomrédet priglas i hog grad av vatten och vattenvdgarna kan anvédndas
for transporter i mycket hogre utstrackning, bade for godstransporter, for att
avlasta t ex essingeleden och for kollektivtrafik. Det kan mdjliggdra nya
resandemonster och bostdder pa platser som idag ligger langt ifrén kollektivtrafik.

Ta hénsyn till miljokonsekvensbedomningen

I den gjorda Miljokonsekvensbeddmningen blir ovanstdende uppenbart och
ndmnden stodjer slutsatserna i Miljokonsekvensbedomningen. RUFS genomsyras
av ett tillvaxtperspektiv som ar svart att forena med ekologiskt och socialt hallbar
utveckling, vilket ocksé konstateras 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Detta bor
RUFS 2010 ta till sig.

Se mojligheter till smdskalighet och sjdlvforsorjning

RUFS 2010 tycks helt sakna tankar pa att samhillet kan utvecklas i en annan
riktning dir smaskalighet och hogre grad av sjalvforsorjning ingér. Utdver
végtrafik och rorlighet vill man skapa storskaliga 16sningar ocksé for
energiforsorjningen, vilket kan vara svart att forena med de mer robusta system
man vill ha.

Ta hdnsyn till de grona kilarna

Ett problem é&r att man i mangt frangér fingermodellen eller stjédrnstrukturen for
bebyggelseutvecklingen vilket &r ett allvarligt hot mot Stockholmsregionens grona
kilar.

De grona kilarna dr av oerhort stor betydelse for bl.a. folkhilsa, klimat,
upplevelsevirden och en tillgaing som maste skyddas.

Skapa alternativ till en flygbaserad infrastruktur
Det ar bra att RUFS 2010 vill fora 6ver godstransporter pa tag och utveckla



3)

kollektivtrafiken. Markligt nog finns inte samma tankar kring flyget som &r en av
samhdllets mest klimatpaverkande verksamheter. Istéllet vill man virna och
utveckla regionala flygplatser, helt stick i stiv med all klimathénsyn! Det ses t.0.m.
som ett hot mot regionen att atgérder for att minska flygets CO2-utslapp
genomfors. Man friskriver sig ocksé fran ansvaret genom att hanfora flygets
utslapp pa EU. Arlanda ska enligt RUFS 2010 stérka sin roll som flygfraktterminal
for att finansiera langdistansflyg. Darutover vill man utveckla ett nit av
kompletterande flygplatser. For att halla de regionala utsldppen nere avser man att
utveckla mer miljévénliga forbindelser till och frin flygplatserna, ett mycket
markligt resonemang.

RUFS 2010 borde istéllet forsoka uppmuntra battransporter och tdgtransporter
istéllet for flygfrakt. Man borde ocksé gora allt som ar mojligt for att minska
flygresandet, i synnerhet fritidsresor och kortdistansresor som lika gidrna kan goras
med tag.

Ta hénsyn till folkhdlsa, ekosystem och klimat

RUFS 2010 borde ha en annan retorik én nuvarande. Medvetenheten om
manniskors livskvalitet och hélsa liksom medvetenhet om ekosystem och klimat
bor vara ledande med tanke pa det som vi star infér. RUFS borde i hogre
utstrickning ta intryck av ny kunskap sédsom t.ex. boken bilder av Framtidsstaden
dédr man utvecklat scenarier med halverad energianvdndning for regionen. Dessa
scenarier visar att vi kan leva gott - ja till och med battre i ett sddant samhille.

Ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) foreslog f6ljande:
1. Som svar pa remissen overldmnas och dberopas kontorets utlatande.
2. Déarutéver anfors foljande:

Att ta fram en ny regionplan ir ett stort arbete och det krdvs bade tid och resurser
for att {4 fram riktiga underlag och realistiska scenarier. Att inte ta hinsyn till
klimatférdndringarna och de klimatmal som maste uppnds dr oansvarigt.
Vinsterpartiet anser att det tydligt maste framga pa vilket sétt nya RUFS kan bidra
till att nd minskad klimatpaverkan. Klimatmélen som bor vara det som sétter
ramarna for hela planen dr omojliga att uppfylla med nya RUFS.

Vinsterpartiet foresprakar den tita staden, ddr det mesta finns pd ging- eller
cykelavstand eller bara en kollektivtrafikresa bort. Staden ska véixa init och
outnyttjad industrimark, parkeringsplatser och éverdimensionerade vigar ska
bebyggas med nya bostdder. Staden ska vdrna om de gronomrdden som finns kvar
och koncentrera bebyggelsen till redan hardgjord mark. Detta sitter granser for hur
manga bostdder som kan byggas i Stockholm. Vi anser att Stockholms
kranskommuner ocksd maste ta sitt ansvar for bostadsbyggande. Stockholms
kommun kan omdjligt tillgodose alla de bostdder som behdvs de kommande aren.

Kollektivtrafiken méste vara grunden for allt resande i regionen, bilen ska bara ses
som ett komplement i omraden dar underlag for kollektivtrafik saknas.
Vinsterpartiet motsétter sig skarpt ny bebyggelse utan god kollektivtrafik. Vi ar
emot externa kdpcenter som leder till 6kat bilberoende och en utarmad stadsmiljo.
Vi ser det som en sjélvklarhet att Forbifart Stockholm inte kan ingd i ett
framtidsscenario med minskad klimatpéverkan. Forbifart Stockholm leder till 6kad
biltrafik, utglesad stad genom att nya omraden 6ppnas upp for exploatering och
stora intrang 1 viktiga naturomréden vilket drabbar bade djur- och vixtliv samt



boende omkring.

Vinsterpartiet vill se ett varaktigt skydd for Stockholms grona kilar. I RUFS maéste
det tydligt framgé hur uppsplittringen av grona omraden kan stoppas.
Sammanhingande grona strak dr grundldggande som spridningskorridorer for
vaxter och djur. Stockholmsregionen maéste arbeta for ett fungerande ekosystem
och 0kad biologisk mangfald. Ett ekosystem i balans och biologisk méngfald ar
grundforutsittningar for att bromsa klimatforandringarna.

Omrostning
Ordforanden stéllde de framlagda forslagen mot varandra och ndmnden beslutade
enligt kontorets forslag.

Reservationer
Ledamoten Emilia Hagberg (mp) med hinvisning till sitt forslag.
Ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till sitt forslag.

Sdrskilt uttalande
Ordféranden Petter Lindfors m fl (m) och ledamoten Gulan Avci (fp) enligt foljande:

Exploateringsnimnden understryker vikten av att ga vidare med alternativet tdt”. Den
tdta, miljovianliga staden, som inte glesas ut 6ver ansenliga markarealer med okat
bilberoende och miljobelastning som f6ljd, har visat sig vara den modell som bist
motsvarar hur ménniskor vill bo.

For att Stockholm ska kunna fortsdtta véxa och bli en miljonstad till 2030 behdver vi
forstiarka urbaniseringen av vr kommun och region.

Vi behdver skapa fler stadsmiljoer, lata kvartersstaden vixa ut over tullsnitten och
sammanldnka de stadskdrnor som redan finns i vara kranskommuner. Vi behover
radikala forslag om stadsfortdtning, for det r endast genom att vara tit och samlad
som staden kan ge ett stort och varierat utbud, tillgéngligt for alla.

Ersdttaryttranden
Ersidttaren Christer Mellstrand (c¢) enligt foljande:

Centerpartiet delar 1 stor utstrickning RTK:s syn pa framtidens Stockholmsregion. Vi
forordar den tita planbilden dér vi fortsatter att utveckla Stockholm som en tit,
miljovénlig stad med god, ofta sparbunden, kollektivtrafik. Genom att stimulera en tit
stad och tillata hoga byggnader sa kan staden expandera med bibehéllen attraktion.
Gronytor och parker kan bevaras och utvecklas och fler ménniskor kan utnyttja en
effektivare kollektivtrafik. Den téta staden &r miljovanlig!

Centerpartiet anser dock inte att reservatet for Osterleden hor hemma i planbilden och
det fortsatta arbetet med RUFS. Arbetet bor bottna 1 géllande politiska
overenskommelser, d v s 6verensstimma med Cederschidldsoverenskommelsen. Att
bygga en Osterled i hjértat av Nationalstadsparken kan aldrig komma i friga.

Ersittaren Torkel Tigerschidld (mp) instimmer i forslaget fran (mp).
Ersittaren Lotten von Hofsten (v) instimmer i forslaget frén (v).



Paragrafen forklarades omedelbart justerad

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




