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Remissen

Remisshandlingen Framtidens kollektivtrafik i Stockholm-Milarregionen,
FramKo, Samanhéllet remissforslag -tidshorisont 2010-2011 samt 2016-2018, ér
utsiind av kommunstyrelsen for yttrande. Stockholms stad har fatt remissen fran
Storstockholms lokaltrafik (SL) for synpunkter pa forslaget senast den 20 oktober
2008. P.g.a. kort remisstid skickar exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och miljéférvaltningen ett kontorsyttrande som 1 efterhand kommer
att anmilas i nimnderna. Remisshandlingen finns i sin helhet p4 webplats:
www.enbattresits.se

Sammanfattning

Stockholms stad har fatt FramKo pa remiss fran Storstockholms lokaltrafik (SL)
for synpunkter. FramKo har uppdrag av Milardalsradet att utreda
forutsittningarna for en utvecklad och samordnad kollektivtrafik 1 Mélarregionen.
Staden skickar ett kontorsyttrande som remissvar.

Stockholm-Milarregionen vixer, och traditionella administrativa barridrer bor inte
inskrinka ménniskor méjligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter. Langsiktigt
hallbara trafiklésningar kriver sivil investeringar i infrastruktur som 6kad
samordning av lokal och regional kollektivtrafik. Kontoren delar utredningens
uppfattning om att nuvarande kollektivtrafiksystem for regionalt resande ir
svarbegriplig. Utredningsforslaget att trafikhuvudménnen bor organisera den
regionala trafiken gemensamt genom bolaget MALAB ér intressant. Med en
samlad region 1 ett organ blir dess talan tydlig gentemot staten i alla
kommunikationsfragor.

Kontoren anser dessutom att det finns behov av att utveckla mer integrerade
trafikkoncept mellan regionaltrafik och lokaltrafik, samt att kollektivtrafiken till
och fiin Arlanda belyses for hela Stockholm-Milarregionen. Kontoren efterlyser
ocksa en modernare struktur for taxor och biljettsystem, med fokus péd individers
mojlighet att réra sig enkelt med kollektivtrafik i Stockholm-Mailarregionen.

Bakgrund

“En biittre sits” #r det linsovergripande samarbete som pagétt under nagra ar med
Milardalsridet i spetsen, med inriktning pi att hitta en gemensam prioritering av
den viktigaste trafiken och infrastrukturen i regionen. Den del som mer specifikt
fokuserar pé kollektivtrafiken och dess organiserande har hanterats separat under
namnet FramKo. Arbetet i FramKo har bedrivits bl.a. 1 ett antal arbetsgrupper
med tjinstemiin, och det finns en politisk styrgrupp med representanter frdn linens
kommuner och landsting. Fran Stockholms lin har SL och Regionplane- och
trafikkontoret (RTK) deltagit 1 arbetet.
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I styrgruppens uppdrag till FramKo ingér att i tva tidsperspektiv, omfattande aren
2010-2018, undersoka kollektivirafiken i Mélarregionens olika foérutsittningar,
bl.a. utifrin huvudmannaskap, trafikering, biljettsystem, taxa, nuvarande brister
och expansionsmdjligheter.

Kontorens synpunkter

Initiativet till FramKo &r strategiskt viktigt. Ostra Mellansverige har 3,6 miljoner
invénare och beridknas enligt RUFS ¢ka mot 4,3 miljoner ar 2030. Det 4r en av
norra Europas snabbast vixande storstadsregioner. Stockholm-Miélardalen ér en
central del. Genom ett vélfungerande och attraktivt transportsystem utvecklar
regionen en gemensam arbets-, bostads- och utbildningsmarknad som ger
minniskor méjligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter. Det innebér behov av
investeringar i den fysiska infrastrukturen for bade vig- och jarnvégstrafik. Det
innebdr ocksad behov av samordnade system for den regionala och lokala
kollektivtrafiken. P4 samma sitt som Stockholms lidn, 1 och med bildandet av
Storstockholms lokaltrafik pa 1960-talet, har kunnat utvecklas till det som vi idag
betraktar som en naturlig funktionell region, &r Stockholm-Milardalen nésta
naturliga niva. Skillnaderna mot d& dr ménga, men manniskornas och marknadens
utvecklade rorelser 6ver de traditionella administrativa granserna liknar varandra
da som nu. Det dr viktigt att dessa administrativa barridrer inte begrénsar
regionens framtidsmajligheter. Det &r ocksd av storsta betydelse att den vixande
kategorin pendlare erbjuds resa pa ett effektivt och langsiktigt hallbart vis.

Kontoren delar utredningens syn att dagens kollektivtrafiksystem i Mélardalen ar
krangligt och svarbegripligt for anvindarna, vilket bl.a. paverkar
konkurrenskraften gentemot bilen negativt. Dirfor vilkomnas att
trafikhuvudménnen i Stockholm-Milardalen hittar en samarbetsform som kan
skapa forutsittningar for ett sammanhallet resande i1 regionen. Bland annat skapar
utbyggnaden av citybanan i Stockholm méjligheter till 6kad tigtrafik med
snabbare och mera pélitliga férbindelser, som behover féljas upp genom att dven
de administrativa foérutsittningarna samordnas. FramKo:s stéllningstagande till att
inte skapa en ny gemensam trafikhuvudman, utan istillet utveckla Mélardalstrafik
AB (MALAB) till att bli en ny regional organisatér/samordnare med
trafikeringsritt for regionaltrafik, #r ett intressant grepp. MALAB, som ir ett
gemensamt dgt bolag mellan Stockholms ldns landsting och lanstrafikbolagen i
Milarregionen, har idag som huvudsaklig uppgift att foretrida dgarna gentemot
SJ. T ett néista utredningssteg ér det bl.a. nddvindigt att se hur rapportens forslag
forhaller sig till nuvarande lagstiftning. Ar det t.ex. méjligt att trafikhuvudménnen
borgar for fordonsinvesteringar utanfor det egna ldnet, etc.

Stockholm-Milarregionen och deras foretridare 1 kollektivtrafikfrigor bor ges ett
stérre inflytande pa trafiken och trafikeringen 4n vad som ir fallet idag. MALAB
kan bli en stark part 1 forhandlingar och 6verldggningar med Banverket om
trafikering pa sparniten liksom prioritering av olika slags tagtrafik. Med en
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samlad region i ett organ blir dess talan tydlig gentemot staten i alla
kommunikationsfragor.

I utredningen lyfts regionaltrafikens samordningsbehov med fjarrtagstrafiken fram
som betydelsefull, vilket férvénar kontoren. Andelen resenérer som gor denna typ
av byten torde inte vara manga, och det ror sig da sillan om pendlingsménster. En
betydligt viktigare bytesfunktion bér vara mellan regionaltdgen och lokaltrafiken.
Av utredningen framgar att intresset for att kopa resor inom konceptet “Trafik i
Milardalen” (TiM), dvs. en biljettkombination bestdende av SJ-resa samt en eller
flera trafikhuvudmaén, successivt minskat, medan SJs egna biljetter 6kat. Det
forklaras sannolikt av bristen pa effektiva bytesmdjligheter mellan regionaltidg och
lokaltrafik. Att t.ex. bo 1 Uppsala eller Visteras och arbeta i de arbetsplatstita
stadsdelarna Kista eller Solna, innebir att kollektivtrafiken varken ekonomiskt
eller tidsmissigt &r en konkurrenskraftig 16sning. En av de stora utmaningarna bor
dirfor vara att skapa sammanhéllna trafiksystem, dar regional- och lokaltrafiken
stodjer varandra. Det kan ske med nya, smarta och strategiska bytespunkter, men
ocksd med hjdlp av nya trafikeringskoncept sasom regionalpendeltag,

En viktig fraga 1 Stockholm-Milarregionen ar hur kollektivtrafiken kan
organiseras till Arlanda flygplats. Det giller sévil ifraga om kapacitet som
finansiering av tdgdriften med taxor och bidrag. Det omfattande resandet till och
fran Arlanda innebir att flygplatsens utveckling dr beroende av en mycket god
kollektivtrafik forsérjning fran samtliga ldnsdelar, inklusive delar av
Sédermanland, for att sdkerstilla ett miljdanpassat och effektivt resande till en sa
viktig mélpunkt. Citybanan 4r hir en forutsittning. Aven kollektivtrafik frn
Vistmanlands, Uppsala och Gévleborgs 14n och inom linets 6stra del
(Norrtidljeomradet) méste tas med 1 detta helhetsperspektiv. Taxe- och
finansieringsfragorna dr avgdrande for att 16sa savil utbyggnad som drift av
kollektivtrafiksystemet till Arlanda.

I rapporten saknar kontoren en diskussion om statsbidragsfrigor till
kollektivtrafiken. Subventioneringsprinciper, kollektivtrafikens
upphandlingsprinciper liksom skatteutjamningssystemets betydelse bér vara av
intresse att utvdrdera ndrmare,

I utredningen papekas pa ett, som kontoren uppfattar det, negativt sitt att
Stockholms lén har laga kollektivirafiktaxor. SL har 6verlag en hog
marknadsandel och det ar viktigt att taxeséttningen ger forutsittningar for detta.
Den snabba utvecklingen av storstadsregionen forutsitter en fortsatt hog
kollektivtrafikandel for att kunna forenas med god tillgénglighet och en
begrinsning av trafikens miljopaverkan. Det dr en gemensam fraga for hela
regionen om inte trafikbelastningen pa de téitbebyggda delarna av regionen ska bli
alltfor stor.

Utredningen visar pa forslag till biljettstruktur utifran dagens trafiksystem.
Modellen kommunicerar inte med de dynamiska trafikkoncept som t.ex.
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regionalpendeltig skulle kunna erbjuda. Ett integrerat region- och
lokaltrafikkoncept leder till forbattrad tillgdnglighet i Stockholm-Milarregionen
och ger goda méjligheter till nya resmonster. Kontoren anser att det ar viktigt att
utveckla en biljettstruktur som inte forutsétter nuvarande administrativa grinser,
utan istédllet utgar ifrdn individens behov och méjligheter till rationella
transportlésningar.

For lite langre kollektivtrafikresor ér passagerarnas bekvimlighet 4n mer viktig.

Framtida trafikeringskoncept bér dérfor fésta stor vikt vid att dstadkomma trygga
och trivsamma stationsmiljder samt moderna och attraktiva fordon.

SLUT
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