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§6

Samrad om ny dversiktsplan for Stockholm. Remiss
Dnr E2008-512-01887

Protokollsutdrag

Beslut
Exploateringsnimnden beslutade enligt kontorets forslag:

1. Exploateringsnimnden besvarar stadsbyggnadsnimndens remiss av
samradshandlingen om ny 6versiktsplan for Stockholm med kontorets utlatande.
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Exploateringskontorets tjansteutlatande 1 rubricerat drende frin den 12 januari 2009.

Arendet foredrogs av tjinstemannen Sverker Henriksson fran Stadsbyggnadskontoret.
Fragor stélldes och besvarades.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Petter Lindfors m fl (m) och ledamoten Gulan Avci (fp) stéllde sig
bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Vice ordféranden Mirja Réihd Jarvinen m fl (s) foreslog foljande:
1. Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2. Dérutéver anfors foljande:

Oversiktsplanen bor prioritera de grona kilarna och kompletteringsbebyggelse i
planeringen. Det innebdr att staden sidkerstidller omraden for fritid, rekreation och
biologisk mangfald och samtidigt skapar battre underlag for kommersiell och
social service i bostadsomradena. Generellt bor 6versiktsplanen understddja en
utjamning av livsvillkor och livskvalitet 1 staden. Bromma flygplats bor 1dggas ned
och marken bor anvédndas for att tillskapa bostdder, ny infrastruktur och omraden
for fritid och rekreation. Kollektivtrafiken méaste kraftfullt utvecklas. Dagens
planer riacker inte, och dversiktsplanen bor sikta hogre dn de planer som redan
ligger pa bordet. Arstafiltet ska utvecklas till en park som erbjuder
omkringliggande boende bade rekreationsmojligheter och motesplatser.
Tillgéngligheten till féltet kan forbéttras genom kompletteringsbebyggelse, men
faltet ska inte exploateras.

3) Ledamoten Emilia Hagberg (mp) foreslog foljande:
1. Som svar pd remissen anfors foljande

Oversiktsplanering handlar om helhetssyn, 14ngsiktig markanvindning,
resurshushallning och demokrati. Utan att vara juridiskt bindande definierar
Oversiktsplanen mycket av grunderna for hur planirenden i stort skall hanteras
juridiskt. Oversiktsplanen styr starkt hur vir hembyggd gestaltas i framtiden for
vara barn, barnbarn och kommande generationer.

Stockholm é&r en av vérlden vackraste stdder och det géller att langsiktigt vérna



detta.

Vi har stadens charm och god livsmiljé som etableringsfaktor och lockar till oss
fler och fler boende och besdkare. Vi har dnnu sa ldnge ett virldsrykte som
miljostad. For detta arbete behdvs langsiktiga strategier for att bibehalla gronska,
Oppna vatten, ett vackert stadslandskap, en god livsmiljo for medborgarna och ett
framétsyftande arbete med miljoanpassat byggande och en bra infrastruktur.

Da detaljplaneprocessen i 6kad utstrackning, i statliga utredningar, foreslés vila pa
och bottna i den antagna Oversiktsplanen dr det oerhort viktigt att inte OP blir ett
konjunkturstyrt dokument.

Klimat- och grénmarksperspektiv saknas

Forslaget till 6versiktplan har tvé stora brister. For det forsta s tar den inte pé
allvar tag i utmaningen att klara klimatfragan. Den utgor inte en prioritering till
kollektivtrafik och resurseffektivt resande framfor biltrafik. Oversiktplanen maste
peka ut riktningen for en klimatomstillning och en fossikbrénslefri stad 2030 néir
det géller infrastrukur, bostadsbyggande, vattenhushallning, energieffektivisering.
Nya bostéder ska uppfylla hogt stidllda miljokrav. Kollektivtrafiksatsningar maste
ges fortur fore utbyggnad av nya viagar. Darfor kan inte en hallbar framtida
utveckling innehalla planering av forbifart Stockholm och Osterleden.

Framsynta massiva kollektivtrafiksatsningar dr nodvéndiga och véra vattenvégar
maste tas med 1 planeringen.

Den andra stora fragan som brister dr synen pa gronomraden. Bade de grona
kilarna och nérnatur dr viktiga for ekologisk méngfald och rekreation och hélsa. D&
maste oversiktsplanen pa ett tydligt sitt peka ut hur man kan virna detta viarde
samtidigt som staden vixer.

Dessutom har vi foljande synpunkter pé forslaget till dversiktsplanen:

Infrastrukur och byggande

e Vattenvigarna — kollektivtrafik pa vatten har finns en enorm
utvecklingspotential och ett alternativ till annan typ av transport och dyra
infrastruktursatsningar.

o Luftkvalitetsfragor och bullerproblematik maste tas pa allvar

e Samband med grannkommunerna behover ytterligare utvecklas med mer av
kopplingar pa 6mse sidor om kommungrénser.

e Avfallshantering och kretsloppslosningar dr en strategisk fraga som maste
hanteras i 6versiktsplanen.

o Forslaget till oversiktplan tar inte pé ett tillrackligt tydligt sétt tag 1 konflikten
mellan behovet av hamnar, terminalomraden, godstransporter pa spér,
kommunaltekniska omraden, verksamhetsomraden en a sidan och bostader a
andra sidan.

e Bromma flygplats ska pekas ut som stadsutvecklingsomride for bostader och
verksamheter och planeringen for en klimatsmart stadsdel paborjas.

e Arstafiltet ska bli en landskapspark i enlighet med antagen detaljplan och
Gubbéngsfiltet ska bevaras.

e Utveckling av fokusomraden maste ske pa ett sétt att fororternas kvaliteter
bevaras och sammanbindning av fororter far inte sl& sonder de grona straken

e Riksintressefragor bor tydligt utpekas

e Byggnadsordningen och dess forhallningssétt skall vara en del av kommande
OP. Den visar pa ett mycket bra stt pa vilka befintliga virden vi bygger den



4)

framtida staden. Med byggnadsordningen som grund tillvaratas historik,
kulturmilj6 och stadens nuvarande kvalitéer.

Demokrati

e Oppna nimndméten, en ppnare planprocess och omviind planprocess med
mer av demokratisk insyn behovs. Stadsdelsndmnderna synpunkter maste ges
stor tyngd.

e Att arbeta med omradesplanering och da speciellt med omvind planprocess
kan vara ett bra sitt att forankra framtida projekt. Detta visade sig i
Karrtorpsomradet, dir arbetet mottogs med stort lokalt intresse och planerna
sedan kan antas pd ett smidigare sétt.

e Frimédrksplaneringen i manga av vara vélplanerade fororter behover bromsas
nu och en tillvéixt i utpekade stadsutvecklingsomraden dr ddremot att fororda.

e Barn- och ungdomsperspektivet saknas och tillgédnglighetsfrigorna maste lyftas
fram

e Kulturmilj6fragor och hur staden ska utvecklas som en kulturell métesplats
lyser med sin franvaro

Gronstrukur

e Arbete med Stockholms ekologiska infrastruktur och ekologiska
hénsynstaganden maste utokas. Nya naturreservatsbildningar saknas helt.
Forslaget maste kompletteras med de naturreservat som finns utpekade i OP
99. Naturreservat ska tillskapas i Arstaskogen, Alvsjoskogen, Riddersvik-
Kyrkhamn, Ragsveds friomrade, Majroskogen, Norra och Sédra Djurgarden m
fl. Néarnaturomradens vikt for rekreation och hilsa saknas som perspektiv och
friluftsliv och koloniomraden berérs inte.

Tjanstgorande erséttaren Lotten von Hofsten (v) foreslog foljande:
1. Som svar pa remissen ldmnas foljande:

Overgripande mdl

Stockholm stad stér infor flera stora utmaningar. Staden beréknas vixa till en
miljon invanare och Stockholmsregionen breder ut sig. Samtidigt blir det allt
tydligare att jordens resurser dr begrdnsade och att taket snart dr natt, vi maste
minska var anviandning av energi och bygga en héllbar stad som inte forbrukar mer
an vad som kan aterskapas. Vinsterpartiet stéller sig bakom malen om en tét
integrerad stad med en struktur som stodjer en kraftig utbyggnad av
kollektivtrafiken som leder till att anvindningen av bil begréinsas.

Forbifart Stockholm

Idén om en tétare, mera effektiv stad finns vil utvecklad i forslaget till ny
oversiktsplan. Tyvérr avviker framfor allt planerna pa stora vigutbyggnader, som
enligt forslaget helt ska utgd fran den s.k. Stockholmsforhandlingen, frén detta
tdnkande. Blir planerna verklighet kommer klimatmaélen inte att nas. Bygget av
Forbifart Stockholm kommer att medfora betydande ingrepp 1 véardefulla natur- och
kulturmiljoer. Véigen sdgs knyta ihop de norra och sddra regionhalvorna men
kommer att leda till betydande barridreffekter lokalt. Skdrholmen och Kungens
kurva kommer t ex. att bli svarare att knyta ihop med ytterligare trafikleder i
omrédet. Kring trafikleden kommer helt nya omrédden Sppnas upp for exploatering.
I 6versiktsplanen foresprakas den tita energieffektiva staden men Forbifart
Stockholm leder till en gles stad som forsdmrar underlaget for effektiv
kollektivtrafik, energiforsorjning, sophantering etc.



Jarvafiltet

Forbifart Stockholm innebir stora ingrepp 1 Jarvafiltet som redan idag ar
bullerstort. Med nya E18 och Forbifart Stockholm kommer Jéarvafiltet att bli en
stor gron rondell och inte ett rekreationsomrade for de boende. Vinsterpartiet vill
lagga E18 1 tunnel forbi Rinkeby/Hjulsta. Att delvis ldgga vigen 1 ytldge drabbar
de kringboende, som dven i fortsittningen far en buller- och trafikstdrd miljo.
Detta &r ett tecken pa@ den miljdoréttvisa som ofta drabbar omraden med sdmre
socioekonomiska forutsittningar. Genom att lagga E18 1 tunnel skulle barriéren till
Jarvafiltet forsvinna och mojlighet ges till att bygga nya bostéder.

Trafik

Vinsterpartiet vill minska privatbilismen och biltransporterna i hela Stockholms
léan och successivt gora staden innanfor tullarna till en bilfri zon. Nuvarande
trangselavgifter ska anvéindas 1 ett forsta skede for att reglera och minska trafiken
men ska dven placeras pé t ex. Essingeleden for att minska belastningen och ge
incitament till att inte &ka bil. Tringselskatten bor snarast mojligt goras om till en
avgift och kunna hojas eller sdnkas efter behov. Intikterna ska framforallt g4 till att
utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik. Undantag fran den bilfria zonen
ska ges at buss, taxi, fardtjénst och utryckningsfordon. Undantag ska dven goras
for transporter och for yrkestrafik med sérskilt tillstind. Boende i staden med bil
bor fa ett begriansat antal passager per ar.

Gratis infartsparkeringar ska anvéndas for en enkel 6vergang frin bil till
kollektivtrafik. Antalet infartsparkeringar méste 6ka och de méste vara sdkra och
valskotta. Ett enkelt och smidigt system underlittar for alla resenédrer, enhetstaxan
ska snarast aterinforas.

Kollektivtrafiksatsningar

I Stockholm, precis som 1 Europas 6vriga storstadsregioner, har tillgangen till ett
vil utbyggt nit av allmdnna kommunikationer varit en given forutséttning for
fortsatt expansion pa ett effektivt och miljovénligt sétt. I samradsforslaget finns
ambitionen att utveckla attraktiva stadsmiljoer 1 goda kollektivtrafikldgen.
Vinsterpartiet stodjer de kollektivtrafikutbyggnader som planeras i
Stockholmsomradet med sérskilt prioritet snabbspéarvig Syd, tunnelbana
Kungstriadgarden Nacka samt dubbelspar Nyndshamn - Vésterhaninge och
Sodertdlje Hamn - Sodertilje centrum. Vi vill att staden snarast utreder
mdjligheterna att infora kollektiv battrafik pa Stockholms vattenvigar for att
ytterligare forstarka alternativen till kollektivt resande.

Cykelsatsning

Utbyggnaden av cykelbanor ska fortsétta, bade 1 ytter- och innerstaden.
Malséttningen &r att cyklingen i Stockholm ska fortsdtta att 6ka. Det &r av storsta
vikt att cykelbanenétet 1 Stockholm binds samman béde i inner- och ytterstaden.
For detta kravs samarbeten med grannkommuner. For att 6ka cyklingen kravs
ocksa forbéttrad sno och halkunderhall pa cykelbanor.

Okande méngder cyklister har pa vissa platser skapat konflikter med
gangtrafikanter. Farliga omraden ska definieras och atgirdas si att cykeltrafiken
blir fysiskt skild fran bdde gangtrafik och biltrafik, exempelvis genom
nivaseparering. Cykelplan 2006 innehéller en médngd prioriterade forslag pd
utbyggnad av cykelbanor. Vi vill genomfora Cykelplan 2006, béde i ytter- och



innerstaden. Stockholm City Bikes ska utvecklas till nérfororter och vissa fororter
och bli en sjdlvklar del av stockholmarnas vardag.

Vinsterpartiet vill forbéttra mojligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik,
bade genom bittre cykelparkeringar och stérre mojligheter att ta med cykeln i
kollektivtrafiken.

Grénomrdden

I Oversiktsplanen poingteras betydelsen av att bevara och utveckla de stora
gronomraden som finns i staden. Naturreservatsbildningar &r ett sétt att skydda
stadens grona kilar och dverensstimmer med mélet om en hallbar storstad.
Malsittningen ar att den biologiska mangfalden ska oka, genom forstiarkning av
biologiska spridningskorridorer och en fullgod kompensation av gronyta vid
exploatering av gronmark.

Ett varaktigt skydd av de grona kilarna ar bradskande. Darfor ska arbetet med
inrdttandet av naturreservat paskyndas och intensifieras. Foljande omréden bor
snarast goras till naturreservat:

- Arstaskogen med Arsta holmar
- Norra Djurgarden

- Jarva friomrade

- Alvsjdskogen

- Régsveds friomrade

- Kyrkhamn-Lovsta.

Till dessa omriden ska tilldggas f6ljande som 1 framtiden bor bli skyddade:
Fagersjoviagen med Farstandset, Ekopark Syd som bl.a. innefattar Majrosskogen
och Magelungen. Detta for att, enligt intentionerna i versiktsplanen, sdkra grona
samband béde i staden och i dess kranskommuner.

Strandomrédena i Stockholm ska tillhora alla. For att skydda strander fran
bebyggelse miste strandskyddet respekteras och stirkas. Dér bebyggelse finns ska
allménheten ha tillgdng till stranden genom promenad- eller cykelvégar. Vi ser det
som en stor forlust for stadens invanare att innerstadens kajer upptas av trafikleder
och parkeringar. Nérheten till vattnet dr det som kdnnetecknar Stockholm och alla
kajer ska finnas till for Stockholmarna, inte for bilar.

Arstafiiltet

Vi anser att den beslutade landskapsparken pa Arstafiltet ska firdigstillas. Det dr
ett mycket stort strategiskt misstag - bade ur naturvérdes-, rekreations- och
demokratiskt perspektiv - att géra om Arstafiltet frin nuvarande gronomréade i
dagens Oversiktsplan till ett sa kallat stadsutvecklingsomréde i den nya planen.

Det har varit en lang demokratisk process med aktivt deltagande av
lokalbefolkningen och ett brett politiskt samrad i planering och beslut att utveckla
Arstafiltet till en landskapspark. Vi vet att det finns ett starkt lokalt intresse av att
fullfolja landskapsparken. Det finns ocksé tankar om att bygga bostdder pa
arbetsomrdden runt faltet samt att 6verddcka trafiklederna som minskar
tillgdngligheten frdn omgivande stadsdelar.

Arsta partihallar — bostider och arbetsplatser
Vinsterpartiet vill undersdka méjligheten att bygga nya bostider vid Arsta



Partihallar samtidigt som vissa verksamheter finns kvar. Omradet skulle kunna bli
en levande stadsdel dygnet runt med bostidder och arbetsplatser 1 samspel.
Nirheten till den planerade landskapsparken Arstafiltet ger mojlighet till
naturupplevelse och rekreation.

En forutsittning for bebyggelse 4r dverdickning av Abyvigen och bullerbarridrer i
form av t ex. kontorsbyggnader mot Sodra Lanken innan den gér ner i tunnel. P&
sikt bor dven Sodra Linken mellan Arsta och Arsta Partihallar samt mellan Arsta
Park och Arstafiltet dickas dver i forman for nya bostider och kontor, minskat
buller och béttre boende- och rekreationsmiljo.

Stadsplanering

Stockholm é&r en segregerad stad, ekonomiskt och kulturellt. Det krévs mer dn
enskilda forortslyft for att rada bot pa den problematiken. En forstérkning av
allminnyttan i hela staden och en tydlig bostadspolitik dar malet ar att alla ska ha
rad och mgjlighet att fa en bra bostad 1 ett vdl fungerande omrade &r nodvandig.
Innerstaden har genom ombildningar blivit en plats dit bara de som har rdd eller
mdjlighet att kdpa en bostadsritt har tilltrade, dar behdver segregationen brytas.

En hallbar stadsplanering dr avgdrande for att minska bilismen till f6rman for
kollektivtrafik, cykel och gdng. Genom att skapa en funktionsintegrerad stad kan
det som ménniskor behdver i sitt dagliga liv, matbutiker, forskolor, arbetsplatser
och vérdcentraler, finnas néra till hands. Det ocksa viktigt att virna om
forortscentrumen som idag hotas av etableringen av externa stormarknader. De
boende bor bli delaktiga i1 stadsbyggnadsprocessen genom t ex. omvént
planforfarande och reell mojlighet till inflytande under planprocesser.

Vi anser att parkeringsnormen bor sdnkas. Vid nybyggnation ska det framforallt
satsas pa goda forbindelser med en attraktiv, modern och bekvim kollektivtrafik
och vélskotta cykelbanor.

Ett sdtt att minska materialanvdndningen i byggskedet &r att satsa pa kollektivhus
dér vissa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasé blir energianvdndningen
lagre i och med mindre bostadsytor. Kollektivhus har ocksé positiva sociala
effekter som gynnar en socialt hallbar stad.

I ett langsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en héllbar stadsstruktur och
hallbara transporter. I en sddan strategi ingar inte storskaliga motorvégssatsningar
som styckar sonder gronomraden och leder till en utspridd stadsstruktur som okar
transportberoendet. Dirfor ska planerna pa Forbifart Stockholm och Osterleden
skrinldggas.

I 6versiktsplanen tas begreppet “attraktivt” gronomride upp och forslag finns att
exploatering i ett omrade kan vara positivt for att lyfta ett nérliggande
gronomrddes “attraktivitet”. Vansterpartiet vill tydliggora att manga gronomraden i
Stockholm skulle kunna vara attraktiva och mer tillgdngliga for Stockholmarna.
Trafikleder, atervinningsstationer, industriomraden och otydliga entréer dr nigra
exempel pa tydliga hinder for att ett gronomrédde inte utnyttjas eller inte attraherar
besokare. Staden méste arbeta med att tillgdngliggora gronomraden genom att
décka over trafikleder, flytta verksamheter som upplevs som smutsiga eller
storande och fardigstilla planerade upprustningar.

Mainniskor i Stockholm behdver tillgdng till gronomraden och parker for motion



och rekreation. Rapporter fran Folkhélsoinstitutet visar tydliga samband pa
folkhilsa och nérhet till ett gronomréde eller naturmark. Stockholms grona kilar ar
ovidrderliga men dven mindre gronomraden i narforort och forort &r oerhdrt
betydelsefulla for Stockholmarnas mojlighet att motionera. Den medvetna strategin
att bygga bort gronomraden mellan fororter och skapa en sammanhingande stad &r
forodande, den omdojliggdr en joggingtur pa kvéllen, barns fria lek 1 naturen och en
rofylld promenad bland trdd. Stockholm kvalité ligger i nédrheten till naturen,
oavsett var du bor, den nirheten fér inte byggas bort.

Bromma flygplats

Vinsterpartiet anser att Bromma flygplats ska ldggas ner. Det finns inget behov av
en stadsndra flygplats nir det tar 20 minuter att ta sig till Arlanda. Det forldngda
avtalet pd 30 &r som staden inte kan sdga upp dr odemokratiskt och visar pa en
total likgiltighet for den miljoomstédllning som &r helt n6dvéndig. Inrikesflyget ska
snarast erséttas med tagresor. Vi vill bygga bostdder pa Bromma flygplats och dar
utveckla en modern, miljésmart och mansklig stadsdel som visar pa alternativa sétt
att bygga framtidens stad.

Omrostning
Ordforanden stillde de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutade
enligt kontorets forslag.

Reservation

Vice ordféranden Mirja Riihi Jarvinen m fl (s) med hinvisning till sitt forslag.
Ledamoten Emilia Hagberg (mp) med hinvisning till sitt forslag.

Tjanstgorande erséttaren Lotten von Hofsten (v) med hidnvisning till sitt forslag.

Ersdttaryttrande
Ersittaren Torkel Tigerschiold (mp) instimmer i forslaget fran (mp).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




